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Stowo wstepne

Elektromobilnos$¢ stanowi obecnie jeden z kluczowych kierunkéw
transformaciji rynku motoryzacyjnego w Polsce. Dynamiczny rozwoj
tego segmentu jest odpowiedzig nie tylko na regulacje prawne

i wyzwania zwigzane z ochrong srodowiska, ale takze narosngce
oczekiwania konsumentdw poszukujgcych innowacyjnych,
zrownowazonych i ekonomicznie racjonalnych rozwigzan
transportowych. Zmiana struktury rynku mobilnosci w kierunku
napedow zeroemisyjnych tworzy nowe standardy uzytkowania
pojazddow oraz redefiniuje modele biznesowe w obszarze finansowania
i sprzedazy.

Obok rosngcej popularnosci samochododw elektrycznych nowych,
coraz wigksze znaczenie zyskuje rynek wtorny. Nabywcy coraz czesciej
dostrzegajg w nim szanse na bardziej przystepny cenowo dostep do
technologii BEV, co w naturalny sposdb przyczynia sie do dojrzewania
catego ekosystemu elektromobilnosci w Polsce. Popyt na uzywane
samochody elektryczne - zwtaszcza mtode, poleasingowe
egzemplarze - staje sie waznym czynnikiem ksztattujgcym dynamike
rynku i sprzyja jego dalszej profesjonalizacji.

Volkswagen Financial Services jako aktywny uczestnik procesu
transformacijii partner wspierajgcy rozwoj elektromobilnosci w Polsce,
oferuje szerokie spektrum narzedzi finansowych, ktére umozliwiaja
korzystanie z pojazddéw elektrycznych zaréwno klientom
indywidualnym, jak i biznesowym. W ofercie znajdujg sie réznorodne
formy finansowania - w tym leasing, kredyt oraz wynajem
dtugoterminowy - ktdre zapewniajg elastycznosé, przewidywalnosc
kosztow i fatwiejszy dostep do innowacyjnych technologii. Dzigki temu
elektromobilnosc staje sie realng i atrakcyjng alternatywa dla coraz
szerszego grona uzytkownikdw, wspierajac budowe zrownowazonego
rynku mobilnosci w Polsce.

Krzysztof Leszczynski
Ekspert ds. Elektromobilnosci VW FS
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1. Wprowadzenie

Elektryczne
samochody
w Polsce - moda czy
przysztosc?

Stan obecny

W ostatnich latach elektromobilnos¢ stata sie jednym

z najgoretszych tematéw w branzy motoryzacyjnej. W Polsce,
podobnie jak w innych krajach, obserwujemy dynamiczny rozwaoj rynku
pojazddw elektrycznych. Jednak czy to tylko chwilowy trend, czy
rzeczywista transformacja w obszarze transportu?

Na koniec lipca 2025 r. w Polsce zarejestrowanych byto 103 503

iprognozyna  samochody catkowicie elektryczne (BEV), a zgodnie z prognozami
przysztosé zawartymi w ,Polish EV Outlook” do 2030 r. ich liczba moze wzrosnagé
do okoto 697 tys.
W ciggu pierwszych siedmiu miesiecy 2025 r. przybyto 23 243
samochododw elektrycznych, co oznacza wzrost o 65% w poréwnaniu
z tym samym okresem 2024 r. Dane te pokazujg, ze liczba pojazdow
elektrycznych w Polsce rosnie systematycznie, a obserwowane tempo
przyrostu pozwala wskazac¢ utrzymuijacy sie trend wzrostowy.
Park samochoddw 800000
catkowicie elektrycznych 696 860
(BEV) w Polsce
Osobowe i dostawcze /
Scenariusz rozwojowy 600000
Zrédo: Polish EV Outlook
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Elektromobilnosé
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Transformacja w kierunku elektromobilnosci nie jest zjawiskiem

jako globalny trend ograniczonym do Polski. Na catym swiecie obserwujemy rosngce
zainteresowanie pojazdami elektrycznymi. W 2024 r. globalny park
samochoddw osobowych typu BEV osiggnat 39 miliondw sztuk. Z tej
liczby az 23 miliony pojazddw znajdujg sie w Chinach, co stanowi okoto
59% catkowitej liczby BEV na swiecie. W Europie i Stanach
Zjednoczonych liczba ta wynosi odpowiednio 8,7 milionai 4,7 miliona
pojazdow.
Globalny rozktad
samochoddéw osobowych
BEV wedtug regiondw —
2024
Zrédito: IEA

Uzywane EV - nowy
impuls dla rynku

USA Europa Chiny
121% 22,3% 59,0%

Rynek uzywanych samochodoéw elektrycznych dopiero zaczyna sie
rozwija¢ majgc potencjat sta¢ sie istothym elementem rynku
motoryzacyjnego w Polsce. Z danych PEVO Index, wynika, ze na
koniec czerwca 2025 r. udziat ogtoszen pojazdéw BEV w catkowitej
liczbie wszystkich ofert uzywanych samochoddw wynosit 1,1%, co
odpowiada doktadnie 4 343 ogtoszeniom. Choc¢ udziat ten wcigz jest
niewielki, wskaznik zainteresowania tego typu ogtoszeniami z roku na
rok rosnie.

Rynek uzywanych samochoddw elektrycznych w Polsce jest wcigz na
wczesnym etapie rozwoju. Mimo to juz teraz widac coraz wiecej ofert na
rynku wtdrnym, a zainteresowanie takimi pojazdami systematycznie
rosnie. Z kazdym rokiem liczba dostepnych ogtoszen bedzie rosta, co
czyni ten segment coraz bardziej atrakcyjnym dla oséb planujgcych
zakup pojazdu elektrycznego.
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Mit czy fakt?

Fakty i obaw wokof
uzywanych EV
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2. Mit czy fakt?
Fakty i obawy wokot uzywanych EV

»PO Kilku latach
bateria w uzywanym
elektryku jest juz
praktycznie do
wyrzucenia”

Koszty wymiany
baterii sg ogromne
i nieoptacalne

Uzywane samochody elektryczne budzg wiele pytan i kontrowersii.
Warto przyjrzec sie faktom oraz najczestszym obawom, aby
oddzieli¢ mity od rzeczywistosci.

Cho¢ pojemnos¢ baterii w samochodach elektrycznych z czasem

spada, spadek ten nie jest tak drastyczny. Nowoczesne akumulatory
stosowane w samochodach od co najmniej 2020 r. réznig sie znaczgco
od tych z pierwszej fali elektromobilnosci sprzed dekady - sg trwalsze,
bardziej odporne na szybkie tadowania i lepiej zarzagdzajg temperatura.

Doskonatym przyktadem jest VW ID.3 Pro S z akumulatorem 77 kWh,
ktory po przebiegu ponad 160 000 km w ciggu 4 lat zachowat 91%
swojej pojemnosci. Testy ADAC pokazaty, ze nawet przy intensywnym
uzytkowaniu i czestym tadowaniu do 100% wydajnos¢ akumulatora
pozostaje wysoka, a realny zasieg latem wynosi ok. 400 km, zimg
300-320 km. Dodatkowo regularne aktualizacje oprogramowania
poprawiajg efektywnosc energetyczng i wydtuzajg zywotnosc baterii.

To pokazuije, ze dzisiejsze uzywane BEV wcigz mogg oferowac solidny
zasieg i niezawodnosc, a obawy o szybkie zuzycie akumulatora sg

w duzej mierze przesadzone. Oczywiscie mogg zdarzyc sie rézne
sytuacije, ale zawsze przed zakupem uzywanego BEV mozna
zweryfikowac stan akumulatora, aby mie¢ pewnosc co do jego kondycii.

Faktycznie, wymiana akumulatora w samochodzie elektrycznym
jest obecnie sporym wydatkiem - ceny nowych baterii moga siega¢
kilkudziesieciu tysiecy ztotych w zaleznosci od pojemnosci i modelu
pojazdu.

Jednak nalezy pamietag, ze standardowa gwarancja na akumulator
wynosi 8 lat lub 160 tys. km (w zaleznosci, co nastgpi wczesniej), a na
rynku dostepne sg tez modele z jeszcze szerszym zakresem ochrony,.
Dzieki temu przez pierwsze lata uzytkowania wiekszos¢ problemoéw
zwigzanych z baterig jest pokrywana przez producenta.

Wraz z rozwojem rynku uzywanych BEV bedzie rost takze rynek
serwisow specjalizujgcych sie w naprawie akumulatorow oraz
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Uzywane EV sg
drozsze
w utrzymaniu niz
auta spalinowe
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komponentdow do nich. Wiele usterek mozna dzis naprawiac bez
koniecznosci wymiany catego modutu, co pozwala znaczgco obnizy¢
koszty eksploataciji. Dodatkowo ceny nowych baterii systematycznie
spadajg, co jest pozytywnym prognostykiem na przysztosc.

Cho¢ wymiana akumulatora jest obecnie kosztowna, wiele
samochoddw uzywanych nadal objetych jest gwarancja, a rosnacy
rynek serwisow i napraw oraz spadajace ceny baterii sprawiajg, ze

w wielu przypadkach nie bedzie konieczne kosztowne zastepowanie
catego akumulatora.

To jedno z najbardziej nietrafionych przekonan o elektromobilnosci.
W rzeczywistosci samochody elektryczne majg znacznie prostszg
konstrukcje niz auta spalinowe: nie posiadajg skrzyni biegdw, sprzegta,
rozbudowanego uktadu wydechowego czy elementow typowych dla
silnikdw spalinowych, ktére regularnie wymagajag serwisowania lub
wymiany. Odpadajg tez koszty wymiany oleju, filtrow czy rozrzadu.

Co wigcej, zuzycie elementdéw eksploatacyjnych, takich jak klocki
hamulcowe, jest w EV zdecydowanie mniejsze dzigki systemowi
rekuperacii, ktory w codziennej jezdzie odcigza uktad hamulcowy.
Realnie oznacza to, ze regularny serwis auta elektrycznego bywa nawet
kilkukrotnie tanszy niz samochodu z silnikiem spalinowym. Dobrym
przyktadem jest porownanie pakietéw serwisowych dostepnych

w VVFS: miesieczny koszt dla ID4 wynosi 55 zt, podczas gdy dla
spalinowego Tiguana 155 zt.

Oczywiscie w przypadku powazniejszych usterek, np. zwigzanych

z elektronikg czy akumulatorem, koszty mogg by¢ wysokie. Jednak
wiekszos¢ producentow oferuje dtugie gwarancije na baterie, a rozwoj
rynku uzywanych EV i serwisdw specjalistycznych sprawia, ze ceny
napraw stopniowo bedg sie obnizac.

W praktyce eksploatacja samochodu elektrycznego jest zazwyczaj

tanisza niz auta spalinowego - zaréwno pod wzgledem kosztow
serwisu, jak i samej jazdy (energia elektryczna vs. paliwo).
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Samochody
elektryczne szybko
tracg wartosc¢

Uzywane samochody
elektryczne majg
przestarzatg
technologie i szybko
stajg sie nieaktualne
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To prawda, ze nowe samochody elektryczne moga traci¢ na
wartosci szybciej niz auta spalinowe. Wynika to gtownie

z dynamicznego rozwoju technologii, rosngcej konkurenciji i doptat
obnizajgcych ceny nowych modeli, co mocniej wptywa naich wycene
przy odsprzedazy. Jednak sytuacja wyglada inaczej na rynku wtérnym.
W przypadku kilkuletnich pojazddw elektrycznych tempo spadku
wartosci jest juz znacznie wolniejsze i bardziej zblizone do aut
spalinowych. Najwieksza réznica dotyczy nowych aut w momencie
opuszczenia salonu - to tam nastepuje najsilniejsza utrata wartosci.

Warto rowniez zauwazyc, ze wraz z rosngcym parkiem EV w Polsce

i coraz wiekszym popytem na uzywane elektryki ceny zaczynajg sie
stabilizowac. Do tego dochodzi rosngca swiadomosc trwatosci baterii
i nizszych kosztow eksploatacii, co dziata na korzys¢ wiascicieli
uzywanych aut elektrycznych i ogranicza ryzyko gwattownej utraty
wartosci w przysztosci.

Wbrew temu przekonaniu, samochody elektryczne w odrdéznieniu
od aut spalinowych moga zyskiwaé nowe funkcje i poprawione
parametry nawet po kilku latach uzytkowania. Dzieje si¢ tak dzigki
aktualizacjom oprogramowania.

Warto ponownie wrdcic¢ do testu dtugodystansowego ADAC
opisywanego wczesniej na przyktadzie VW ID.3. Pokazat on, ze
aktualizacje oprogramowania moga realnie poprawi¢ parametry
samochodu. W testowanym ID.3 moc tadowania wzrosta z ok. 125 kW
do ponad 170 kW, a Srednie zuzycie energii spadto z 20 kWh/100 km do
18,3 kWh/100 km, co w efekcie przetozyto sie na lepszy zasieg i krotszy
czas tadowania.

Nie wszyscy producenci stosujg taki model aktualizacji i nie w kazdym
samochodzie jest to mozliwe, ale przyktad ID.3 pokazuje, ze uzywany
elektryk nie zawsze oznacza ,przestarzatg technologie” W wielu
przypadkach nawet kilkuletnie auta moga zyskac¢ nowe funkcije

i poprawione osiggi dzieki rozwojowi oprogramowania.
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3. Finansowanie uzywanych EV
— CZy zakup uzywanego
elektryka moze sie optacac?

Poréwnanie kosztow
jazdy BEV vs
samochodu
spalinowego

Zakup uzywanego samochodu elektrycznego wymaga spojrzenia
nie tylko na jego cene zakupu, ale tez na catkowity koszt
eksploataciji. W przypadku EV istotne sg przede wszystkim wydatki
na energi¢ elektryczna. Cho¢ cena zakupu uzywanego elektryka
moze byé¢ wyzsza w poréwnaniu do tradycyjnego auta spalinowego
(lecz nie zawsze), nizsze koszty codziennej eksploataciji mogg
szybko réwnowazyc¢ te réznice. Dzieki temu uzywane pojazdy
elektryczne moga by¢ optacalne zaréwno w kroétkiej, jak i dtugiej
perspektywie czasowe)j.

Jednym z czesto zadawanych pytan jest to czy faktycznie jazda ,na
pradzie” wychodzi taniej niz na benzynie lub dieslu? Aby to
zrozumiec, trzeba przyjrzec sie kosztom energii, czyli paliwa dla obu
typow aut. Elektryczne auto mozna natadowac w kilku miejscach:

w domu,
w pracy (jesli pracodawca udostepnia tadowarki),
na ogolnodostepnych stacjach tadowania

W kazdym z tych przypadkdw koszt energii rozni sie — najtansze jest
tadowanie w domu, a najdrozsze, porownywalne z tankowaniem paliw,
odbywa sie na szybkich, ogdéinodostepnych stacjach tadowania.

Z badania EV1000 przeprowadzonego w 2024 r. wynika, ze az 94%
uzytkownikdw samochodow elektrycznych ma mozliwosc tadowania
pojazdu w domu, a 85% z nich korzysta z tego rozwigzania regularnie.
Dlatego wtasnie tej formie tadowania warto przyjrzec sie blizej.

tadowanie w domu oznacza, ze samochdd korzysta z tej samej sieci
energetycznej co lodéwka czy pralka. Jednak dzieki odpowiedniemu
wyborowi taryfy mozna znaczaco obnizy¢ koszty jazdy.

Taryfa G11 - jedna stata cena za energie, niezaleznie od godziny.
Wygodna, ale niekoniecznie najtanisza dla wtasciciela auta
elektrycznego.

Taryfa G12 - tzw. taryfa dwustrefowa. Energia elektryczna jest
tansza w nocy (zwykle ok. 22:00-6:00), a drozsza w dzier. To
idealne rozwigzanie dla kierowcow BEV, bo samochdd mozna
podtgczy¢ na noc i tadowac taniej przez wiele godzin.
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Aby poréwnacé
koszty, zestawiono
dwa podobnej klasy
samochody:

RAPORT / ELEKTRYK Z DRUGIEJ REKI

Taryfa dynamiczna - nowosg, ktdra rozwija sie wraz z rynkiem
energii. Cena pradu zmienia sie w zaleznosci od sytuacji na
gietdzie energii. Czasami kilowatogodzina moze kosztowacé
utamek standardowej ceny, a zdarzajg sie nawet sytuacje, gdy
cena energii spada ponizej zera, co oznacza, ze ktos ,doptaca”

do naszego zuzycia.

Volkswagen ID.3 (BEV)

Volkswagen Golf (spalinowy)

Srednie zuzycie

energii/ paliwa ok. 15,2 kWh/100 km

ok. 5,31/100 km

* wartodé 075 z/kWh dla taryfy orientacyjne ceny paliwa energia w taryfie G12 benzyna (E10)
G12 (stawka nocna) stanowi / energii na poziomie (noc) - 0,45 zt/kWh - 6,50 zt/l
Sredni koszt energii elektrycznej
uwzgledniajacy zaréwno ceng Koszt przejechania 15,2 kWh x 0,75* zt 5,31% 6,00 zt
energii (0,62 zi/kWh), jak i koszty 100 km =11,4 2t /100 km =31,8zt /100 km
dystrybuciji (0,13 zt/kWh).
Koszty w zaleznosci od
rocznego przebiegu Przebieg Volkswagen ID.3 (BEV) Volkswagen Golf (spalinowy)
10 000 km 1140,00 zt 3180,00 zt
15 000 km 1710,00 zt 4770,00 zt
20 000 km 2280,00 zt 6 360,00 zt
25 000 km 2 850,00 zt 7950,00 zt
100 000 km 11400,00 zt 31800,00 zt
200 000 km 22 800,00 zt 63 600,00 zt

Dodatkowe korzysci
finansowe BEV

Koszty energii to tylko jedna czesc¢ catkowitych wydatkow. Auta
elektryczne oferujg dodatkowe oszczednosci:
Bezptatne parkowanie — w wielu polskich miastach samochody
elektryczne mogg parkowac za darmo w strefach ptatnego

parkowania.

Dla przyktadu: w Warszawie godzina parkowania w scistym centrum
to nawet 6,40 zt. OsSmiogodzinny postdj to koszt 38,80 zt dziennie.
Jesli ktos pracuje w centrum przez 20 dni w miesigcu, oszczedza
blisko 800 zt miesiecznie, czyli nawet ponad 9 000 zt rocznie.

Nizsze koszty serwisu — BEV nie ma filtréw oleju, rozrzadu,
turbosprezarki czy sprzegta. To oznacza mniej potencjalnych
napraw i nizsze rachunki serwisowe, srednio o 50% wzgledem

porownywalnego pojazdu spalinowego.
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Finansowanie
uzywanego pojazdu
elektrycznego na
przyktadzie oferty
VWFS
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Analizujgc aktualng oferte modeli uzywanych dostepnych w VWFS
Store (dane z dnia 03.09.2025 r.), do poréwnania wybrano dwa
pojazdy z roku 2023: Volkswagen ID.3 z przebiegiem 36 tys. km
oraz Skoda Octavia z przebiegiem 41 tys. km. Dla obu samochoddéw
przyjeto jednolite parametry finansowania: okres 36 miesiecy, wktad
wiasny na poziomie 10% (11490 zt w przypadku Volkswagena i 9 990 z
dla Skody), roczny limit 20 tys. km. Koszt miesiecznego finansowania
dla klienta indywidualnego wynosi 1833 zt brutto dla Volkswagena ID.3
oraz 1360 zt brutto dla Skody Octavia. Cena obu pojazdéw obejmuje
ubezpieczenie kosztdw napraw w pierwszym roku oraz opcjonalnie
pakiet serwisowy/olejowy. Aby rzetelnie porownac catkowity koszt
posiadania (TCO), do rachunku dodano koszty eksploatacyjne zwigzane
z paliwem/energig oraz optatami parkingowymi. W zakresie zuzycia
paliwa i energii przyjeto uproszczone zatozenie, ze pojazd elektryczny
bedzie tadowany w domu, w taryfie G12, zgodnie z zatozeniami
przyjetymi w powyzszej czesci raportu. Oznacza to, ze przejechanie

20 tys. km rocznie kosztuje 2 280 zt w przypadku Volkswagena ID.3 oraz
6 360 zt w przypadku Skody Octavia.

Dodatkowo, w analizie uwzgledniono mozliwosc¢ bezptatnego
parkowania samochodu elektrycznego. Zatozono, ze przez caty okres
eksploataciji, co tydzien ponoszony bytby koszt parkowania na poziomie
55 zt.

Volkswagen ID.3 Skoda Octavia
WKEAD WEASNY 11490,00 zt 9900,00 zt
KOSZT FINANSOWANIA 6778800 zt 48 960,00 zt
KOSZTY PALIWA/ENERGII 684000 zt 19 080,00 zt
KOSZTY PARKINGOW - 8 580,00 zt
Razem 86 118,00 zt 86 520,00 zt
Réznica BEV-ICE - 402,00 zt

Cho¢ miesieczna rata Volkswagena ID.3 jest wyzsza o 523 zt brutto, to
w trzyletnim horyzoncie analizy, po zsumowaniu wszystkich kosztéw,
samochdd elektryczny okazuije sie tanszy o 402 zt w porodwnaniu do
samochodu spalinowego. Jest to przyktadowa kalkulacja, pokazujaca,
ze zakup uzywanego samochodu elektrycznego moze juz dzis by¢
optacalny, dlatego warto zweryfikowac takie wyliczenia dla wtasnego
przypadku i indywidualnych mozliwosci.
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Poleasingowe samochody
z certyfikatem kondycji baterii.
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4. Na co zwracac¢ uwage
weryfikujgc stan techniczny
uzywanego pojazdu elektrycznego?

Akumulator
trakcyjny

Instalacja HV

Uktad
chtodzenia

Uktad
hamulcowy

Zakup uzywanego samochodu elektrycznego wymaga zwrécenia
szczegolnej uwagi na inne elementy niz w przypadku aut
spalinowych. Ponizej przedstawiamy kluczowe elementy, na ktére
warto zwrdcié uwage podczas weryfikacji stanu technicznego EV,
aby bezpiecznie i Swiadomie dokonac¢ zakupu.

Z poziomu komputera poktadowego w wiekszosci przypadkow nie da
sie doktadnie odczytac stopnia degradaciji akumulatora, dlatego
weryfikacja jego kondycji wymaga wizyty w autoryzowanym serwisie
lub skorzystania z ustug firm zewnetrznych oferujgcych specijalistyczne
testy diagnostyczne.

Nie mozna zapominac o kluczowym systemie wysokiego napiecia (HV),
ktory odpowiada za przesyt energii z baterii do silnikow oraz za
posrednictwem konwertera DC/DC do wszystkich urzgdzen
peryferyjnych i uktadu niskiego napiecia. W miare mozliwosci warto
doktadnie obejrze¢ przewody i ztgcza. Kazde uszkodzenie izolacji lub
nalot moze spowodowac problemy i nawet unieruchomic pojazd.

Przed zakupem samochodu elektrycznego warto doktadnie sprawdzi¢
uktad chtodzenia - pod katem wyciekow, prawidtowego poziomu ptynu
oraz jego temperatury zamarzania. Podobng kontrole warto
przeprowadzi¢ dla klimatyzaciji, zwracajac uwage na wilgoc¢ przy
potgczeniach przewoddw czy zeberkach skraplaczy. Oba systemy
wspotpracujg ze sobg w odbieraniu ciepta z kluczowych komponentow
pojazdu, w tym z baterii i silnikow. Ich niesprawnos¢ moze prowadzi¢ do
przegrzewania pojazdu, a w przypadku awarii klimatyzacji ograniczona
moze by¢ mozliwos¢ korzystania z szybkiego tadowania.

Podczas przeglagdu samochodu warto doktadnie sprawdzi¢ hamulce.
W przypadku pojazddw elektrycznych, ze wzgledu na mniejsze
obcigzenie uktadu wynikajgce z rekuperacii, elementy hamulcowe
moga zuzywac sie nierownomiernie. Nalezy zwrdci¢ uwage na ranty
tarcz hamulcowych oraz ewentualne pekniecia. Warto tez ocenic
stopien zuzycia klockéw — pomocny jest tzw. ,rowek” wskazujgcy
dopuszczalny poziom eksploatacji. Niezbedne jest takze sprawdzenie
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poziomu ptynu hamulcowego. Podczas jazdy prébnej wszelkie piski,
chrobotanie czy inne niepokojgce dzwieki przy hamowaniu powinny
by¢ sygnatem do doktadniejszej kontroli lub serwisu.

Zawieszenie Stan zawieszenia najlepiej oceni¢, gdy samochdd znajduje sie na
podnosniku. W trakcie jazdy probnej warto zwroci¢ uwage na wszelkie
niepokojace objawy, takie jak wibracje podczas przyspieszania,
skrzypienie, stuki czy niestabilne prowadzenie pojazdu. Kazdy taki
sygnat powinien by¢ dla nas wskazdwkg do doktadniejszej kontroli.
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4. Co warto wiedzie¢
przegladajgc ogtoszenia?

Samochad
oferowany bez baterii

Samochéd

z dodatkowym
silnikiem spalinowym
jako zrodto energii

Oferta kilkuletniego samochodu elektrycznego z niskim przebiegiem

w atrakcyjnej cenie, ale bez akumulatora, moze wyglgdac atrakcyjnie.

W rzeczywistosci bateria litowo-jonowa jest najdrozszym elementem
pojazdu elektrycznego. Jej koszt zalezy od pojemnosci, stanu zuzycia

i producenta, a ceny uzywanych egzemplarzy zaczynajg sie od okoto 20
tys. zti moga siegac kilkudziesigciu tysiecy ztotych. Dodatkowo brak
gwarancji na sprawnosc¢ akumulatora zwigksza ryzyko finansowe. Przed
podjeciem decyzji o zakupie auta bez baterii warto doktadnie
oszacowac przyszte koszty, aby ocenic¢ rzeczywistg optacalnosc takiej
oferty.

i

7

~

Aby zwigkszy¢ zasieg pojazdow elektrycznych, niektdrzy producenci
montujg niewielki silnik spalinowy, ktory petni funkcje tadowania
akumulatora trakcyjnego. Takie rozwigzanie okresla sie mianem ,Range
Extendera” (REX lub EREV). Jego gtéwng zaletg jest znaczne
wydtuzenie zasiegu - przyktadowo model w petni elektryczny (BEV)
oferuje okoto 200 km zasiegu, natomiast wariant z range extenderem
moze przejechac nawet do 680 km. Nalezy jednak pamietad, ze auta
wyposazone w extender traktowane sg w swietle przepisow podobnie
jak pojazdy spalinowe i nie przystugujg im przywileje zarezerwowane
dla BEV, takie jak np. mozliwos¢ jazdy po buspasach, darmowe
parkowanie, czy wyzsze odpisy amortyzacyjne.
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Samochody elektryczne dostepne na polskim rynku moga byc¢
wyposazone w rozne typy ztgczy tadowania. Standardem w Europie sg
ztgcza Typ 2 (AC) oraz CCS 2 (DC). W przypadku pojazddw
sprowadzanych z USA, Chin, Japonii lub innych regionéw warto zwrdcic
uwage na zgodnosc¢ z europejskimi standardami — nieodpowiednie
ztgcze moze uniemozliwi¢ tadowanie na publicznych stacjach bez
zakupu adaptera lub przeprowadzenia kosztownej modyfikacii, jesli

w 0gole jest ona mozliwa. Warto tez wiedziec, ze korzystanie

z adapterow nie jest zalecane przez producentdéw samochodow

i akumulatoréw jako rozwigzania nie gwarantujgce bezpieczenstwa.

Niektére samochody elektryczne byty oferowane z mozliwoscig
wynajmu baterii w ramach abonamentu zamiast jej zakupu.
Rozwigzanie to miato obnizy¢ koszty poczgtkowe pojazdu, ale wigze sie
Z comiesieczng optatg za uzytkowanie akumulatora. Nalezy zachowac
ostroznosé, poniewaz na pierwszy rzut oka atrakcyjna oferta taniego
elektryka moze w rzeczywistosci generowac dodatkowe, regularne
koszty zwigzane z abonamentem na baterie. W takim przypadku
samochod jest wtasnoscig nabywecy, natomiast bateria pozostaje
wiasnoscig operatora abonamentu.
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5. Opinie uzytkownikéw

Opinia 1

- Kamil

Opinia 2

- Michat

Opinia 3

— Tomasz

»,M0oj uzywany ID.3 kupitem po 3 latach uzytkowania i to byta jedna

Z lepszych decyzji zakupowych. Volkswagen ma juz dopracowane
systemy zarzgdzania baterig, wiec nawet po kilku latach eksploatacji
degradacja jest minimalna. Auto w petni zastgpito mi spalinowy
samochod - jezdze nim na co dzien na trasie Krakow — Katowice, jak i na
dtuzsze trasy (najdalej bytem we Whoszech). System nawigacji
automatycznie planuje postoje na tadowanie, co znacznie utatwia
podrozowanie. Koszty serwisowania sg tez duzo nizsze niz w przypadku
aut spalinowych. Kazdemu rozwazajgcemu przesiadke na elektryka
polecam sprawdzenie uzywanych modeli”

»P0 zakupie uzywanego Hyundai loniq | generacji jako drugiego
samochodu elektrycznego, moge porownac go do mojego
poprzedniego Smart EQ. loniq to juz zupetnie inna liga — wiekszy zasieg,
lepsza predkosc tadowania i wiecej miejsca. Kupujac uzywanego
elektryka, warto sprawdzic historie tadowania i czy poprzedni wtasciciel
regularnie tadowat do 100% i jaki udziat stanowity tadowania na
szybkich stacjach. W moim przypadku wszystko byto w porzgdku, a sam
samochdd stuzy mi juz drugi rok bez zadnych problemow”

LZakup uzywanego ID.Buzza to byta decyzja z marszu, auto wzbudzato
ogromne zainteresowanie juz od premiery. Po przejechaniu 20 tys. km
moge powiedziec, ze to jeden z najbardziej charakterystycznych
elektrykow na rynku. Wszedzie zwraca na siebie uwage,

a doswiadczenia z jazdy sg wyjatkowe. W miescie zuzywa 21-23
kWh/100 km, na autostradzie okoto 25 kWh/100 km. Jedyng wadag sg
21-calowe felgi, ktore przekazujg kazdg nierownosc, ale ogdlnie jestem
bardzo zadowolony z tego zakupu”
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Opinia 4

- Piotr

Opinia 5

- Marta
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»,MO0j Mercedes EQA to pierwszy elektryczny samochdd, ktory kupitem
(uzywany - 2 letni). Decyzja byta podyktowana gtownie finansowaniem,
ale po ponad 100 tys. km moge powiedziec, Ze to byt strzat w dziesigtke.
Auto ma ptaskg krzywa tadowania, co oznacza dobrg srednig predkosc¢
uzupetniania energii. System Mercedes Me Charge obstuguje
praktycznie wszystkie tadowarki w Polsce i Europie, nigdy nie miatem
problemu z uruchomieniem stacji. Jedyng wadg jest serwis marki, ale
sam samochaod sprawuje sie znakomicie na dtugich trasach, jezdzitem
nim do Wtoch i Francji bez zadnych problemow”

=a

%Q

»,Moja uzywang Skode Enyaq 80 uzytkuje w finansowaniu Volkswagen
Financial Services Store. Na starcie maoj 2-letni samochod miat przebieg
15 tys. km. Dzis auto ma juz ponad 4 lata i pokonane prawie 53 tys. km

i sprawuje sie bardzo dobrze. Korzystamy z niego codziennie catg
rodzing na trasach podmigjskich, jak i zagranicznych. Stale jeZdzimy nim
na wycieczki po Polsce. Zwiedzilismy z nim Budapeszt i dwukrotnie
pojechalismy na zimowe wyprawy narciarskie do Wtoch. Podczas
ostatniego wyjazdu pojawita sie usterka akumulatora trakcyjnego.

Na szczescie wszystko skoriczyto sie dobrze - diagnoza w lokalnym
autoryzowanym serwisie, bezproblemowy powrot do kraju i bezptatna
wymiana modutu na gwarancji. Samochod caty czas mogt by¢
uzytkowany bez przeszkdd a oczekiwanie na naprawe trwato nie wiecej
niz 3 tygodnie.”
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Opinia eksperta:
Krzysztof Leszczyriski,
ekspert ds.
elektromobilnosci
VWFS
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Na rynku pojawia sie coraz wiecej uzywanych samochodow
elektrycznych i naturalne jest pytanie o ich realng uzytecznosc.
Faktem jest, Ze oferujg one z requty mniejszy zasieg niz najnowsze
modele. Wynika to jednak przede wszystkim z postepu
technologicznego, a nie z istotnej degradacji ogniw. Kluczowe jest
zatem nie samo porownywanie parametrow technicznych, lecz
dopasowanie pojazdu do codziennych potrzeb kierowcy.

Przed podjeciem decyzji o zakupie — niezaleznie, czy mowimy

o0 samochodzie elektrycznym, czy spalinowym — warto zadac sobie
podstawowe pytania: jakie trasy pokonuje kazdego dnia, a jakie
okazjonalnie? Jakie sg moje faktyczne potrzeby i oczekiwania
wzgledem pojazdu?

Jesli codziennie podrozuje kilkanascie lub kilkadziesigt kilometrow

i mam wygodny dostep do stacji tadowania, to uzywany samochod
elektryczny z zasiegiem 200-300 km jest w stanie w petni pokry¢ moje
zapotrzebowanie przez kilka dni, a nawet tydzien. Z kolei w przypadku
Kilku dalszych podrozy w roku potgodzinny postoj na szybkie tadowanie
w trasie nie stanowi istotnego wyzwania.

Moge to potwierdzi¢ wtasnym doswiadczeniem. Od trzech lat moja
rodzina korzysta z uzywanego, poleasingowego samochodu
elektrycznego - Skody Enyaq zakupionej w VW FS Store. Auto
doskonale sprawdza sie w codziennym uzytkowaniu, a dzieki domowej
instalacji fotowoltaicznej jezdzimy komfortowo, niskokosztowo

i zeroemisyjnie. Co istotne, samochod towarzyszy nam rowniez podczas
dtugich podrozy, w tym zimowych wyjazdow zagranicznych. Nawet

w sytuacji, gdy po czterech latach eksploatacji konieczna byta naprawa
baterii, catos¢ zostata bezkosztowo pokryta w ramach osmioletniej
gwarancji, a samochdd nie zostat unieruchomiony.

Oczywiscie, uzywane samochody elektryczne nie zawsze bedg jeszcze
dzis najlepszym rozwigzaniem dla 0sob, ktore zawodowo pokonujg
codziennie kilkaset kilometrow. Jednak dla wielu kierowcdw stanowig
one realng, dostepng i praktyczng droge do sprawdzenia
elektromobilnosci w codziennym zyciu. Kluczem pozostaje swiadome
podejscie do zakupu oraz odpowiedz na pytanie: czy mam, gdzie i jak
wygodnie natadowac samochod? Jesli tak, zarowno nowym jak

i uzywany samochod elektryczny, juz dzis, moze byc bardzo dobrym
rozwigzaniem.
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