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PSNM

Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci (PSNM)
to najwigksza organizacja gospodarcza kreujaca rynek

zréwnowazonego transportu w Polsce i regionie CEE.

Integrujemy wiodace marki z catego taricucha wartosci w nowej
mobilnosci. Tworzymy srodowisko producentéw pojazdéw

i infrastruktury, operatoréw i dostawcdéw ustug tadowania, koncernéw
paliwowych i energetycznych oraz wszystkich pozostatych podmiotéw

i instytucji aktywnych w obszarze zréwnowazonego transportu.

Zrzeszamy niemal 300 przedsigbiorstw, bedac 2. pod wzgledem liczby
podmiotédw prawnych organizacja branzowa w Europie. Wspdlnie
dziatamy na rzecz uksztattowania odpowiedniego otoczenia
gospodarczego i prawnego, pozwalajgcego na dynamiczny rozwaoj

zeroemisyjnych technologii w transporcie.

Tworzymy najliczniejszy w Polsce zespdt ekspertdw i praktykow
nowej mobilnosci. Dysponujac zespotem konsultantéw i treneréw
ze specijalistycznym doswiadczeniem sektorowym i wiedzg zdobytg
w branzy, realizujemy projekty szkoleniowe, doradcze i eksperckie.

Wspotpracujemy z przemystem, administracja i spoteczeristwem.

Dostarczamy wiedze i informacje, kluczowe dla rozwoju rynku

zréwnowazonego transportu w Polsce.
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Szanowni Paristwo,

rok 2024 zbliza sie do korica, nadszedt czas na
podsumowanie i ocene najwazniejszych wydarzen

w polskim sektorze nowej mobilnosci. W trakcie
mijajgcych 12 miesiecy w obszarze zeroemisyjnego
transportu wydarzyto sie bardzo duzo. Byt to rok peten
zmian regulacyjnych, nowych projektow i inicjatyw,
realizowanych zarowno przez branze, jak i administracje
publiczng, zwtaszcza na szczeblu unijnym (by wymienic
tylko AFIR, Euro 7 czy nowelizacje EPBD). Jednak przede
wszystkim byt to rok niezwykle trudny. Po raz pierwszy
w krotkiej historii polskiej e-mobility liczba rejestraciji BEV
spadta rok do roku. Spadek byt niewielki, jednak na tak
wczesnym etapie rozwoju naszego rynku nie powinien
sie wydarzyg, jezeli branza miataby zapewnione
odpowiednie otoczenie regulacyjno-finansowe.
Tymczasem rok 2024 uptynat gtéwnie pod znakiem
obietnic i zapowiedzi. Dotyczyty one m.in. szerokiej
nowelizacji ustawy o elektromobilnosci, implementacii
dyrektyw RED II/Ill, uruchomienia doptat do
elektrycznych rowerdéw, zeroemisyjnych ciezaréwek,
stacji tadowania, przytaczy energetycznych czy
uzywanych EV. Dzi$ wiemy, ze tylko czes¢ z tych obietnic
zostata spetniona, na realizacje kolejnych bedziemy
musieli jeszcze zaczekac, a jeszcze inne pozostang
(przynajmniej w najblizszym czasie) wytgcznie zapisami
na papierze.
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Rok 2025 powita nas jednak w zupetnie innej rzeczywistosci
regulacyjnej. W zycie wejda nowe obowigzki w zakresie redukcii
emisji, ktore sprawig, ze koncerny motoryzacyjne bedg musiaty
0 180 stopni zmienic strategie realizowang w ostatnich
miesigcach i ponownie postawic na intensywng sprzedaz
Lelektrykow”. W sytuacji, gdy Polska znajduje sig niemal

na samym dole europejskiego rankingu e-mobility w UE,

z udziatem samochoddw elektrycznych na poziomie ok. 3%,
istnieje znaczne ryzyko, ze brak strategii, stabilnosci sektora

i konsekwentnego wsparcia rynku nowej mobilnosci sprowadzi
nasz kraj do roli gtdwnego rynku zbytu pojazddw spalinowych,
ktérych w innych czesciach Europy nikt nie chce kupowac.
Koncerny motoryzacyjne zapewnig sobie realizacje celow
emisyjnych w panstwach, ktére albo znajdujg sie na zupetnie
innym etapie rozwoju rynku, gdyz wspieraty go bardzo
intensywnie w przesztosci (tj. w Europie Zachodniej)

albo w krajach, ktore efektywnie wspierajg go obecnie

(tj. w wiekszosci regionu CEE). W rezultacie elektromobilnos$¢
w Polsce moze na dtugo znalezc¢ sie w fazie stagnacii.

W perspektywie krotkoterminowej wtasnie to ryzyko wydaje sie
by¢ najwiekszym wyzwaniem, przed ktérym stajg obecnie
interesariusze sektora nowej mobilnosci w Polsce.

Co w ciggu ostatnich 12 miesiecy w polskiej elektromobilniosci
wydarzyto sie na plus? Nie sposob nie zauwazyc¢ sukcesow,
chociaz w wielu przypadkach sg to mate zwyciestwa.

Po pierwsze, mimo tych samych od lat barier, dzigki wysitkom

operatorow w obszarze infrastruktury odnotowalismy absolutny
rekord nowo uruchomionych punktow tadowania.
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Ponadto, udato sie ustali¢ praktycznie wszystkie szczegoty
programéw wsparcia NFOSIGW w zakresie eHDV,
przeznaczonej do nich infrastruktury oraz przytgczy. Wiele
wskazuije na to, ze zostang one uruchomione na poczatku
przysztego roku, przy czym ten pierwszy program z dwa razy
wiekszym budzetem niz wczesniej planowano. Na poziomie
unijnym zaczety by¢ stosowane przepisy AFIR i — mimo
pewnych obaw zwigzanych z wyborami do Parlamentu
Europejskiego - zostaty utrzymane cele zwigzane z redukcijg
emisji samochoddéw osobowych i dostawczych. Ponadto,
zaostrzono obowigzki dotyczgce emisji ciezarowek. Na
poziomie samorzgdowym w Polsce zaczeta obowigzywac
pierwsza strefa czystego transportu, ktéra - wbrew
dotychczasowym doswiadczeniom z SCT w naszym kraju

- na pewno przetrwa.

To oczywiscie tylko wybrane przyktady. Niniejsze opracowanie
zawiera dtuzszg liste najwazniejszych — naszym zdaniem -
wydarzen w polskiej elektromobilnosci (z uwzglednieniem
unijnej legislaciji) w 2024 r. PokusiliSmy sie o ich podsumowanie,
jednoczesnie wskazujgc, co sie na rynku udato, a co nie.
Jednoczesnie bardzo liczymy, ze w przysztym roku lista
wydarzen z tej pierwszej kategorii bedzie znacznie dtuzsza

niz obecnie.

Czego sobie i Paristwu zycze, serdecznie zachecajac do lektury.

Maciej Mazur

Dyrektor Zarzgdzajgcy, PSNM
/ Prezydent, AVERE
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Polski rynek
elektromobilnosci

Polski rynek elektromobilnosci w 2024 r. znalazt sie¢ w stanie
stagnaciji, szczegadlnie widocznej w obszarze pojazdow
elektrycznych. Pierwszy w historii spadek rejestracji nowych
BEV rok do roku oraz niski udziat rynkowy osobowych
~elektrykow” stawiajg Polske niemal na samym dole rankingu
panstw cztonkowskich UE. W obszarze infrastruktury tadowania
odnotowano znaczny wzrost nowo instalowanych punktow
(szczegdlnie DC), jednak poziom realizacji obowigzkéw AFIR
nadal pozostaje bardzo daleki od oczekiwanego.

Rynek samochodoéw elektrycznych
pierwszy raz na minusie

Wedtug danych z listopada 2024 r. liczba rejestracji nowych, osobowych samochoddéw
catkowicie elektrycznych w Polsce wyniosta 14,8 tys. szt. czyli spadta o 3,5% r/r.

Pod wzgledem udziatu BEV na rynku samochoddéw
osobowych (wg danych ACEA 3,1% za okres
styczen-pazdziernik 2024 r.) Polska znajduje sie niemal

na samym dole rankingu panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej. Wyprzedzamy jedynie Stowacje i Chorwacije,
a srednia unijna jest ponad 4-krotnie wyzsza.
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W 2024 r. na polskim rynku szczegdlnie wyraZne obnizenie popytu odnotowano w segmencie
zeroemisyjnych pojazddw dostawczych. Przez pierwsze 11 miesiecy 2024 r. zarejestrowano

1,6 tys. catkowicie elektrycznych samochoddw kategorii N1. Oznacza to spadek az 0 29% r/r.
Tak znaczne obnizenie liczby rejestracii BEV to przede wszystkim konsekwencja nagtego
,Zawieszenia” sciezki leasingowej programu ,Mdj elektryk”. Ostateczne zakorczenie programu,
ktdre ma nastgpic do korica stycznia 2025 r., przyniesie w kolejnych miesigcach szczegdlinie
dotkliwe skutki na rynku elektrycznych samochoddéw dostawczych, poniewaz ,Moj elektryk 2.0”
nie przewiduje doptat do pojazddw kategorii N1. W 2024 r. nieznaczny wzrost rejestracji miaty
miejsce w segmencie elektrycznych samochoddw ciezarowych. Wolumeny wcigz pozostajg
jednak bardzo niewielkie. Wedtug danych z konca listopada w 2024 r. na polskie drogi wyjechato
zaledwie 89 nowych eHDV. W 2025 r. poziom rejestracji w tym segmencie wzrosnie po
wprowadzeniu programu NFOSIGW ,Wsparcie zakupu lub leasingu pojazdéw zeroemisyjnych
kategorii N2iN3”".

Liczba rejestracji nowych samochodéw catkowicie elektrycznych w Polsce

Osobowe Dostawcze Ciezarowe
— -4%r/r — -29% r/r T #8%rir |

15000

10000

5000

1-X12023 1-X12024 1-X12023 1-X12024 1-X12023 1-X12024

15 370 14 824 2262 1603 79 89

Zrédo danych: ,PEVO Index”, PSNM / IBRM Samar / OTOMOTO

Udziat BEV na rynku nowych samochodéw
w regionie CEE w 2024 (I-X)

Srednia UE 13,2%

totwa 7,2%

i 0,
Wegry Estonia 6,0%

0,
Rumunia totwa 7,2%
Litwa Litwa 6,1%
Estonia Polska 3,1%
Stowenia
0,
Czechy . Stowacja 2,6%
Stowenia 5,6% — Sl Rumunia 6,3%

Polska ,6%

. Chorwacja 2,8%
Chorwacja 2,8%

Stowacja 2,5%

* Butgaria 3,8%
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Rekordowy wzrost liczby nowo
zainstalowanych punktow tadowania

Mimo bardzo powaznych barier systemowych ograniczajgcych tempo rozbudowy infrastruktury
ogodlnodostepnej, wiemy juz na pewno, ze rok 2024 bedzie rekordowy pod wzgledem liczby
nowo zainstalowanych punktdw tadowania, szczegdlnie w kluczowym segmencie DC.

Przez pierwsze 11 miesiecy b.r. uruchomiono niemal 1000
szybkich punktéw tadowania prgdem statym. To ponad
2 razy wiecej niz w analogicznym okresie roku 2023.

Tylko w | potowie 2024 r. tgczna moc punktéw tadowania wzrosta o prawie 1/3, do ok. 300 MW.

Odnotowany w tym roku rekord to przede wszystkim
zastuga branzy, ktora stale zwigksza skale inwestyciji
mimo braku odpowiedniego wsparcia systemowego
oraz przy ograniczonym popycie na ustugi fadowania
wynikajacym z wciaz niskiego udziatu EV we flocie
pojazddéw. Warto mie¢ rowniez na uwadze, ze
oddawanie do uzytku kolejnych punktow w 2024 r.
stanowito finalizacje projektdw rozpoczetych miesigce,
a nawet lata wczesniej (i czesto dofinansowanych

z zakoriczonego juz programu wsparcia).

Jednoczesnie, niezaleznie od wzrostéw, ogdinodostepna infrastruktura tadowania w Polsce
wcigz jest niewystarczajgco rozbudowana pod katem stworzenia warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci na skale masowa. W naszym kraju funkcjonuije ok. 8,3 tys. punktow.

To wielokrotnie mniej niz np. w Belgii (ok. 80 tys. punktdow) czy Austrii (ok. 30 tys. punktow),
czyli krajach ktdre dysponuijg nieporéwnywalnie mniejszg flotg pojazddw niz Polska.
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Ogdlnodostepne punkty tadowania w Polsce

Liczba ogdlnodostepnych Liczba nowo zainstalowanych, ogélnodostepnych

punktéw tadowania w Polsce punktéw tadowania w Polsce

AC +DC i AC Fﬁ DC Eﬂ
& ]
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Zrédto danych: ,PEVO Index”, PSNM / IBRM Samar / OTOMOTO

Niski poziom wypetnienia
obowigzkow AFIR i stabe
zageszczenie stref tadowania
wzdtuz sieci TEN-T

Niewystarczajgce tempo rozbudowy infrastruktury tadowania w Polsce znajduje
potwierdzenie w stopniu realizacji obowigzkdw unijnego rozporzadzenia AFIR, ktdrego
przepisy sa stosowane od 13 kwietnia 2024 r. AFIR naktada na kazde panistwo cztonkowskie
bardzo ambitne, wigzgce cele. O ile w Polsce obowigzki dotyczgce dostosowania tgcznej
mocy infrastruktury do liczby zarejestrowanych samochoddw z napedem elektrycznym sg
obecnie spetnione w wystarczajgcym stopniu (to ,zastuga” nielicznej floty EV), o tyle poziom
wypetnienia celéw dotyczgcych rozbudowy stref tadowania wzdtuz sieci TEN-T pozostaje
bardzo niski.
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Jak wynika z publikowanego przez PSNM ,Licznika AFIR”,
biorgc pod uwage sie¢ bazowg i strefy dla pojazdow
lekkich, obowigzki wynikajace z AFIR (na lata 2025 i 2027)
sg obecnie zrealizowane odpowiednio w ok. 9% i 3,5%.
W przypadku sieci kompleksowej i stref dla samochoddéw
ciezarowych poziom wypetnienia obowigzkow jest jeszcze
nizszy — w praktyce wynosi 0%. Réwnie niekorzystnie
przedstawia sie stopien rozbudowy stref dla eHDV

w miastach. Wymagana infrastruktura dla elektrycznych
ciezarowek nie funkcjonuje w ani jednym z 30 weztéw
miejskich w Polsce.

W 2024 r. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad ogtosita wyniki przetargu na
dzierzawe nieruchomosci pod budowe ogdlnodostepnych staciji tadowania zlokalizowanych
wzdtuz autostrad Al, A2, A4 i drog ekspresowych S3, S7, S8, S19. Ze wzgledu na bardzo
niekorzystne warunki postepowania, przetarg finalnie nie przynidst rozstrzygniecia w zadnej
z lokalizaciji, ktorych dotyczyt. Oferty ztozyty zaledwie 3 podmioty. Optymalizacja warunkdw
przetargdw GDDKIA stanowi jeden z postulatow ,Biatej Ksiegi Nowej Mobilnosci” i jest
niezbednym warunkiem spetnienia przez Polske obowigzkdw wynikajgcych z AFIR.

Poziom wypetnienia wybranych obowigzkéw AFIR (bazowa sie¢ TEN-T)

=5 Bazowasieé TEN-T 2025 2027 2030 2035
eLDV
Moc stref 24% 19%
Liczba stref w sieci TEN-T spetniajgcych Brak ) Brak .
wymogi AFIR w zakresie mocy obowigzku obowigzku
Pokrycie sieci TEN-T 9% 3,5%
Dtugosé sieci TEN-T pokryta strefami Brak - Brak -
tadowania spetniajgcymi wymogi AFIR obowiazku obowigzku
e | e
Wymogi AFIR - Minimalna tgczna moc strefy:
2025 r: 400 kW, z czego co najmniej 1 punkt o mocy co najmniej 150 KW
2027 . 600 kW, z czego co najmniej 2 punkty o mocy co najmniej 150 kW
Bazowa sieé¢ TEN-T 2025 2027 2030 2035
eHDV
Moc stref 20% 0% 0%
Liczba stref w sieci TEN-T spetniajgcych Brak -
wymogi AFIR w zakresie mocy obowigzku

Zrédto danych: ,Licznik AFIR", PSNM
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Programy
wsparcia
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Programy
wsparcia

Duzo zapowiedzi, mato konkretéw - tak mozna podsumowac
podjete w 2024 r. dziatania w obszarze programéw
dofinansowania sektora elektromobilnosci. Nagte zakonczenie
Sciezki leasingowej programu ,,Méj elektryk” wptyneto na
spadek rejestracji samochodéw elektrycznych. Liczne wady
nowego programu ,,Moj elektryk 2.0” stawiajg pod znakiem
zapytania mozliwos¢ powrotu polskiego rynku e-mobility na
Sciezke zdecydowanego wzrostu w kolejnych miesigcach.
Pozytywny wptyw na sektor mogg mie¢ za to przygotowane
do wdrozenia programy dofinansowania eHDV, infrastruktury
tadowania oraz przytagczy energetycznych, ktére zostang
uruchomione w 2025 r.

~Zawieszenie” sciezki
leasingowej programu ,,Moj
elektryk” odbije sie na polskiej
elektromobilnosci

Z poczatkiem wrzeénia 2024 r. NFOSIGW zawiesit nabdr wnioskdw w ramach éciezki
leasingowej programu ,Mdj elektryk”. Sciezka stanowita absolutnie kluczowy element
systemu subsydidw i cieszyta sie zdecydowanie najwiekszg popularnoscig wsrod
beneficjentdw. Do momentu zawieszenia zostato w niej ztozonych ok. 2/3 wnioskdw
o doptaty z programu ,Mgj elektryk”.

14 psnmorg PSNM
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Mimo, ze administracja rzgdowa zapowiedziata pozyskanie
dodatkowego zrddta finansowania i wznowienie naboru

na wiosne 2025 r., ostatecznie okazato sie, ze Sciezka
leasingowa nie zostanie uruchomiona ponownie, a program
,MOj elektryk” wkrotce przejedzie do historii. Zawieszenie
Sciezki leasingowej doprowadzito do zdecydowanego
spadku popytu na nowe, catkowicie elektryczne samochody
osobowe i dostawcze (w listopadzie spadek rejestracii

w tym pierwszym segmencie wynidst az 37% r/r).

Trudnej sytuaciji nie poprawia fakt, ze zawieszenie sciezki leasingowej nastgpito w ostatnich
miesigcach roku, kiedy - co do zasady - wolumeny sprzedazy sg najwyzsze.

Haromonogram programu Sprzedaz nowych, osobowych samochodéw
»M0j elektryk” - catkowicie elektrycznych w Polsce w 2024 r.
5 )
01-08/2024
Przed zawieszeniem sciezki
leasingowej
31/08/2024 —~
Zawieszenie Sciezki leasingowe; _1 4 r I r
09-11/2024
Przed zawieszeniem sciezki
31/12/2024 | | J 'esingowel
Oficjalne zamknigcie Sciezki
leasingowej
31/01/2025

lub do wyczerpania sSrodkéw

Zamkniecie naboru dla przedsigbiorcéw
i podmiotdw innych niz osoby fizyczne

Zrédto danych: ,PEVO Index”, PSNM / IBRM Samar / OTOMOTO

15 psnmorg PSNM



PODSUMOWANIE PSNM / Rok 2024 w nowej mobilnosci w Polsce

Wadliwy program
»,MOj elektryk 2.0”

Program ,Mdj elektryk 2.0” to ogtoszony pod koniec 2024 r. nastepca programu ,Méj elektryk”.
Nowy, finansowany z KPQ, instrument dofinansowania najprawdopodobniej nie przyniesie
jednak oczekiwanych skutkéw rynkowych. Wsréd najwiekszych wad programu mozna wymienic
wykluczenie ze wsparcia najwazniejszej grupy potencjalnych beneficjentdw, oderwane od
realiow rynkowych warunki otrzymania dodatkowych premii, nieobjecie doptatami samochoddéw
dostawczych, czy bardzo ograniczony zakres konsultaciji spotecznych. W rezultacie wdrozenie
programu tworzy ryzyko zmarnowania wiekszosci z 1,6 mld zt przeznaczonych na jego realizacje.

Mgj elektryk 2.0”, mimo licznych wad, mégtby stanowic
pewne uzupetnienie ,Mojego elektryka”, gdyby ten
ostatni miat by¢ kontynuowany. Jednak jako samodzielny
instrument wsparcia, ,M09j elektryk 2.0” nie przyniesienie
efektu w postaci realnego wsparcia rozwoju rynku.

Zatozenia programu ,,Moj elektryk 2.0”

Budzet 1,6 mid PLN

Beneficjenci > Osoby fizyczne
> Osoby fizyczne prowadzgce jednoosobowg dziatalnos¢ gospodarczg (JDG)

Przedmiot  Zakup pojazdu zeroemisyjnego kategorii M1 (osoby fizyczne)
_iwysokoS€ , 18750 PLN (30 000 PLN*)
dofinansowania  ; 19 00O PLN premii (5000 PLN*) przy zeztomowaniu pojazdu (nie wczegniej niz 1/02/2020 r),
ktérego odbiorca premii jest wiascicielem od co najmniej 3 lat
> 11250 PLN premii (5000 PLN*), jezeli dochdd nie przekracza 135 000 PLN rocznie
> 40 000 PLN (tacznie)

Leasing/wynajem diugoterminowy pojazdu zeroemisyjnego kategorii M1

(osoby fizyczne)

> 30 000 PLN

> 5000 PLN premii przy zeztomowaniu pojazdu (nie wczesniej niz 1/02/2020 r.),
ktérego odbiorca premii jest wtascicielem od co najmniej 3 lat

> 5000 PLN premii, jezeli dochdd nie przekracza 135 000 PLN rocznie

> 40 000 PLN (tgcznie)

Zakup pojazdu, leasing, wynajem dtugoterminowy (JDG)

> 30 000 PLN (dofinansowanie do optaty wstepnej w przypadku leasingu lub wynajmu)
> 10 000 PLN premii przy zeztomowaniu pojazdu (nie wczesniej niz 1/02/2020 1),

6_6\\ ktérego odbiorca premii jest wiascicielem od co najmniej 3 lat

> 40 000 PLN (tacznie)

Maks. cena pojazdu 225 000 PLN (netto)

Kwalifikowalnosé Q3 2024 - Q12026
kosztow

* dla posiadaczy Karty Duzej Rodziny
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Najwieksze
wady programu
»M09j elektryk 2.0”

PODSUMOWANIE PSNM / Rok 2024 w nowej mobilnosci w Polsce

Wykluczenie ze
wsparcia kluczowej

grupy beneficjentow
(spétek handlowych)

&

Powazne ryzyko
niewykorzystania
znacznych srodkéw
finansowych, ktére
mogtyby istotnie
wptynaé na rozwoj
zrownowazonego
transportu

K

X

Potencjalne
zastgpienie
efektywnego
instrumentu wsparcia
niesprawdzonym,
potencjalnie mato
skutecznym
programem

T

N

Nieuwzgledniajace
realiéw rynkowych

i ekonomicznych warunki

otrzymania premii za
ztomowanie starego
pojazdu

A\

25

Niezrozumiaty
brak wsparcia
zeroemisyjnych
samochodéw
dostawczych
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Programy NFOSiGW w obszarze
eHDV, infrastruktury tadowania oraz
przytgczy energetycznych w ostatniej
fazie przygotowan

NFOSIGW niemal sfinalizowat wprowadzanie trzech
kluczowych programow sybsydiéw sektora transportu
ciezkiego o tgcznym budzecie 6 mid zt. Dotacjami zostang
objete zeroemisyjne samochody ciezarowe, przeznaczona dla
nich infrastruktura tadowania wysokich mocy oraz przytgcza
elektroenergetyczne. Rozpoczecie naboru w ramach ww.
programow nastgpi najprawdopodobniej w | kwartale 2025 .
Mimo ze wedtug pierwotnych zapowiedzi, programy miaty
zostac¢ uruchomione jeszcze w 2024 r., niemal catkowite
ukonczenie procesu ich wdrazania nalezy uznac¢ za jedno

z najbardziej pozytywnych wydarzen ostatnich 12 miesiecy
w polskim sektorze elektromobilnosci.

Zakres programéw wsparcia NFOSiGW

4 N
7y &) =

~Wsparcie zakupu ~Wsparcie budowy »,Budowa/rozbudowa

lub leasingu pojazdéw i/lub rozbudowy sieci elektroenerge-

zeroemisyjnych ogolnodostepnych tycznych na potrzeby

kategorii N2 i N3” stacji tadowania dla ogodlnodostepnych staciji
transportu ciezkiego” tadowania duzych mocy”

Zeroemisyjne Stacje fadowania Przytagcza energetyczne

samochody cigzarowe dla elektrycznych do stacji tadowania

samochododw ciezarowych

taczny budzet 6 m Id P L N
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»,MOj rower elektryczny”
wcigz czeka na uruchomienie

Ogtoszenie w lipcu 2024 r. planéw wprowadzenia programu ,Moéj Rower Elektryczny” spotkato
sie z entuzjastyczng reakcjg potencjalnych beneficjentdw, branzy zrdwnowazonej mobilnosci
oraz wtadz samorzgdowych. Nowy instrument wsparcia miatby bardzo istotne znaczenie

w kontekscie redukciji emisji CO,, promocji zdrowego stylu zycia oraz rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Rower elektryczny jako alternatywa dla tradycyjnych srodkdw transportu,
wspiera walke z zanieczyszczeniem powietrza, zmniejsza korki i promuje aktywnos¢ fizyczna.
Decyzja o odmowie wsparcia programu przez Europejski Bank Inwestycyjny (EBI) oraz brak
konkretnych informaciji ze strony administraciji centralnej na temat planowanych dziatari ma
coraz wieksze negatywne konsekwencje dla rozwoju ruchu rowerowego w Polsce. Efekt

jest odwrotny od zamierzonego - rozwoj rynku rowerdw elektrycznych zostat catkowicie
zatrzymany. Konsumenci, czekajgc na realizacje programu, odroczyli swoje decyzje zakupowe.
PSNM, w porozumieniu z przedsta- wicielami branzy oraz samorzgadami, wystosowato do
administracji rzgdowej w listopadzie 2024 . list otwarty, zawierajgcy apel o kontynuacje prac
nad programem ,Moj Rower Elektryczny”.

Braki w polskim systemie
wsparcia zeroemisyjnego
transportu wcigz niewypetnione

Mimo bardzo wczesnego rozwoju nowej mobilnosci w Polsce wiele kluczowych obszaréw
rynku wciaz nie zostato objetych subsydiami. Mozna tu wymienic dotacje do niepublicznej
infrastruktury fadowania oraz do uzywanych pojazddéw elektrycznych. W obydwu
przypadkach administracja deklarowata uruchomienie wsparcia, jednak ostatecznie
obietnice nie zostaty spetnione (dotyczy to doptat do prywatnych punktéw tadowania

w ramach programu ,Mdj prad” oraz uzywanych samochoddw elektrycznych w ramach
programu ,Mdj elektryk 2.0”). Przynosito to negatywne skutki rynkowe, prowadzac do
wstrzymywania decyzji zakupowych w oczekiwaniu na rozpoczecie naboréw. Ponadto,

po zakonczeniu programu Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych

i infrastruktury do tankowania wodoru”, system subsydidw w Polsce nie obejmuje wsparcia
w tak waznym (i niewystarczajgco rozwinigtym obszarze) jak ogdlnodostepna infrastruktura
tadowania dla elektrycznych samochoddéw osobowych i dostawczych.
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Prawo
Unii Europejskiej

Unijne regulacje prawne wcigz pozostajg podstawowym
motorem napedowym transformaciji sektora transportu

w panstwach cztonkowskich, w tym w Polsce. W 2024 r.
rozpoczeto stosowanie lub uchwalono szereg nowych
przepisow, ktére wzmacniajg kurs Unii Europejskiej w kierunku
dekarbonizaciji. Nie wszystkie decyzje podjete w obszarze
unijnego prawodawstwa w 2024 r. mozna jednak ocenié
pozytywnie.

Stosowanie AFIR stato sie faktem:
nowe, ambitne cele w zakresie
rozbudowy infrastruktury tadowania

13 kwietnia 2024 r. rozpoczeto stosowanie przepisow AFIR, czyli Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Rozporzadzenie naktada na wszystkie panstwa cztonkowskie, w tym
Polske, ambitne obowigzki dotyczace rozbudowy i funkcjonowania ogéinodostepnej
infrastruktury tadowania. Niezaleznie od bardzo duzej skali wyzwania zwigzanego

z realizacjg celdw AFIR, nowe rozporzadzenie stanowi podstawowy czynnik motywujacy
administracje rzadowa do zapewnienia odpowiednich warunkéw (w tym m.in. programoéw
wsparcia finansowego) przyspieszajgcych budowe punktéw tadowania, zwtaszcza
wysokich mocy.
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Wybrane obowigzki wynikajgce z AFIR

1T &=

Moc ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania proporcjonalna do liczby
zarejestrowanych samochodéw osobowych i dostawczych z napedem elektrycznym

Al 1,3 kW mocy / kazdy lekki BEV
/A T Nl 0,8 kW mocy / kazdy lekki PHEV

2. 7

Strefy tadowania dla elektrycznych samochodéw osobowych i dostawczych wzdtuz

sieci TEN-T

Sie¢ bazowa TEN-T
Do konica 2025 r.

Moc kazdej strefy tadowania:

tadowania o mocy = 150 kW

na kazdym kierunku podrézy

3.

=400 kW, z czego co najmniej 1 punkt

Ogodlnodostepne strefy tadowania

Do konica 2027 r.

Moc kazdej strefy tadowania:

=600 kW, z czego co najmniej 2 punkty
tadowania o mocy = 1560 kW

Strefy tadowania maksymalnie co 60 km

Strefy tadowania dla elektrycznych samochodéw ciezarowych wzdtuz sieci TEN-T

Sie¢ bazowa TEN-T
Do konica 2025 r.

Na co najmniej 15% dtugosci
sieci TEN-T obowigzek
funkcjonowania maksymalnie
co 120 km stref tadowania
omocy = 1400 kW kazda,

z czego co najmniej 1 punkt
tadowania o mocy = 350 kW

Strefy tadowania
na kazdym kierunku podrézy

Do kornica 2027 r.

Na co najmniej 50% dtugosci
sieci TEN-T obowigzek
funkcjonowania maksymalnie
co 120 km stref tadowania
omocy = 2800 kW kazda,

Z czego co najmniej 2 punkty
tadowania o mocy = 350 kW

22

Do korica 2030 .

Maksymalnie co 60 km
obowigzek funkcjonowania
stref tadowania o mocy

= 3600 kW kazda, z czego
co najmniej 2 punkty
tadowania o mocy = 350 kW
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Utrzymanie norm emisji COz dla
nowych samochodéw osobowych
i dostawczych

W zwigzku z obowigzywaniem Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631
okreslajgcego normy emisji COz dla nowych samochoddw osobowych i dla nowych lekkich
pojazddw uzytkowych, od 2035 r. w Unii Europejskiej w praktyce przestang by¢ rejestrowane
pojazdy osobowe i dostawcze z silnikami spalinowymi. Rozporzgdzenie wyznacza réwniez

cele przejsciowe.

Naciski czesci branzy motoryzacyjnej oraz wyniki wyborow
do Parlamentu Europejskiego, w ktérych znaczng czesé
mandatéw otrzymaty ugrupowania sprzeciwiajace sie
realizacji Europejskiego Zielonego tadu, tworzyty ryzyko,
Zze normy emisyjne zostang ztagodzone lub odtozone

w czasie. Doprowadzitoby to do zdecydowanego
wyhamowania tempa elektryfikaciji flot w Unii Europejskie;.
W 2024 r. nie podjeto jednak dziatarn zmierzajgcych do
zmiany obecnych przepiséw. Obowigzki w zakresie redukciji
emisji pozostajg obowigzujacym prawem, nadal stanowigc
kluczowy czynnik sprzyjajacy rozwojowi elektromobilnosci
w panstwach cztonkowskich.

Wiazacy cel redukcji emisji CO2 dla nowych pojazdéw osobowych i dostawczych

Samochody 2020-2024* 2025-2029** 2030-2034** 2035-**

95g 936g 495g Og

CO2/km CO2/km CO2/km CO2/km

147g 1539g 906g Og

Dostawcze CO2/km CO2/km CO2/km CO2/km

*wg normy NEDC
** wg normy WLTP
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Ambitniejsze obowigzki w zakresie
redukcji emisji samochodow

ciezarowych

26 czerwca 2024 r. weszto w zycie zmienione Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2019/1242 okreslajace normy emisji CO=z dla nowych pojazddw cigzkich. W wyniku
nowelizacji wprowadzono znacznie bardziej ambitne cele redukciji emisji COz: 0 45% od 2030 .,
65% od 2035 r. oraz — docelowo — 90% od 2040 r. W rezultacie, nowe przepisy bedg stanowic
jeden z najwazniejszych czynnikéw motywujgcych producentéw do sprzedawania jak
najwiekszej liczby elektrycznych samochoddw ciezarowych w paristwach cztonkowskich UE
oraz wprowadzania kolejnych modeli eHDV do oferty.

Wiagzacy cel redukcji emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich

Weczesniej
Samochody Od 2025 0d 2030 0d 2035 Od 2040
- 15% 30% - -
Ciezarowe
Obecnie
Samochody 0d 2025 Od 2030 Od 2035 Od 2040

Ciezarowe

45%

65%

90%
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Ambitniejsze obowigzki w zakresie
rozbudowy budynkowej
infrastruktury tadowania

28 maja 2024 r. weszta w zycie nowelizacja Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/31/UE z dnia 19 maja 2010 . w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw (EPBD).

W obszarze infrastruktury tadowania nowe przepisy przewidujg znacznie bardziej ambitne
obowigzki niz aktualnie obowigzujgce. Wejscie znowelizowanej EPBD w zycie i jej oczekiwana
implementacja do polskiego porzadku prawnego (ktéra powinna nastgpi¢ do korica maja 2026 r.)
poskutkujg koniecznoscig wyposazania czesci budynkdw niemieszkalnych i mieszkalnych

w punkty tadowania samochoddw elektrycznych lub odpowiednie okablowanie umozliwiajgce
instalacje tadowarek.

Wybrane zatozenia znowelizowanej Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2024/1275 w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw:

Cele dla budynkéw nowych lub poddawanych renowaciji

Budynki niemieszkalne posiadajgce wiecej niz 5 miejsc
parkingowych:
> Co najmniej 1na 5 miejsc parkingowych wyposazone w punkt tadowania
(w przypadku biurowcdw co najmniej 1na 2 miejsca parkingowe)
> 50% miejsc parkingowych z okablowaniem przygotowawczym

> Kanaty na przewody elektryczne na pozostatych miejscach parkingowych

@ Budynki mieszkalne posiadajgce wiecej niz 3 miejsca parkingowe
(nowe):
> Co najmniej 1 punkt tadowania
> 50% miejsc parkingowych z okablowaniem przygotowawczym
> Kanaty na przewody elektryczne dla pozostatych miejsc parkingowych

Budynki mieszkalne posiadajgce wiecej niz 3 miejsca parkingowe
(remontowane):

> 50% miejsc parkingowych z okablowaniem przygotowawczym
> Kanaty na przewody elektryczne dla pozostatych miejsc parkingowych
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Euro 7 wprowadzone, ale znacznie
ztagodzone wzgledem zapowiedzi

Pierwotne zatozenia nowego standardu emisji spalin Euro 7 byty bardzo ambitne. Nowa norma
miata zagwarantowac znacznie wiekszg wzgledem Euro 6/VI redukcje emisji samochoddw
osobowych, dostawczych, ciezaréwek i autobuséw w rzeczywistych warunkach jazdy i przez
znacznie dtuzszy okres. Finalna wersja rozporzadzenia zostata opublikowana w Dzienniku

Ustaw UE w | potowie 2024 r,, jednak wyznaczyta znacznie mniej rygorystyczne obowigzki.

W szczegodlnosci, w odniesieniu do samochoddw osobowych i dostawczych Euro 7 utrzymato
obowigzujace limity emisji przewidziane w ramach normy Euro 6, wprowadzajac jednak surowsze
wymogi dotyczace czastek statych. Niezaleznie od tego, Euro 7 stanie sie kolejnym czynnikiem
przyspieszajgcym elektryfikacje flot w Unii Europejskie;j.

Wybrane zatozenia Euro 7

Rozszerzenie katalogu
weryfikowanych substancji
emitowanych przez autobusy

i samochody ciezarowe

(m.in. o podtlenek azotu — N20)

Surowsze wymogi dotyczace
minimalnego okresu spetniania
standardu emis;ji spalin

(10 lat lub do 200 tys. km)

Bardziej rygorystyczne limity
emisji czastek wytwarzanych
podczas hamowania (w tym dla
samochodoéw elektrycznych)

Wymogi dotyczace trwatosci
akumulatoréw (co najmniej 72%
pojemnosci przez 8 lat lub do
160 tys. km)
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Niekorzystny dla polskiej gospodarki
projekt regulacji wykonawczych

do Rozporzadzenia Bateryjnego
odrzucony

Nie wszystkie wchodzace w zycie lub projektowane w 2024 r. zmiany prawa Unii Europejskiej
mozna oceni¢ pozytywnie. Negatywny przyktad moze stanowic¢ jeden z opracowywanych przez
Komisje Europejskg aktéw wykonawczych do Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/1542 w sprawie baterii i zuzytych baterii. Przewidywat on metodologie obliczania
sladu weglowego baterii uwzgledniajgcg emisje CO2 w miksie energetycznym danego kraju.
Faworyzowatoby to producentéw z panstw cztonkowskich, ktére juz dzis korzystajg gtdwnie

z odnawialnych Zrédet energii lub energii jagdrowej, zamykajgc tym samym droge do nowych
inwestycji w Polsce i innych krajach Europy Srodkowo-Wschodniej z mniej ekologicznym
miksem energetycznym, wcigz opartym przede wszystkim na paliwach kopalnych. PSNM
apelowato o zmiane proponowanych przepiséw jako bardzo niekorzystnych dla gospodarek
regionu CEE. Te starania przyniosty skutek — ostatecznie projekt zostat odrzucony.
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Prawo
polskie
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Prawo
polskie

W 2024 r. w przepisach krajowych regulujgcych sektor
elektromobilnosci nie doszto do oczekiwanych zmian. Liczne
bariery regulacyjne wcigz utrudniajg rozwoj sektora. Branza
nadal liczy na wprowadzenie ponad 100 postulatéw zmian
systemowych opracowanych w ramach ,,Biatej Ksiegi Nowej
Mobilnosci” (w tym implementacje dyrektyw RED), czy tez
kompleksowg nowelizacje Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych w celu dostosowania jej do przepiséw AFIR.

Kontrowersyjna nowelizacja
Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

W grudniu 2024 r. prezydent podpisat nowelizacje Ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Obok
wprowadzania przepiséw wspierajgcych dekarbonizacije
transportu (tj. obowigzku ustanawiania stref czystego
transportu w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow,

w ktorych zostaty przekroczone normy dwutlenku azotu

czy wymogu habywania przez najwieksze gminy wytgcznie
autobuséw zeroemisyjnych od 1stycznia 2026 r.) nowelizacja
czesciowo zniosta dotychczasowe obowigzki samorzadow
w zakresie elektryfikaciji flot. Wdrozenie postulowanych
zmian stanowi niekonsekwencje w odniesieniu do podmiotdw,
ktore w petni lub w czesci zrealizowaty cele wyznaczone

w przepisach obowigzujacych juz od ponad 6 lat.
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W zwigzku z rozwojem technologicznym i coraz bogatszg ofertg rynkowsa, wiele ustug (réwniez
komunalnych) moze by¢ juz efektywnie wykonywana przez pojazdy elektryczne. Ztagodzenie
obowigzkdw jest szczegdlnie niezrozumiate w kontekscie bliskiego wprowadzenia subsydiow
do zeroemisyjnych pojazddw ciezarowych kategorii N2 oraz N3. Ponadto, niezaleznie od
ostatnich zmian, Ustawa o elektromobilnosci wcigz czeka na niezbedna, przekrojowg
nowelizacje, dostosowujaca jej przepisy do rozporzgdzenia AFIR.

Brak uwzglednienia kluczowych
postulatow ,Biatej Ksiegi Nowej
Mobilnosci”

Przygotowana przez PSNM we wspdtpracy z 250 partnerami ,Biata Ksiega Nowej Mobilnosci”
obejmuje ponad 120 postulatéw zmian regulacyjnych i systemowych, ktérych wprowadzenie
doprowadzi do zniesienia gtéwnych barier hamujgcych elektryfikacje polskiego transportu.
Wdrozenie tych propozyciji stanowi warunek niezbedny dla przyspieszenia rozwoju nowej
mobilnosci w Polsce. Propozycje branzy obejmujg takie obszary jak ogdlnodostepna
infrastruktura tadowania, infrastruktura budynkowa i badania techniczne stacji tadowania,
podatki i taryfy, strefy czystego transportu, transport cigzki (eHDV), implementacja Dyrektywy
RED II/lll, Strategia Nowej Mobilnosci, bezpieczenstwo pozarowe, rozporzadzenie bateryjne,
wptyw elektromobilnosci na rozwdj gospodarczy, program ,Moj elektryk” czy tez pojazdy
zautomatyzowane i autonomiczne.

,Biata Ksiega Nowej Mobilnosci” zostata przekazana
administracji centralnej w styczniu 2024 r. Wiekszos¢é
postulatéw branzy nie zostata uwzgledniona w projektach
legislacyjnych. Kazdy miesigc opdznienia w ich
wprowadzaniu oddala Polske od mozliwosci realizacji
unijnych celdw klimatycznych i transformacji gospodarki
w kierunku zeroemisyjnym.
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Obszary projektu

Biata Ksiega Nowej Mobilnosci

zaktada eliminacje barier oraz wzmocnienie rynku poprzez wprowadzenie
rekomendowanych rozwigzan w kluczowych obszarach:
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Dyrektywa RED II/lll implementowana
do polskiego prawa, ale z opdznieniem
i nie w pethym zakresie

Jednym z symboli mato efektywnej legislaciji w 2024 r. jest proces implementacji Dyrektywy
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych (RED II/Ill). Wprowadzenie
ww. dyrektywy do polskiego porzadku prawnego od dawna stanowi jeden z gtéwnych
postulatéw ,Biatej Ksiegi Nowej Mobilnosci” PSNM. Dyrektywa RED, ktéra obowigzuje juz
od 5 lat, nie tylko wprowadza obowigzki w zakresie minimalnego udziatu OZE w sektorze
transportu, ale réwniez instrumenty (tzw. mechanizm carbon credits), ktére moga przyniesé
dodatkowe przychody operatorom ogdinodostepnych stacji tadowania i w konsekwenciji
przyspieszy¢ rozbudowe infrastruktury dla pojazdéw zeroemisyjnych. Obecnie wcigz
trwajg prace na implementacjg Dyrektywy, ktdra ma nastgpi¢ w ramach nowelizacji Ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Na negatywng ocene zastuguje zaréwno
przewlektosc¢ trwajgcego procesu legislacyjnego, jak i nieuwzglednienie w projekcie
najnowszej wersji Dyrektywy, czyli RED Il.

Niewystarczajgce zmiany
prawa podatkowego

W 2024 r. nastgpity rowniez zmiany prawa podatkowego, ktére potencjalnie moga mie¢
wptyw na rynek nowej mobilnosci. Ministerstwo Finansdw pozytywnie przychylito sie

do postulatéw PSNM, wprowadzajgc zmiany do projektu rozporzadzenia ws. zwolnien

z obowigzku prowadzenia ewidencji sprzedazy przy zastosowaniu kas rejestrujgcych.
Proponowane przepisy tworzyty ryzyko, ze ze zwolnienia z obowigzku prowadzenia
ewidencji sprzedazy przy zastosowaniu kas rejestrujgcych nie beda mogty skorzystac
podmioty z branzy elektromobilnosci. Ostatecznie do tresci rozporzadzenia wprowadzono
jednoznaczne zwolnienie obejmujace stacje tadowania. Natomiast przyjeta w 2024 r.
Ustawa o zmianie ustawy o podatku rolnym, ustawy o podatkach i optatach lokalnych,
ustawy o podatku lesnym oraz ustawy o optacie skarbowej nie wymienia wprost stacji czy
punktéw tadowania jako przyktaddéw budowli podlegajacych opodatkowaniu podatkiem
od nieruchomosci. Jednoczesnie nie zawiera jednoznacznego zwolnienia stacji fadowania
z podatku od nieruchomosci. Tworzy to ryzyko nadinterpretacji przepisdw przez organy
podatkowe w kolejnych miesigcach i latach, stajgc sie potencjalnie kolejng barierg
opodzniajaca rozbudowe infrastruktury tadowania w Polsce.
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Nowa mobilnosé
w samorzgdach

Rok 2024 przynidst wiele inicjatyw na rzecz zrbwnowazonej
mobilnosci w miastach. W polskich samorzadach przybywa
systemoéw roweréw miejskich, takich jak Metrorower

w Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, elektrycznych
autobuséw oraz drég rowerowych. Obowigzywaé zaczeta
rowniez pierwsza strefa czystego transportu. Zainteresowanie
nowa mobilnoscig w samorzagdach dynamicznie rosnie, o czym
swiadczg zaréwno podejmowane inicjatywy, jak i coraz wieksze
zaangazowanie miast w dziatalnos¢é Komitetu Samorzgdowego
PSNM, zrzeszajgcego juz ponad 80 JST. Powaznym wyzwaniem
wcigz pozostaje jednak m.in. wolne tempo rozbudowy
ogodlnodostepnej infrastruktury tadowania oraz rosngce

koszty utrzymania zeroemisyjnej floty.

Pierwsza (druga) strefa
czystego transportu w Polsce
dziata w Warszawie

Od 1lipca br. w Warszawie zaczeta obowigzywac strefa czystego transportu (SCT). W efekcie,
po ponad szesciu latach od wprowadzenia do polskiego porzadku prawnego przepiséw
regulujgcych SCT, w Polsce powstat pierwszy taki obszar, nie liczgc krétkoterminowego
obowigzywania strefy w Krakowie w 2019 r. Warszawska SCT obejmuje 7% powierzchni
miasta - obszar catego Srédmiescia i fragmenty dzielnic centralnych. Granice strefy
pokrywajg sie z gtdwnymi drogami i liniami kolejowymi, ktdre nie zostaty objete strefa.
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W 2024 r. SCT miata zacza¢ obowigzywac rowniez w Krakowie. Obszar SCT miat zostaé
oparty o granice administracyjne miasta. Na skutek orzeczenia sgdu administracyjnego,
strefa w pierwotnie proponowanym ksztatcie nie zostata jednak wdrozona. Wtadze Krakowa
zapowiedziaty przyjecie nowej, zmodyfikowanej uchwaty. Proponowany, nowy termin
rozpoczecia obowigzywania SCT w stolicy Matopolski wyznaczono na 1lipca 2025r.

Juz wkrétce w polskich miastach powstanie wiecej stref czystego transportu. To skutek
nowelizacji Ustawy o elektromobilnoscii paliwach alternatywnych, wprowadzajacej
obowigzek ustanawiania SCT w miastach powyzej 100 tys. mieszkanicow, w ktdrych zostaty
przekroczone normy dwutlenku azotu.

Wymogi strefy czystego transportu w Warszawie
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Zbyt wolne tempo rozbudowy
ogolnodostepnej infrastruktury
tadowania w polskich miastach

W 2024 r. niemal 3/4 samochoddw elektrycznych w Polsce jest zarejestrowane w gminach
liczgcych ponad 50 tys. mieszkancéw. Jednoczesnie w 37 najwiekszych miastach powyzej

100 tys. mieszkaricéw funkcjonuje az 56% wszystkich, ogdéinodostepnych stacji tadowania

w Polsce. Teoretycznie to bardzo dobry wynik, ale w praktyce rozbudowa infrastruktury dla
pojazddw elektrycznych w polskich osrodkach miejskich napotyka liczne, powazne przeszkody.
Niezaleznie od — wspdlnych dla catego sektora - wyzwan przytgczeniowych, do najwiekszych
barier w tym obszarze nalezg m.in. bardzo przewlekte procedury uzgodnieniowe, niedostosowane
do uwarunkowan rynkowych wymogi architektoniczne (w praktyce uniemozliwiajgce w niektérych
miastach uruchamianie stacji DC), czy tez wreszcie bardzo zréznicowane stawki czynszu
dzierzawy. W rezultacie w az 19 z 37 najwiekszych miast w Polsce udziat ogéinodostepnych,
szybkich punktéw tadowania DC jest nie wigkszy niz 20%, a w 11z 37 najwigkszych miast w Polsce
liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania DC nie przekracza 10. Problemem pozostaje bardzo
znaczna rozbieznosé w wysokosci stawek dzierzawy gruntéw pod stacje tadowania w polskich
miastach. Roczne koszty dzierzawy netto (w przypadku zajecia 1m?2 pod stacje oraz 36 m2 pod
miejsca parkingowe dla EV) mogg wynies¢ od 50 zt (Rzeszéw) do 18 542 zt (Szczecin). Najnizsze,
roczne koszty dzierzawy sg mniejsze az 371razy od kosztéw najwyzszych. W konsekwenciji
infrastruktura tadowania EV w Polsce rozwija sie zbyt wolno - w ponad 3 lata od terminu
wyznaczonego w Ustawie o elektromobilnosci, obowigzkéw w zakresie minimalnej liczby
punktéw tadowania nie spetniono w niemal potowie zobowigzanych gmin. Kompleksowag analize
wyzwan i potrzeb infrastrukturalnych samorzaddw oraz rekomendacje w tym zakresie zawiera
raport PSNM pt. ,Infrastruktura tadowania w polskich miastach”.

Rekomendacje PSNM w zakresie przyspieszenia rozbudowy ogodlnodostepnej
infrastruktury tadowania w polskich miastach

© Ustanawianie wyspecjalizowanych © Uwzglednienie koniecznosci rozbudowy miejskiej
organow, odpowiedzialnych za obszar infrastruktury tadowania przeznaczonej dla
infrastruktury tadowania oraz elektrycznych samochoddw ciezkich

wprowadzenie zasady ,jednego okienka”
© Udostepniania na oficjalnych stronach internetowych

© Ujednolicenie i dostosowanie szczegotowych informacii na temat procedury
stawek dzierzawy gruntu pod zawierania umow dzierzawy gruntéw pod stacje
stacje tadowania do uwarunkowan fadowania lub uruchomienie w tym celu infolinii

na rynku elektromobilnosci
© Optymalne dostosowanie miejskiej sieci

© Wydtuzenie umownego okresu stacji tadowania do trenddw rynkowych
dzierzawy gruntu pod stacje tadowania i technologicznych w sektorze elektromobilnosci

© Dostosowanie wymogow © Uruchamianie postepowari na budowe miejskiej
architektonicznych lub plastycznych do infrastruktury tadowania z odpowiednim
uwarunkowan na rynku elektromobilnosci wyprzedzeniem (w trybie przetargowym)

© Zaplanowanie kolejnych etapéw © Uwzglednianie ofert 2-3 operatordw stacji
rozbudowy miejskiej sieci stacji tadowania tadowania (w trybie przetargowym)
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Opoédzniona elektryfikacja
flot autobusowych

Przez pierwsze jedenascie miesiecy 2024 r. odnotowano
bardzo duzy spadek liczby rejestracji autobusow
elektrycznych. Na podstawie danych z konca listopada
liczba zarejestrowanych e-buséw (BEV) wyniosta 178,
czyli az o 41% mniej niz w analogicznym okresie 2023 r.
To najwiekszy procentowy spadek w tym segmencie

w krétkiej historii polskiej elektromobilnosci (w roku 2019
odnotowano zmniejszenie liczby rejestracji o 11% r/r, zas
w roku 2022 o0 22% r/r).

Wzrost odnotowano w segmencie autobuséw wodorowych, jednak przy znacznie nizszych
wolumenach. Wg danych z listopada w 2024 r. w Polsce zarejestrowano 85 takich pojazddw,
czyli 0 35% wiecej niz w analogicznym okresie 2023 r. Popyt na autobusy z ogniwami
wodorowymi byt jednak przede wszystkim konsekwencjag bardzo atrakcyjnych warunkéw
dofinansowania takich pojazddéw z programu ,Zielony Transport Publiczny”. Analogicznie

do sektora infrastruktury, obecna liczba rejestracji autobuséw zeroemisyjnych w Polsce jest
wypadkowa wczesniejszej sytuacji regulacyjnej, rynkowej i finansowej oraz decyzji miast

i przewozZnikdéw podejmowanych wiele miesiecy temu. Z perspektywy samorzaddw bardzo
powaznym wyzwaniem pozostajg nie tylko koszty zakupu zeroemisyjnych pojazddw, ale réwniez
koszty ich utrzymania. Sytuacji nie poprawi decyzja URE o podniesieniu od 2025 r. 0 11% optaty
mocowej, co wptynie negatywnie na koszty tadowania e-buséw.

Liczba rejestracji autobuséw zeroemisyjnych w Polsce

=T =R
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Rower miejski podbija
kolejne polskie miasta

Do ponad 274 tys. sztuk zwigkszyta sie liczba rowerow
miejskich dostepnych w polskich miastach, co oznacza
wzrost 0 28,2% w porédwnaniu do 2023 r. Na odnotowany
wzrost wptyneto w znacznym stopniu pojawienie sie dwdch
duzych i wyjgtkowo udanych systemow rowerdw miejskich:
Trojmiejskiego - MEVO, ktéry oferuje 4000 rowerdow
elektrycznych, oraz Metroroweru - najwigkszego systemu
w Polsce i trzeciego w Europie.

W sezonie swojego debiutu Metrorower zanotowat 1 milion przejazdéw. Dodatkowo,
Metrorower stanowi przyktad zintegrowanego systemu mobilnosci, dzieki wtgczeniu
go do srodkow Transportu GZM.

Obecnie z roweru miejskiego

w codziennych podrézach moga
korzysta¢ mieszkaricy 130 polskich
miast.
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Przemyst
| gospodarka

W 2024 r. wcigz brakowato gtebszej refleksiji, ze postepujgca
na catym swiecie transformacja w kierunku zeroemisyjnym,
moze by¢ dla Polski szansg. Nie podejmowano wigzacych
dziatan w tym zakresie. Potencjalnie strategiczne projekty
pozostajg w fazie zawieszenia, zas obszary, w ktérych polskie
firmy zajmowaty wczesniej czotowe pozycje w europejskich
tanncuchach dostaw (m.in. branza bateryjna), znajdujg sie

w coraz trudniejszym potozeniu.

Brak strategii wspierajgcej
transformacije polskiego sektora
motoryzacyjnego w kierunku
zeroemisyjnym

Trwajgca transformacja w obszarze transportu to dla Polski historyczna szansa na rozwaj
gospodarczy, podwyzszenie konkurencyjnosci przedsiebiorstw, wzrost PKB i stworzenie
tysiecy nowych miejsc pracy. W wymiarze przemystowym globalny wyscig o prymat

w sektorze nowej mobilnosci trwa juz od dawna. Najblizsze lata zdecyduja, ktdre paristwa
znajda sie w gronie lideréw rynku, a ktére pozostang biernymi obserwatorami zachodzacych
zmian. Wedtug analiz PSNM, pod warunkiem zapewnienia odpowiednio przyjaznego
otoczenia inwestycyjno-regulacyjnego, do 2040 r. nowa mobilno$é moze odpowiadac
nawet za ponad 5% polskiego PKB, stajgc sie jedng ze strategicznych gatezi gospodarki.
W 2024 r. administracja rzgdowa w Polsce nadal nie wyznaczyta celdw rozwoju sektora
elektromobilnosci w wymiarze gospodarczym. To niezbedny warunek zdecydowanego
przyspieszenia rozwoju w obszarze produkcyjnym i badawczo-rozwojowym branzy
e-mobility.
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Podobne cele zostaty wyznaczone przez szereg panistw na catym swiecie. Przyktadem
moze by¢ Francja. Zaprezentowany w 2021r. plan prezydencki ,France 2030” przewiduije,
ze produkcja samochoddw elektrycznych i hybrydowych w tym kraju ma osiagng¢ poziom
miliona pojazddéw do 2030 .

Tymczasem w Polsce nadal nie opracowano dokumentéw adresujgcych podobne potrzeby
w perspektywie krétko- i dtugoterminowej. Rodzi to powazne ryzyko w kontekscie zmian,
jakie sektor automotive przechodzi na catym Swiecie oraz w odniesieniu do jego znaczenia
dla catej polskiej gospodarki (branza odpowiada za 8% polskiego PKB, 13,5% rocznego
eksportu i zapewnia prawie p6t miliona miejsc pracy). Skumulowana, globalna warto$é
pojazddw elektrycznych sprzedanych do 2030 r. wyniesie 9 bin dolardw, zas do roku 2050
wzrosnie do 63 bin dolardw.

Niestety, w Polsce wcigz nie dostrzega sig strategicznego
znaczenia wsparcia dywersyfikacji dziatalnosci
przedsiebiorstw, ktére koncentrujg sie na dostawach
podzespotéw dla pojazdéw konwencjonalnych oraz
koniecznosci stworzenia mozliwie optymalnych warunkéw
dla inwestoréw z obszaru nowej mobilnosci. Ponadto,
kolejne rzady skupiajg sie (ciggle w niewystarczajgcym
stopniu) wytgcznie na transporcie drogowym, pomijajgc tak
wazne (i wymagajace dekarbonizacji) obszary jak awiacja,
transport morski, kolejowy i zegluga srodladowa. Stanowi
to potwierdzenie braku spdjnej, wyznaczonej na poziomie
centralnym, strategii transformaciji Polski w kierunku
zeroemisyjnym.
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Trudna sytuacja polskiego
przemystu bateryjnego

Brak wystarczajgcego wsparcia przemystu nowej mobilnosci przez administracje centralng
w Polsce potwierdzajg dane dotyczace aktualnej kondycji polskiej branzy bateryjnej. To obecnie
jeden z najwazniejszych (o ile nie najwazniejszy) filar polskiego przemystu nowej mobilnosci.

W 2023 r. wartosc¢ eksportu baterii litowo-jonowych

z Polski wyniosta niemal 11 mild EUR. Nasz kraj pod
wzgledem wielkosci produkciji znalazt sie na 2 miejscu

na swiecie. Sytuacja zmienita sie na niekorzys¢ w 2024 r.
Na podstawie danych Polskiego Instytutu Ekonomicznego
w okresie od stycznia do lipca 2024 r. wartos¢ eksportu
baterii litowo-jonowych z Polski wyniosta 3,2 mid euro.

To oznacza spadek o0 58,2% w poréwnaniu z analogicznym
okresem 2023 r. Eksport byt nizszy réwniez w odniesieniu
do roku 2022 (o ponad ).

W 2024 r. przejawami trudnej sytuacji rynkowej polskiej branzy bateryjnej byta m.in. decyzja
Northvolt o zakoriczeniu wytwarzania magazyndw energii w Gdarisku, czy tez przeniesienie
produkcji ogniw litowo-jonowych do samochoddw elektrycznych Forda z fabryki LG Energy
Solution w Biskupicach do USA (z uwagi na znacznie atrakcyjniejsze warunki finansowe
zapewnione producentom baterii w Stanach Zjednoczonych).

Jednoczesnie, Polske omijajg kolejne, potencjalnie
strategiczne inwestycje, ktére sg lokowane w innych
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej (réwniez
w regionie CEE).
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Projekt Izery
bez finalizacji w 2024 r.

Realizowany od 2016 r. projekt Izera zaliczyt juz bardzo powazne opdznienie za czaséw
poprzedniego rzadu. Niedofinansowanie, zmiany akcjonariuszy, czy tez kolejne
przesunigcia harmonogramu postawity celowos¢ realizacji projektu pod bardzo duzym
znakiem zapytania. Ostatecznie, w grudniu 2024 r. administracja centralna poinformowata,
ze marka lzera nie trafi na rynek. W zamian ma powstac tzw. ,klaster elektromobilnoscf’,
oparty na miedzynarodowych partnerstwach oraz na wspotpracy z lokalnymi partnerami
przemystowymi. Wedtug zapowiedzi skoncentruje sie on na produkcji samochoddw
catkowicie elektrycznych i wprowadzeniu nowych marek na rynek europejski, jak rowniez
na rozwoju potencjatu w zakresie badan i rozwoju.
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