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WSPARCIE NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU W RAMACH SPOtECZNEGO FUNDUSZU KLIMATYCZNEGO

1.

Sprawiedliwa transformacja
w sektorze transportu drogowego

I\ ramach polskiej i unijnej polityki klimatycznej dekarbonizacja transportu drogowego
stanowi konieczny element do osiagniecia celéw redukcji emisji, a w dalszej
perspektywie neutralnosci klimatycznej do 2050 r. Jednoczesnie jest to trudny do
dekarbonizacji sektor, a zmiany regulacyjne w jego zakresie beda dotykac
w bezposredni sposéb indywidualnych uzytkownikdw srodkdéw transportu.

W kontekscie tego procesu konieczne jest ujecie perspektywy spotecznej oraz
podijecie konkretnych dziatan pozwalajgcych zminimalizowacé negatywne skutki
spoteczne zwigzane z dekarbonizacja, przy jednoczesnym zachowaniu ambitnych
celéw klimatycznych.

W ramach pakietu legislacyjnego "Fit for 55" Unia Europejska przyjeta rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/955 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie
ustanowienia Spotecznego Funduszu Klimatycznego. Jego celem jest
urzeczywistnienie idei sprawiedliwej transformacji poprzez minimalizacje negatywnych
skutkdw spotecznych zwigzanych z odejsciem od spalania paliw kopalnych.

Niniejszym dokumentem PSNM zamierza wigczy¢ sie w rozpoczynajacg sie dyskusje
na temat implementacji w Polsce Spotecznego Funduszu Klimatycznego. Na drodze do
implementacji Funduszu w pierwszej kolejnosci dostrzegamy koniecznosc¢
zidentyfikowania tych obszardw sektora zeroemisyjnego transportu, ktére do tej pory
nie zostaty objete wsparciem finansowym ze srodkéw publicznych, lub wsparcie dla
ktérych nie byto udzielane w wystarczajgcym stopniu. Kwestia implementacji Funduszu
jest kluczowa. Polska bedzie najwiekszym beneficjentem Spotecznego Funduszu
Klimatycznego z 17,6% udziatem w catkowitym budzecie, ktdry wyniesie miedzy

9,6 a 11,4 mid EUR.
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Wykluczenie komunikacyjne oraz dostep
do zeroemisyjnego transportu

1Strategia Zréownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku przyjeta
uchwatg nr 105/2009 Rady Ministrow
z dnia 24 wrzesnia 2019 r., Monitor
Polski poz. 1054, s.39.

2 Dulak, M., Jakubowski, B. (2018).
Publiczny transport zbiorowy w Polsce.
Studium upadku.
https://klubjagiellonskipl/2018/04/17/pu
bliczny-transport-zbiorowy-w-polsce-st
udium-upadku.

3 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku przyjeta
uchwatg nr 105/2009 Rady Ministréw
z dnia 24 wrzesnia 2019 r., Monitor
Polski poz. 1054, s.20.

4 ACEA, Vehicles In Use Europe 2023,
s.11. dostepne pod adresem:

https://www.acea.auto/files/ACEA-repor

t-vehicles-in-use-europe-2023 pdf
[dostep: 28.03.24]

5 ACEA, Vehicles In Use Europe 2023,
s8.16-17. dostepne pod adresem:

https://www.acea.auto/files/ACEA-repor

t-vehicles-in-use-europe-2023 pdf
[dostep: 28.03.24]

8 Pyrka M, iin. (2023). VIEW on EUETS
2050: Nowe sektory w EU ETS

w kontekscie neutralnosci klimatycznej
UE w 2050 - Skutki dla Polski. Instytut
Ochrony Srodowiska - Paristwowy
Instytut Badawczy/ Krajowy Osrodek
Bilansowania i Zarzagdzania Emisjami
(KOBIZE), Warszawa, s. 22.

Kluczowa dla realizacji unijnych celéw klimatycznych jest dekarbonizacja transportu, co
osiggng¢ mozna m.in. zapewniajgc dostep do zeroemisyjnego i niskoemisyjnego
Srodkéw transportu indywidualnego i zbiorowego. Polska zmaga sie jednak z istotnym
poziomem wykluczenia komunikacyjnego, polegajacego na braku dostepu do
transportu zbiorowego oraz przestarzatg flotg pojazdéw. Wykluczenie komunikacyjne
nie tylko utrudnia realizacje celéw klimatycznych, ale ma takze bezposredni wptyw na
jakos¢ zycia Polakdw, ich mozliwosci edukacyjne, zawodowe, a takze dostep do ustug
zdrowotnych i kultury.

W Polsce zaobserwowac mozna postepujacg degradacie infrastruktury kolejowej

i likwidacje znacznej liczby linii autobusowych. tgcznie, w wyniku likwidaciji sieci
kolejowej po 1946 r., obstuge kolejowa utracito 107 miast i 245 gmin, a gestosc sieci
infrastruktury kolejowej jest obecnie istotnie mniejsza niz w sgsiadujgcych z Polskg
panstwach UE takich jak Niemcy czy Czechy. Co wiecej, w Polsce znajduje sie okoto sto
miast o populaciji powyzej 10 tysiecy mieszkancow, ktdre nie sg w ogole obstugiwane
przez kolejowy transport pasazerski, podczas gdy w Czechach jest tylko jedno takie
miasto, na Stowaciji 8, na Wegrzech 6, a w Austrii - 5'. Szacuje sie, ze wyniku opisanych
zaniedban, w 2018 r. do rozktadowych potgczen kolejowych i autobusowych dostepu
nie miato nawet do 13,8 min Polakow?.

Powyzsze dane swiadczg o istotnym wykluczeniu komunikacyjnym, dotkliwym
szczegOlnie dla mieszkancow obszardw wiejskich i mniejszych miast, w tym zwtaszcza
0sob mniej majetnych, o ograniczonej sprawnosci, w podesztym wieku oraz dzieci

i mtodziezy . Nawet jesli w danej gminie istnieje dostep do publicznej komunikacji
zbiorowej, to obstugiwana jest ona najczesciej przy pomocy starej floty autobusowej.
Sredni wiek autobuséw w Polsce to az 16 lat, co przekracza $rednig unijng o ponad 3
lata. Podobnie wyglada sytuacja z samochodami osobowymi, ktérych sredni wiek
wynosi 14,5 roku, co jest jednym z najwyzszych wynikow w UE“. Nalezy podkresli¢, iz
mniej niz 2% samochoddw osobowych oraz autobuséw w Polsce to pojazdy zero- lub
niskoemisyjne®. Obecni i potencjalni uzytkownicy takich pojazddw stojg natomiast
przed wyzwaniem w postaci ograniczonego dostepu do infrastruktury fadowania, co
stanowi jedng z gtéwnych przyczyn braku rozpowszechnienia tych pojazdéw w Polsce®.



WSPARCIE NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU W RAMACH SPOtECZNEGO FUNDUSZU KLIMATYCZNEGO

Tempo inwestyciji w sektorze infrastruktury ogdélnodostepnej wcigz jest ograniczane
przez szereg barier regulacyjnych i systemowych, co sprawia, ze jej rozbudowa nie
nadagza za rozwojem floty. Przyktadowo, w latach 2019-2023 liczba samochoddéw
catkowicie elektrycznych przypadajacych na jeden ogdinodostepny punkt tadowania
wzrosta z ok. 4 do niemal 10.

Bez watpienia Polska stoi przed znaczacymi wyzwaniami w kontekscie dekarbonizacii
transportu, co jest kluczowe dla realizacji unijnych celéw klimatycznych. Problem
wykluczenia komunikacyjnego, manifestujgcy sie brakiem dostepu do efektywnego
transportu zbiorowego i przestarzatg flotg pojazddw, jest znaczacy i ma
wielowymiarowe skutki dla spoteczenstwa.
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3.

Krajowe cele w zakresie
redukcji emisji z transportu

Zgodnie z prognozami wyrazonymi w projekcie uaktualnionej wersji Krajowego planu

7 Ministerstwo Klimatu | Srodowiska, w dziedzinie energii i klimatu (dalej: ,KPEIK”), z lutego 2024 r., w 2030 r. sektor
Krajowy Plan w dziedzinie Energii
i Klimatu do 2030 ., projekt

229022024 r.dostepny pod adresem: i 2005 r,, co zwigzane jest ze znacznie wiekszg aktywnoscig w tym sektorze wzgledem
https://wwwgov.pl/web/klimat/krajowy-
plan-na-rzecz-energii-i-klimatu

[dostep:6.05.2024],s. 27. wyzwari stanowi wyhamowanie wzrostu emis;j’.

transportu w Polsce w scenariuszu bazowym bedzie emitowac wiecej niz w 1990 .

okresu po przemianach gospodarczych. W konsekwencji jedno z podstawowych

8 Ministerstwo Klimatu i Srodowiska,
Krajowy Plan w dziedzinie Energii

i Klimatu do 2030 ., projekt
229022024 r. dostepny pod adresem: RED Ill okreslono na poziomie 29% (alternatywnie cel redukcji intensywnosci emisji
https://www.gov.pl/web/klimat/krajowy-

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska ocenito cel OZE w transporcie, ktdry w dyrektywie

plan-na-rzecz-energi-i-klimatu gazoéw cieplarnianych z sektora transportu powinien wyniesc¢ 14,5%.) w 2030 r. jako

[dostep:6.05.2024] 5. 28. niemozliwy do osiggniecia w Polsce?. Rzad prognozuije, iz udziat OZE w finalnym

9 Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, zuzyciu energii w transporcie moze wynies¢ 17,7%?°. Zaktada sig, iz redukcja emisji
Krajowy Plan w dziedzinie Energii
i Klimatu do 2030 r., projekt

229022024 . dostepny pod adresem: (niespozywczych), jak réwniez rozwojem paliw alternatywnych (elektromobilnosci,
https://www.gov.pl/web/klimat/krajowy-

zwigzana bedzie m.in. ze wzrostem wykorzystania biopaliw Il generacji

wodoru i jego pochodnych np. amoniaku, paliw syntetycznych). Znaczenie bedg miaty

plan-na-rzecz-energii-i-klimatu

[dostep:6.05.2024] 5. 28. tez zmiany behawioralne.

10 Ministerstwo Klimatu i Srodowiska,
Krajowy Plan w dziedzinie Energii

i Klimatu do 2030 ., projekt
229.02.2024 . dostgpny pod adresem: elektrycznych i hybrydowych typu plug-in. Liczba pojazddéw lekkich, zgodnie
https://wwwgov.pl/web/klimat/krajowy-
plan-na-rzecz-energii-i-klimatu

[dostep:6.05.2024], 5. 29. plug-in), natomiast pojazddw cigzkich do ponad 7 tys., w tym ponad 4,5 tys. stanowi¢

Polski rzad planuje, aby w 2030 r. zarejestrowanych byto 1,46 min pojazdéw

Z prognozami, moze wzrosng¢ do 1,45 min (0,8 min BEV oraz 0,65 min hybryd typu

moga zeroemisyjne autobusy miejskie (wodorowe i elektryczne)®.
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Wprowadzenie systemu handlu
emisjami dla transportu drogowego

M Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego | Rady (UE) 2023/959
z dnia 10 maja 2023 r. zmieniajaca
dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajaca
system handlu przydziatami emisji
gazéw cieplarnianych w Unii oraz
decyzje (UE) 2015/1814 w sprawie
ustanowienia i funkcjonowania
rezerwy stabilnosci rynkowej dla
unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazéw
cieplarnianych.

2 Sektory wchodzace w zakres BRT
ETS, réwniez objete sg
rozporzadzaniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/842
z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wiazacych rocznych redukcji emisji
gazow cieplarnianych przez paristwa
cztonkowskie od 2021r.do 2030 .
przyczyniajacych sie do dziatar na
rzecz klimatu w celu wywigzania sie
z zobowiagzan wynikajacych

z Porozumienia paryskiego.

B Objete ETS 2 sg podmioty
dopuszczajgce do konsumpciji paliwa
zgodnie z definicjg zart. 6 ust. 3
dyrektywy (UE) 2020/262.

4 Pyrka M., iin. (2023). VIEW on EU
ETS 2050: Nowe sektory w EU ETS

w kontekscie neutralnosci klimatycznej
UE w 2050 - Skutki dla Polski. Instytut
Ochrony Srodowiska - Paristwowy
Instytut Badawczy/ Krajowy Osrodek
Bilansowania i Zarzadzania Emisjami
(KOBIZE), Warszawa, s. 11.

Koszty eksploatacji spalinowych pojazddw wzrosng ze wzgledu na ustanowienie
nowego systemu handlu emisjami obejmujgcego sektor budownictwa, transportu
drogowego i lekkiego przemystu.

W ramach rewizji dyrektywy w sprawie systemu handlu uprawnieniami do emisji (tzw.
ETS) w 2023 r. Unia Europejska ustanowita nowy system handlu uprawnieniami do
emisji, tzw. ETS 2 lub BRT ETS". System zacznie funkcjonowaé od 2027 r. lub 2028 r. -
rok rozpoczecia dziatalnosci bedzie zalezat od ksztattowania sie ceny paliw kopalnych.
Ma on na celu ograniczenie emisji CO2 pochodzacych ze spalania paliw w budynkach,
transporcie drogowym i innych sektorach (w szczegdlnosci w matych instalacjach
przemystowych nieobjetych istniejgcym systemem ETS).

System ETS 2 zostat zaprojektowany tak, by utatwic realizacje celdw redukcyjnych
przewidzianych przez Europejskie Prawo Klimatyczne, szczegdlnie w sektorach,

w ktdrych redukcja emisji nie odbywa sie w wystarczajacym tempie. ETS 2 stanowi
nowy instrument europejskiej polityki klimatycznej, ktdry ma utatwi¢ osiggniecie celu
redukcyjnego w sektorach do tej pory jedynie objetych tzw. rozporzagdzeniem ESR™.

W przeciwienstwie do istniejgcego systemu handlu emisjami, ETS 2 obejmie
dostawcéw paliw (tj. podmioty dopuszczajgce do konsumpciji zdefiniowane w art. 6 ust.
3 dyrektywy (UE) 2020/262), ktorzy bedg odpowiedzialni za zakup i umorzenie
uprawnien w celu pokrycia emis;ji*®. Koszty zwigzane z realizacjg obowigzkdw

w ramach ETS 2 zostang przeniesione na konsumentéw koncowych.

Jak wskazujg analizy CAKE KOBIZE, wprowadzenie systemu handlu uprawnieniami do
emisji dla sektora transportu spowoduje przeniesienie kosztéw redukcji emisji na
uzytkownikéw pojazddéw spalinowych. W przypadku samochoddw osobowych sredni
koszt eksploatacji moze wzrosngé w Polsce srednio o nawet 25% miedzy rokiem 2030
a2050%,
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Wprowadzenie ETS 2 bedzie wigzag sie z istotnymi kosztami dla uzytkownikéw
samochoddw osobowych oraz dla jednostek samorzgdu terytorialnego dysponujgcych
emisyjng flotg transportu zbiorowego. Zwigzane z wprowadzeniem nowego systemu
handlu emisjami koszty ponoszone przez polskie spoteczenstwo zostang uzaleznione
przede wszystkim od dwdch czynnikéw. Pierwszy z nich stanowi tempo redukcji emisiji

i zwigzanej z nim dostepnosci transportu zeroemisyjnego. Drugim czynnikiem jest cena
uprawnien do emisji w ramach ETS 2 - bedzie ona zalezna od wielu kwestii, a wptyw
polskich polityk publicznych bedzie w tym zakresie bardzo ograniczony. W zwigzku

z powyzszym konieczne jest skupienie sie na zapewnieniu dostepnego dla wszystkich
grup spotecznych transportu niskoemisyjnego.
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Spoteczne plany
klimatyczne

18 Zgodnie z definicjg ,uzytkownicy
transportu znajdujacy sie w trudnej
sytuacji” oznaczajg osoby

i gospodarstwa domowe dotknigte
ubdstwem transportowym, ale réwniez
osoby i gospodarstwa domowe, w tym
te o niskich i nizszych srednich
dochodach, ktére w znacznym stopniu
odczuwajg wptyw jaki wtaczenie emisji
gazdéw cieplarnianych z sektora
budynkdw w zakres stosowania
dyrektywy 2003/87/WE wywiera na
ceny, i nie maja $rodkéw na zakup
pojazddéw bezemisyjnych

i niskoemisyjnych lub na przejécie na
alternatywne zréwnowazone rodzaje
transportu, w tym transport publiczny.

16 Zmniejszenie wartosci funduszu moze
wynikaé z spadku cen uprawnien lub
pdzniejszego wejscia w zycie ETS 2.

Systemowi ETS 2 towarzyszy¢ ma Spoteczny Fundusz Klimatyczny, przeciwdziatajgcy
skutkom spotecznym wigczenia emisji gazéw cieplarnianych z sektora budynkdéw

i transportu drogowego. Wsparcie z Funduszu zostanie przede wszystkim skierowane
do gospodarstw domowych, mikroprzedsiebiorstw i uzytkownikdw transportu
znajdujacych sie w trudnej sytuacii’. Srodki uzyskane w ramach Spotecznego
Funduszu Klimatycznego beda mogty i powinny zostac przeznaczone na wsparcie
rozwoju nisko- i zeroemisyjnego transportu.

Podstawowym celem Spotecznego Funduszu Klimatycznego jest zapewnienie
Paristwom Cztonkowskim srodkéw na wspieranie dziatan strukturalnych i inwestycji
w efektywnos¢ energetyczna, renowacije budynkdw, czyste ogrzewanie i chtodzenie
oraz energie odnawialng, a takze w rozwigzania w zakresie mobilnosci bezemisyjnej
i niskoemisyjnej. Dziatania te majg zapewnic, ze transformacja klimatyczna Unii
Europejskiej odbedzie sie z uwzglednieniem sprawiedliwosci spotecznej, tak by
mieszkancy i mieszkanki UE odniesli z niej korzysci, a najbiedniejsi nie odczuli jej
negatywnych skutkdéw.

Fundusz zostanie w wigkszosci sfinansowany ze srodkdw pochodzgcych ze sprzedazy
uprawnien do emisji w ramach ETS 2. W ograniczonym zakresie Fundusz zostanie
zasilony przez uprawnienia z dotychczasowego systemu ETS. W latach 2026-32 do
wykorzystania w ramach funduszu dostepne bedzie maksymalnie 65 000 000 000
EUR. Polsce w ramach wsparcia z funduszu przypadnie maksymalnie 11439 026 446
EUR, co stanowi az 17,60% catej wartosci Funduszu'®. Ponadto prawo unijne
zobowigzuje Paristwa Cztonkowskie do pokrycia 25% kosztéw zwigzanych

z wdrozeniem Funduszu.

Aby madc skorzystac ze srodkéw w ramach Spotecznego Funduszu Klimatycznego,
Panstwa Cztonkowskie muszg przedtozy¢ Komisji Europejskiej plany
spoteczno-klimatyczne, ktdre stanowig podstawe wydatkowania srodkéw. Srodki moga
by¢ m.in. przeznaczane na zapewnienie lepszego dostepu do bezemisyjnego

i niskoemisyjnego transportu w ramach krajowych i lokalnych programéw wsparcia.
Podjete dziatania powinny by¢ nakierowane na przyczynienie sie do sprawiedliwej
transformaciji oraz ograniczenie negatywnych konsekwencji spotecznych zwigzanych

z wprowadzeniem systemu ETS 2.



WSPARCIE NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU W RAMACH SPOtECZNEGO FUNDUSZU KLIMATYCZNEGO

W ramach plandéw spoteczno-klimatycznych mozliwe bedzie zawarcie sSrodkéw

i inwestycji majgcych na celu zapewnienie dostepu do bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazddw. Srodki i inwestycje moga polegaé na wsparciu finansowym lub zachetach
podatkowych do ich zakupu. Ponadto moga by¢ zwigzane z zapewnieniem dostepu do
odpowiedniej infrastruktury w szczegdlnosci do zakupu pojazddw i infrastruktury
stuzacej do fadowania/tankowania oraz rozwoju rynku uzywanych pojazdéw
bezemisyjnych. W przypadku, gdy pojazdy bezemisyjne stanowig przystepne cenowo

i mozliwe do wdrozenia rozwigzanie, wsparcie dla takich pojazdéw powinno by¢
traktowane w ramach planow spoteczno- klimatycznych priorytetowo.
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6.

Proponowane przez PSNM formy wsparcia
dla zeroemisyjnego transportu w ramach
spotecznego planu klimatycznego

PSNM dostrzega istotne znaczenie plandw spoteczno-klimatycznych dla wdrozenia
i koordynacji programdéw wsparcia, ktdre mogg pomac urzeczywistni¢ idee
sprawiedliwej transformacji. Stowarzyszenie widzi przestrzer do uwzglednienia
nastepujgcych srodkdw i inwestycji w ramach polskiego planu:

1. wsparcie dla podmiejskiego, zeroemisyjnego transportu zbiorowego w celu
niwelowania ubdstwa transportowego w mniejszych miejscowosciach
i utatwienia transportu z obszaréw wiejskich do wiekszych miast lub

miejscowosci,

2. wsparcie rynku elektrycznych samochodéw uzywanych w celu zmniejszania
emisji z transportu indywidulanego oraz zwigkszenia popytu na pojazdy
zeroemisyjne wsrod osob fizycznych nieprowadzgcych dziatalnosci
gospodarczej,

3. wsparcie zakupu nieogodlnodostepnych stacji tadowania, w szczegdlnosci
przeznaczonych dla gospodarstw domowych lub wspélnot mieszkaniowych,

4. wsparcie rozbudowy przytgczy energetycznych na potrzeby ogélnodostepnych
stacji tadowania (szczegodlnie wysokiej mocy) w lokalizacjach, w ktérych
uruchomienie punktéw tadowania jest niemozliwe lub nieoptacalne z uwagi na
brak sieci elektroenergetycznej lub jej niewystarczajgcg moc,

B. wsparcie realizacji szkolen pracownikéw przemystu motoryzacyjnego w zakresie
podnoszenia kwalifikacji w dziedzinie nowej mobilnosci,

6. wsparcie zwigkszenia skali reusingu oraz recyklingu akumulatoréw
litowo-jonowych w celu stworzenia zamknietego cyklu produkciji, eksploataciji
i utylizacji w sektorze bateryjnym.

10 psnmorg | PSNM
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W procesie ksztattowania konkretnych srodkéw wsparcia konieczne jest
zaangazowanie strony spotecznej oraz srodowisk eksperckich tak, aby umozliwié
dotarcie z nimi do uzytkownikdw transportu znajdujacy sie w trudnej sytuacii.

W przeciwnym wypadku wprowadzenie systemu ETS 2 moze mie¢ negatywne
konsekwencje spoteczne i zrazié polskie spoteczeristwo do ambitnych polityk
klimatycznych. Ustalenie optymalnych zasad dystrybuciji Srodkéw z Funduszu powinno
zostac skorelowane z przygotowaniem i wdrazaniem krajowej strategii przemystowe;
majgcej na celu wzrost potencjatu produkcyjno-badawczego Polski w zakresie
innowacyjnych technologii. W swietle postepujacej transformaciji w kierunku
zeroemisyjnym wzrost krajowych kompetencji w dziedzinie nowej mobilnosci jest
niezbedny dla utrzymania (a w dalszej kolejnosci réwniez wzrostu) konkurencyjnosci
polskiej branzy motoryzacyjnej, ktéra stanowi obecnie jeden z filaréw gospodarki.
Odpowiada za 8% PKB i 13,5% rocznego eksportu Polski. aczne zatrudnienie w
sektorze wynosi 490 tys. 0sob, a wiec 7,6% wszystkich pracujgcych w przemysle.

Brak ustalenia dtugoterminowej strategii w tym obszarze, podobnie jak wsparcie rynku
wewnetrznego srodkami z Funduszu w sposéb nieefektywny lub niewystarczajacy,
poskutkuje nie tylko utratg perspektyw na korzysci gospodarcze, lecz takze
ostabieniem catego przemystu motoryzacyjnego w Polsce i negatywnymi
konsekwencjami spotecznymi: redukcjg zatrudnienia, zamykaniem wielu firm

i zaktaddw, spadkiem wptywow do budzetu, a takze redukcja PKB.
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