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Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych w polskich miastach



Szanowni Panstwo,

przyspieszenie rozwoju miejskiej, ogolnodostepnej infrastruktury tadowania jest
absolutnie niezbedne, jezeli chcemy méwic¢ o rozwoju zrownowazonego transpor-
tu na skale masowa. To wtasnie miasta napedzajg dzis polski rynek elektromobil-
nosci. Obecnie niemal % samochoddw elektrycznych w Polsce jest zarejestrowa-
ne w gminach liczacych ponad 50 tys. mieszkancéw. Aby w kolejnych latach
zacheci¢ zdecydowanie wigkszg liczbe mieszkaricéw miast (z ktérych znaczna
czesé nie ma i nie bedzie miata dostepu do prywatnych punktéw tadowania) do
nabywania samochodoéw elektrycznych, konieczne jest zapewnienie im mozliwo-
Sci tatwego, komfortowego tadowania ze stacji publicznych. Niestety obecnie roz-
budowa miejskiej infrastruktury fadowania napotyka liczne przeszkody. Niezaleznie
od - wspolnych dla catego sektora - wyzwan w obszarze przytgczeniowym, do
najwiekszych barier w tym obszarze nalezg m.in. bardzo przewlekte procedury
uzgodnieniowe, niedostosowane do uwarunkowan rynkowych wymogi architekto-
niczne (w praktyce uniemozliwiajgce w niektérych miastach uruchamianie stacji
DC), czy tez wreszcie bardzo zréznicowane stawki czynszu dzierzawy, czesto tak
wysokie, ze realizacja inwestycji infrastrukturalnych staje sie z perspektywy opera-
torow nieoptacalna.

Celem niniejszego raportu jest opisanie stopnia rozbudowy ogdlnodostepne;
infrastruktury tadowania na poziomie jednostek samorzadu terytorialnego, przed-
stawienie (czesto bardzo odmiennych!) praktyk stosowanych w poszczegdlnych
miastach w zakresie stosowanych procedur oraz stawek czynszu dzierzawnego,
jak réwniez zaprezentowanie adresowanych do samorzgdow rekomendacii, kto-
rych wdrozenie moze znaczgco usprawni¢ wspotprace z operatorami ogolnodo-
stepnych stacji tadowania (OOSt) i przyczyni¢ sie do znaczgcego wzrostu liczby
punktéw tadowania w kolejnych miesigcach i latach. Opracowanie zawiera réwniez
opinie wybranych przedstawicieli branzy oraz miast na temat najwiekszych, ustalo-
nych na podstawie wtasnych doswiadczen, wyzwan i potrzeb zwigzanych z rozwo-
jem sieci tadowarek w polskich gminach.

Obszerny zbiér danych, ktéry postuzyt do przygotowania niniejszego raportu,
zostat zgromadzony w ramach kilkumiesiecznego procesu, na podstawie pogte-
bionych wywiaddw z ponad 20 miastami i kilkunastoma wiodgcymi operatorami
oraz w trakcie cyklu warsztatow przeprowadzonych z udziatem przedstawicieli
samorzgdow.

Serdecznie zapraszam do lektury,
Agata Wisniewska-Mazur
Koordynatorka Komitetu Samorzgdowego PSNM
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W Volvo wierzymy, ze przysztoscig motoryzacii sg inteligentne samochody elek-
tryczne tadowane z ekologicznych zrddet energii, dlatego zeroemisyjny transport
to jeden z fundamentdw rozwoju naszej marki. Postawilismy sobie ambitne cele i
juz w 2025 r. 50-60% naszej sprzedazy na swiecie stanowi¢ bedg samochody
elektryczne. Rowniez lokalnie doktadamy staran, aby w jak najwigkszym stopniu
korzystac¢ z ekologicznych rozwigzan, dlatego tez jeszcze w tym roku, kazda pla-
cowka dealerska Volvo w Polsce bedzie zasilana z instalacji fotowoltaicznej.
Miedzy innymi, dzigki takim dziataniom do roku 2040 staniemy sie firmg w petni
neutralng klimatycznie.

Droga do zastgpienia transportu spalinowego elektrycznym jest dtuga, a jednym z
najwazniejszych elementow tego procesu jest rozwdj infrastruktury stacji tadowa-
nia pojazdow. Aby kierowcy chcieli przesigsc sie z samochodow spalinowych do
elektrycznych, doswiadczenie tadowania samochodu elektrycznego powinno by¢
podobne do wizyty na stacji paliw. Kierowcy muszg miec perspektywe szybkiego
ich tadowania, czyli w ciggu ok. 20 minut do ok. 70-80%, w dogodnym komunika-
cyjnie miejscu. Dzi$ zapewniajgcych to szybkich tadowarek o mocy powyzej 150
kW mamy w Polsce zaledwie ok. 300, z czego juz 38 zostato zainstalowanych przez
dealeréow Volvo. Do konca przysztego roku planujemy dostawic kolejnych 100. Pro-
blemmem w Polsce jest nie tylko niewystarczajgca liczba szybkich tadowarek, ale
takze mata gestosc sieci. Niska moc punktéw oraz tzw. ,biate plamy” na mapie
stacji tadowania samochoddw elektrycznych stanowig przeszkode nie do pokona-
nia dla oséb planujgcych dtuzszg podréz samochodem elektrycznym.

Zbudowanie efektywnej sieci dla wszystkich kierowcoéw to ogromne przedsie-
wziecie, ktére wymaga duzego zaangazowania na wielu szczeblach. Widzac te po-
trzebe stworzenia przestrzeni do wspotpracy biznesu i samorzgddw stworzyliSmy
program eV City powered by Volvo. Oprdcz zapewnienia platformy do dialogu, pro-
gram ma przypominac o tym, ze rozwaj elektromobilnosci nie jest celem samym w
sobie. Zeroemisyjny transport oznacza redukcje emisji szkodliwych gazéw, a wiec
poprawe jakosci powietrza, a przez to podniesienie jakosci zycia Polakow. Dlatego
w 35 najwiekszych polskich miastach nie tylko dziatamy na rzecz promociji elektro-
mobilnosci i zeroemisyjnego transportu, ale wspieramy tez lokalne inwestycje od-
powiadajgce na konkretne potrzeby mieszkancow. W ramach projektu, Volvo wraz
z siecig dealerskg i we wspotpracy z samorzgdami zbuduje 130 szybkich stacii
tadowania DC o mocy 175 kW kazda w lokalizacjach na terenie catego kraju, w miej-
scach najbardziej wygodnych dla mieszkancow.

Jestem przekonany, ze do grona €V City bedzie dotgcza¢ coraz wieksza liczba
miast, a aktywne dziatania na rzecz wspotpracy pozytywnie wptyng na proces roz-
woju infrastruktury szybkiego tadowania w naszym kraju. Wspalnie stworzymy eV
Cities — elektromobilne, czyste miasta przysztosci.

Emil Dembinski
Managing Director Volvo Car Poland
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Etapy realizacji projektu ,Infrastruktura tadowania
pojazdow elektrycznych w polskich miastach”

Przeprowadzenie pogtebionych wywiadéw Pogtebione wywiady z przedstawicielami branzy

z przedstawicielami jednostek samorzgdu terytorialnego ogolnodostepnej infrastruktury tadowania

- Okres: lI-VIII 2024 - Okres: lI-VIII 2024

- 23 jednostki samorzgdu terytorialnego - 14 operatorow ogdlnodostepnych stacii
uczestniczgce w projekcie tadowania uczestniczgcych w projekcie

Realizacja warsztatoéw dla przedstawicieli jednostek Analiza danych zgromadzonych na podstawie

samorzgdu terytorialnego przeprowadzonych wywiadéw oraz w ramach

_ zrealizowanych warsztatow
- Katowice, 5 marca 2024 r.

- Tor Modlin, 24 maja 2024 . - Okres: VII-VII 2024

Opracowanie rekomendacji w zakresie optymalizaciji Opracowanie i sktad graficzny raportu
procesu rozbudowy ogdlnodostepnej infrastruktury

tadowania w miastach
= Okres: VIlI-IX 2024

- Okres: VII-VIII 2024
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Infrastruktura fadowania pojazdow elektrycznych w polskich miastach

Przepisy
prawne

Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych w polskich miastach




Prawo polskie

Art. 60
Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

Budowa punktow tadowania w gminach

Minimalna liczba punktéw tadowania w ogdlnodostepnych stacjach tadowania w gminach

Ar

t. 60 UoE:
Jedyny przepis naktadajacy na
poziomie ustawowym obowigzki w

(do 31/03/2021) zakresie rozbudowy infrastruktury
tadowania w polskich jednostkach
Liczba samorzadu terytorialnego
mieszkarcow >1000 000 >300 000 >150 000 >100 000 Brak Sankcji Za niewype+nienie
obowigzkéw ustawowych przez
Liczba pojazdow zobowigzane gminy, jak réwniez
samochodowych =600 000 =200 000 =95 000 =60 000 brak wskazania podmiotow
bezposrednio zobowigzanych do
Liczba pojazdow rozbudowy infrastruktury tadowania
samochodowych =700 =500 =400 =400 Brak w prawie krajowym
na 1000 mieszk. skutecznych instrumentow
regulacyjnych stymulujgcych
rozbudowe infrastruktury
tadowania na poziomie jednostek
samorzadu terytorialnego
Liczba 2
punktow Wg stanu z VI 2024 r. wynikajgce
tadowania z art. 60 UoE obowigzki
m m zrealizowano w zaledwie ok.
potowie zobowigzanych gmin
psnm e F5A Ny YV O LV O Infrastruktura tadowania pojazddéw elektrycznych w polskich miastach



Prawo Unii Europejskiej

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE (AFIR)

Do kolica 2025 Do konca 2030

W kazdym wezle miejskim ogdélnodostepne W kazdym wezle miejskim ogdélnodostepne
punkty fadowania dla eHDV o mocy tgcznej punkty tadowania dla eHDV o mocy tgcznej

kazda stacja tadowania o mocy kazda stacja tadowania o mocy

WEZEL MIEJSKI (definicja)
Obszar miejski, gdzie infrastruktura transportowa transeuropejskiej sieci transportowej, znajdujgca sie na obszarach miejskich lub w ich
okolicy, jest potgczona z innymi czesciami tej infrastruktury oraz z infrastruktura do ruchu regionalnego i lokalnego

AFIR:

Kluczowy akt prawa Unii
Europejskiej stymulujgcy
rozbudowe infrastruktury tadowania
w panstwach cztonkowskich
Stosowanie przepisow AFIR

od 13 kwietnia 2024 .
Adresowane do parstw
cztonkowskich obowigzki

w zakresie rozbudowy punktéw
tadowania dla elektrycznych
samochodow ciezarowych

w kazdym wezle miejskim
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Prawo Unii Europejskiej

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1315/2013 w sprawie
unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

Gdansk
Szczecin
. Warszawa
Poznan .
todz
Wroctaw

Katowice

Krakdw

Przed nowelizacjg rozporzgdzenia 1315/2013

Tréjmiasto
. * . FElblag
Koszalin
Szczecin-Swinoujécie Dotm
; Bydgoszcz
. « , Torun g
. CIgTasy Ly Witoctawek Biatystok
s , Ptock
Zielona Géra Poznar . Warszawa
: Kalisz .
. todz Radom
Legnica Wroctaw * .
) * Czestochowa :
Watbrzych . . Lublin
e Kielce
Opol
pee Katowice/GZM .
Rybnik * Rzeszow
*  Krakdéw .
Bielsko-Biata Tarnow

Po nowelizacji rozporzgdzenia 1315/2013

8 - liczba weztdw miejskich w Polsce
przed nowelizacjg rozporzadzenia
1315/2013

30 - liczba weztéw miejskich w Polsce
po nowelizacji rozporzadzenia
1315/2013

Nowelizacja rozporzadzania
1315/2013 w kontekscie wymogoéw
AFIR oznacza, ze do konca 2025 .
w co hajmniej 30 polskich miastach
(w obrebie weztéw miejskich)
powinna powstac infrastruktura
tadowania dla elektrycznych
samochodéw ciezarowych
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Infrastruktura fadowania pojazdow elektrycznych w polskich miastach

Aktualny stan
rozbudowy

Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych w polskich miastach




Punkty ogdinodostepne w osrodkach miejskich liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow

Miasto: Liczba punktow : Liczba punktow AC: Procentowo: Liczba punktéw DC: Procentowo:
Warszawa 575 438 76% 137 24%
Gdarnsk 298 256 86% 42 14%
Szczecin 266 223 84% 43 16%
Krakdow 226 148 65% 78 35%
Poznan 214 163 716% 51 24%
todz 197 135 69% 62 31%
Katowice 196 146 74% 50 26%
Wroctaw 181 132 3% 49 27%
Czestochowa 131 111 85% 20 15%
Olsztyn 119 111 93% 8 7%
Zabrze 113 102 90% 11 10%
Torun 112 99 88% 13 12%

7roDto: PSNM ,Polish EV Outlook 2024”, wg stanu z 30 VI 2024 r.
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Punkty ogdinodostepne w osrodkach miejskich liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow

Miasto: Liczba punktow: Liczba punktow AC: Procentowo: Liczba punktéw DC: Procentowo:
Gliwice 111 93 84% 18 16%
Bydgoszcz 110 91 83% 19 17%
Sosnhowiec 104 99 95% 5 5%
Koszalin 89 70 79% 19 21%
Opole 88 60 68% 28 32%
Rybnik 81 67 83% 14 17%
Gorzéw Wielkopolski 80 54 68% 26 32%
Gdynia 78 64 82% 14 18%
Ptock 73 61 84% 12 16%
Bytom 70 59 84% 11 16%
Elblag 67 61 91% 6 9%
Ruda Slaska 67 64 96% 3 4%

7roDto: PSNM ,Polish EV Outlook 2024”, wg stanu z 30 VI 2024 r.
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Punkty ogdinodostepne w osrodkach miejskich liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow

Miasto: Liczba punktéw: Liczba punktéw AC: Procentowo: Liczba punktéw DC: Procentowo:
Wioctawek 66 57 86% 9 14%
Bielsko-Biata 66 57 86% 9 14%
Lublin 61 35 57% 26 43%
Tarnéw 61 54 89% 7 11%
Tychy 48 35 73% 13 27%
Rzeszow 47 27 57% 20 43%
Biatystok 39 23 59% 16 41%
Zielona Gora 34 20 59% 14 41%
Kielce 33 23 70% 10 30%
Radom 23 2} 17% 19 83%
Watbrzych 18 16 89% 2 11%
Chorzow 10 4 40% 6 60%
Dabrowa Gérnicza 9 4 44% 5 56%

Zropto: PSNM ,Polish EV Outlook 2024”, wg stanu z 30 VI 2024 r.
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Udziat osrodkéow miejskich liczacych powyzej 100 tys. mieszkancow
w polskiej sieci ogolnodostepnych stacji tadowania

GDYNIA O
GDANSK ()
stacji zlokalizowanych OKoszALN O EBLAG
jest w 37 miastach
powyzej 100 tys. O oLszTvN
mieszkancow SR
O BYDGOSZCZ BIALYSTOK O
(O TORUN
GORZOW ()
WLKP. WEOCLAWEK ()
41 61 O pozas e
unkt :
P y (O WARSZAWA
ZIELONA O
GORA
O topz
. RADOM
co stanowi O O LUBLIN
O WROCLAW
l O KIELCE
() WAEBRZYCH OPOLE (O CZESTOCHOWA
BYTOM CHORZOW
ZABRZE DABROWA GORN.
GLIWICE (S)SOSNOWIEC

0 wszystkich ogdéinodostepnych RUDA §L. ATOWCE.| PARNOW ,
O stacji w Polsce 89 5 DC 3266 AC RBNK(O O TYCHY O KRAKOW O RzESZOW

(O BIELSKO-BIALA

zropto: PSNM , Polish EV Outlook 2024”

Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych w polskich miastach
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Aktualny stan rozbudowy. Wnioski

Miejska infrastruktura tadowania w Polsce

ﬁ rozwija sie zbyt wolno, zwtaszcza
@ w kluczowym, najpopularniejszym wsrod

kierowcow samochodow elektrycznych
segmencie DC

Udziat szybkich punktow tadowania DC w miastach liczgcych powyzej 100 tys.
mieszkancow jest wyraznie nizszy niz Srednia krajowa (22% do 29%)

W 19 z 37 najwiekszych miast w Polsce udziat ogélnodostepnych, szybkich punktéw
tadowania DC nie przekracza 20%, a w 11z 37 najwiekszych miast w Polsce liczba
ogodlnodostepnych punktow tadowania DC nie przekracza 10

Wg stanu z VI 2024 r. wynikajace z art. 60 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych obowigzki zrealizowano w zaledwie 20 z 37 zobowigzanych gmin,
mimo ze termin ich wypetnienia uptynat w Il1 2021,

W zadnym z 30 weztéw miejskich w Polsce nie funkcjonuije infrastruktura tadowania
przeznaczona dla elektrycznych samochoddw ciezkich, mimo ze koniecznosc jej
uruchomienie do konca 2025 r. przewidujg przepisy AFIR

Srednia liczba elektrycznych samochoddw catkowicie elektrycznych (BEV)
przypadajgcych na 1ogdlnodostepny punkt tadowania w 5 najwiekszych polskich
miastach (Warszawa, Krakéw, £6dz, Wroctaw, Poznan) w zaledwie pot roku wzrosta
z mniej niz 17 (na koniec XI1 2023 r.) do prawie 19 (na koniec V12024 r.)

RYZYKO:

~Przecigzenie” ogélnodostepnej infrastruktury tadowania i tworzenie
sie kolejek przy stacjach, zwtaszcza w lokalizacjach o najwiekszym
natezeniu ruchu
N
Spadek dynamiki wzrostu rejestracji samochoddw catkowicie
elektrycznych w kontekscie ograniczonej liczby mieszkajgcych
w miastach, potencjalnych nabywcdéw BEV posiadajgcych dostep
do prywatnych lub potprywatnych punktow tadowania
N
Niedostateczne, w Swietle celdw klimatycznych Unii Europejskiej,
tempo redukcji emisji z sektora transportu drogowego w Polsce

zropto: PSNM ,Polish EV Outlook 2024”
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Infrastruktura fadowania pojazdow elektrycznych w polskich miastach

Wspoétpraca miast z operatorami
ogolnodostepnych stacji tadowania
- analiza poréwnawcza

danych z samorzadow

Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych w polskich miastach




Porownanie stawek rocznych dzierzawy gruntu pod stacje tadowania

m Metodologia kalkulaciji rocznej stawki na potrzeby
analizy poréwnawczej ujetej w raporcie

TE

[
Tryb zawarcia umowy 4& ]jj @

L iy

Stawki (rodzaj i wysoko$¢) za stacje tadowania,
miejsca postojowe oraz infrastrukture kablowg

Okres obowigzywania umowy 1 m 2 36 m 2 Ob’sz’ar Z_a'?UO!OYVV Dr(_)ga
sSrodmiejskiej gminna
Wymogi architektoniczne
) ] Powierzchnia Powierzchnia Lokalizacja
Obowigzki OOSt . . ) :
zajeta przez zajeta przez stacji tadowania
stacje tadowania miejsce postojowe (najdrozsza strefa)

Inne wymogi
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Porownanie stawek rocznych dzierzawy gruntu pod stacje tadowania -
zajecie pasa drogowego

Miasto Tryb Miesieczna stawka optaty Miesieczna stawka optaty Dodatkowe koszty Roczne koszty
za stacje tadowania (1m?) za miejsce parkingowe (1m?) miesieczne dzierzawy netto
Rzeszéw Tryb bezprzetargowy 4,17 zt 0,00 z 0,00 zt 50,00 zt
Gdynia Tryb bezprzetargowy 0,00 zt 0,30 zt 0,00 zt 131,41z
Katowice Tryb bezprzetargowy 0,30 zt 0,30 zt 0,00 zt 133,20 zt
Sosnowiec Tryb bezprzetargowy 0,60 zt 0,60 zt 0,00 z 266,40 zt
Wroctaw Tryb bezprzetargowy 30,42 zt 0,00 zt 0,00 zt 365,00 zt
toédz Tryb bezprzetargowy 76,04 zt 0,00 zt 0,00 z 912,50 zt
Gdansk Tryb bezprzetargowy 19,84 z 1,81z 0,00 zt 1 020,00 zt
Poznan Tryb bezprzetargowy 60,00 zt 1,50 zt 50,00 zt 1 968,00 zt
Biatystok Tryb bezprzetargowy 12,30 z 3,38 zt 50,00 z 2207,76 z
Lublin Przetarg (zrealizowany) - - 301,66 z 3619,98 zt
Warszawa Tryb bezprzetargowy - Strefa | 20,00 zt 20,00 z 0,00 zt 8 880,00 zt
Szczecin Tryb bezprzetargowy 12,17 z4 42,58 zt 0,00 z 18 542,00 zt
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Porownanie stawek rocznych dzierzawy gruntu pod stacje tadowania -
miejsca poza pasem drogowym

Miasto Tryb Miesieczna stawka optaty Miesieczna stawka optaty Roczne koszty
za stacje tadowania (1 m?) za miejsce parkingowe (1 m?) dzierzawy netto
Kielce* Tryb przetargowy - - 156,60 z
Gdynia Tryb bezprzetargowy 0,42 0,42 z 186,48 zt
Sosnowiec Tryb bezprzetargowy 0,60 0,60 zt 266,40 zt
Rzeszow Tryb bezprzetargowy 1,67 1,67z 740,00 zt
Wroctaw Tryb bezprzetargowy 1,67 1,67 z 740,00 zt
Warszawa Tryb bezprzetargowy 6,28 6,28 zt 2788,32 zt
Gdansk Tryb bezprzetargowy 27,78 7,57 zt 3 603,60 zt
Lublin Przetarg (nierozstrzygniety) -~ - 3936,00 zt
Sopot Tryb bezprzetargowy 30,56 30,56 zt 11 001,60 z
Sopot Przetarg (rozstrzygniety) 29,71 - 11 052,00 z

*kalkulacja dla powierzchni 43,5 m?
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Porownanie stawek rocznych dzierzawy gruntu pod stacje tadowania. Whnioski

W poszczegdlnych polskich miastach odnotowuje sie bardzo
znaczace roznice w zakresie wysokosci minimalnych stawek

@ czynszu za dzierzawe gruntéw, na ktérych majag by¢ instalowane
ogoélnodostepne stacje tadowania

Znaczgce roznice w zakresie wysokosci minimalnych stawek czynszu za
dzierzawe gruntow, na ktdrych majg by¢ instalowane ogdlnodostepne stacje

e tadowania odnoszg sie zarowno gruntéw w pasach drogowych drég
publicznych, jak i gruntéw poza pasem drogowym

Optata miesieczna za dzierzawe 1m? gruntow pod ogdlnodostepng stacje
tadowania w przypadku zajecia pasa drogowego waha sie od 0 zt (Gdynia) do
76,04 zt (L6dZ). Uwzgledniajac dodatkowo optate za miejsce parkingowe, roczne

e koszty dzierzawy netto mogg wyniesé od 50 zt (Rzeszdw) do 18 542 zt (Szczecin).
W rezultacie najnizsze, roczne koszty dzierzawy sg mniejsze az 371razy od
kosztéw najwyzszych. Wytgczajac dwa miasta z najwyzszymi stawkami (ktdre sg
ponad dwukrotnie wyzsze niz w przypadku kolejnego miasta z najwyzszg sktadka),
Srednia dla pozostatych samorzadéw wynosi 1067 zt netto rocznie. Srednia dla
wszystkich miast ujetych w badaniu wynosi 3175 zt.

Optata miesieczna za dzierzawe 1m?2 gruntow pod ogodlnodostepng stacje
tadowania w przypadku miejsc poza pasem drogowym waha sie od 0,42 zt (Gdynia)
do 30,56 zt (Sopot). Uwzgledniajgc dodatkowo optate za miejsce parkingowe,
roczne koszty dzierzawy netto mogg wyniesé od 156,60 zt (Kielce) do 11052 zt
(Sopot). W rezultacie najnizsze, roczne koszty dzierzawy sg mniejsze az 83 razy od
kosztéw najwyzszych. Wytgczajgc miasto z najwyzszg stawkg (ktdra jest minimum
trzykrotnie wyzsza niz w przypadku kolejnego miasta z najwyzszg stawka), Srednia
dla pozostatych samorzgddw wynosi 1552 zt netto rocznie

Obowiazujace w niektérych miastach, zbyt wysokie stawki czynszu za dzierzawe
gruntdw, na ktérych majg by¢ instalowane ogdlnodostepne stacje tadowania
stanowig - z perspektywy operatorow - jedng z najwiekszych barier rozbudowy
infrastruktury tadowania w miastach, uniemozliwiajgc w praktyce zwrot inwestyciji.
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Poréwnanie praktyk dotyczacych procedury dzierzawy gruntu pod stacje tadowania

Niezaleznie do wysokosci stawek optaty - Trybu rozbudowy miejskiej infrastruktury tadowania (tryb przetargowy/tryb bezprzetargowy)
Za dzierz_awe gruntow pod staqje’ - Mechanizméw kalkulacji stawek (stawki dzienne/stawki miesieczne)
tadowania, na koszty oraz stopien - Trybu dzierzawy nieruchomosci (tryb bezprzetargowy/tryb przetargowy)

trudnosci uruchamiania infrastruktury U ednieni y . _ redcici - ale ni i .
dla pojazd6w elektrycznych - Uwzglednienia optaty za miejsce postojowe (najczesciej — ale nie zawsze — naliczanej

w poszczegdlnych polskich miastach dodatkowo od optaty za stacje tadowania)
wptywajg réwniez czesto roznice - Uwzglednienia optaty za przytacze kablowe (naliczanej/nienaliczanej/
wynikajgce w szczegolnosci z: uwzglednianej w optacie za stacje tadowania)

- Uwzgledniania dodatkowych kosztéw miesiecznych

- Strefowosci (réznice w wysokosci optat w zaleznosci od planowanej lokalizacji stacji

tadowania w obrebie miasta)
- Corocznej waloryzaciji stawek
- Obowigzku utrzymywania przez operatora miejsca parkingowego w czystosci

- Umownego okresu dzierzawy gruntéw pod stacje tadowania (wahajgcego sie od 3
lat do 15 lat)
- Obowigzywania wymogow architektonicznych/plastycznych
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Procedura zawarcia umowy dzierzawy gruntu pod stacje tadowania

na podstawie studium przypadku

CASE STUDY: Poznan

Whiosek o wydanie opinii dotyczgcej lokalizaciji
ogolnodostepnych staciji tadowania

FORMULARZ WNIOSKU ZAWIERA:

+ Dane osoby lub podmiotu sktadajgcych wniosek

+ Dane lokalizacyjne (minimum 5 wnioskowanych stacji tadowania)

+ Plan sytuacyjny

+ Dokument rejestracyjny

= Uzyskanie pozytywnej opinii lokalizacyjnej = podstawa do wystgpienia o wszystkie
wymagane prawem pozwolenia i zatwierdzenia oraz przystgpienia do opracowania
dokumentaciji projektowej w celu wybudowania stacji

- Odrzucenia ktorejkolwiek lokalizacji = koniecznos¢ wskazania kolejnych lokalizaciji
przy uwzglednieniu warunku dzierzawy minimum 5 stacji fadowania

= Maksymalny termin rozpatrzenia wniosku o wydanie opinii lokalizacyjnej
= jeden miesigc od ztozenia wniosku (moze ulec wydtuzeniu w przypadku
koniecznosci pozyskania dodatkowych opinii i ustalen)

Uzyskanie wszystkich pozwolen i uzgodnien
hiezbednych do opracowania projektu technicznego

WYMAGANE POZWOLENIA/UZGODNIENIA:

+ opracowanie i zatwierdzenie organizacji ruchu z uwzglednieniem stacji tadowania

+ uzyskanie warunkdw przytgczeniowych

+ uzgodnienie przebiegu trasy przytagczen, instalacji zasilajgcej urzgdzenia,
lokalizacji punktu tadowania wzgledem infrastruktury podziemnej

+ uzgodnienie wygladu stacji tadowania

+ spetnienie wymogow wynikajgcych z Ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych
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Procedura zawarcia umowy dzierzawy gruntu pod stacje tadowania

na podstawie studium przypadku

CASE STUDY: Poznan

WYMAGANE ZEZWOLENIA:
= W odniesieniu do punktu tadowania
Decyzja lokalizacyjna ws. umieszczenia stacji tadowania
Zgoda na zajecie pasa drogowego w celu budowy stacji tadowania w terenie
= W odniesieniu do przytacza zasilajgcego stacje
Zezwolenia na lokalizacje przytgcza
Zgoda na zajecie pasa drogowego poprzez umieszczenie w pasie drogowym przytgcza
Maksymalny termin ztozenia wniosku o zajecie pasa drogowego = 30 dni przed
planowanym rozpoczeciem prac

FORMULARZ WNIOSKU ZAWIERA:
projekt techniczny zaakceptowany przez Zarzad Drog Miejskich
dokument poswiadczajgcy odbior Urzedu Dozoru Technicznego
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Rekomendacje PSNM - dziatania, ktére powinny podjaé miasta
w celu przyspieszeniu rozbudowy infrastruktury tadowania

(@ Ustanawianie wyspecjalizowanych organdw,
odpowiedzialnych za obszar infrastruktury tadowania
oraz wprowadzenie zasady ,jednego okienka”

UZASADNIENIE:

Wzorem wielu europejskich osrodkéw miejskich, polskie samorzgdy powinny
rozwazy¢ powotywanie wyspecjalizowanych organdw, ktdrych kompetencje
obejmowataby wytgcznie rozbudowe miejskiej, ogolnodostepnej infrastruktury
tadowania. Ustanawianie organéw odpowiedzialnych za wspotprace z
operatorami na kazdym etapie procedury, zapewni przyspieszenie
decyzyjnosci w obszarze rozwoju miejskiej sieci stacji tadowania i
zdecydowanie utatwi biezgcg komunikacje z pozostatymi interesariuszami
zaangazowanymi w projekt. Rownolegle, celowe jest wprowadzenie zasady
Jednego okienka”, czyli mozliwosci finalizacji przez inwestoréw mozliwie duzej
liczby czynnosci urzedowych w ramach pojedynczego wniosku.

® Ujednolicenie i dostosowanie stawek dzierzawy
gruntu pod stacje tadowania do uwarunkowan
na rynku elektromobilnosci

UZASADNIENIE:

Z uwagi na wczesny etap rozwoju rynku elektromobilnosci w Polsce, niewielkg
flote samochoddw catkowicie elektrycznych (70 tys. na koniec VII 2024 r.) oraz
zwigzany z tym faktem, stosunkowo niski popyt na ustugi tadowania wptywajgacy
na przychody operatordw, wysokie stawki dzierzawy opdzniajg lub w wielu
przypadkach uniemozliwiajg budowe stacji tadowania w kluczowych lokalizacjach
miejskich. Optymalna wysokos¢ przedmiotowych stawek nie powinna
przekraczac Sredniej wartosci ustalonej na podstawie analizy przygotowanej na
potrzeby niniejszego raportu tj. 18 zt miesiecznie dla gruntdéw w pasie drogowym

i 11zt dla gruntdw poza pasem drogowym (wartosci ustalono po zaokragleniu

i bez uwzglednienia skrajnie najwyzszych i najnizszych stawek).
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Rekomendacje PSNM - dziatania, ktére powinny podjgé miasta
w celu przyspieszeniu rozbudowy infrastruktury tadowania

® Wydtuzenie umownego okresu
dzierzawy gruntu pod stacje
tadowania

UZASADNIENIE:

Z uwagi bardzo dtugie, wielomiesieczne czasy
uruchomiania stacji tadowania (czesto wynoszace
ponad 36 miesiecy w przypadku hubdw tadowania
DC), zbyt krétki, umowny okres dzierzawy (w niektérych
miastach wyznaczony na zaledwie 3 lata) w praktyce
uniemozliwia operatorom zwrot kosztow inwestyciji,
czynigc jg w praktyce nieoptacalna.

@ Dostosowanie wymogow architekto-
nicznych lub plastycznych do uwarun-
kowan na rynku elektromobilnosci

® Zaplanowanie kolejnych etapéw
rozbudowy miejskiej sieci staciji
tadowania

UZASADNIENIE:

Zbyt restrykcyjne, niedostosowane do warunkow
rynkowych wymogi architektoniczne w niektérych
miastach wytgczajg w praktyce mozliwosc
uruchamiania stacji tadowania DC (z uwagi na
wymiary takich urzgdzen), stanowigc powazng
bariere rozbudowy miejskiej infrastruktury
tadowania.

UZASADNIENIE:

W kontekscie spodziewanego, bardzo dynamicznego
rozwoju pojazdow samochoddw elektrycznych w
Polsce, celowe jest doktadne zaplanowanie na
poziomie wtadz miejskich kolejnych etapow rozbudowy
miejskiej infrastruktury tadowania, obejmujgcego
wyznaczenie kluczowych lokalizacji (w szczegdlnosci

o duzym natezeniu ruchu), w obrebie ktérych powstang
stacje tadowania, jak rowniez ustalenie wariantow
stacji tadowania, ktdre powinny zosta¢ uruchomione w
poszczegodlnych lokalizacjach (w zaleznosci od
lokalizacji konieczne moze by¢ zaplanowanie
zainstalowania stacji AC, stacji DC, czy tez
wielostanowiskowych hubdw tadowania).
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Sn m Bhive F5A New Mobility
NEW MOBILITY! Researc h & Consulting

Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych w polskich miastach



Rekomendacje PSNM - dziatania, ktére powinny podjaé miasta
w celu przyspieszeniu rozbudowy infrastruktury tadowania

® Uwzglednienie koniecznosci rozbudowy miejskiej
infrastruktury tadowania przeznaczonej dla
elektrycznych samochodoéw ciezkich

UZASADNIENIE:

Wyznaczajgc warunki (m.in. w zakresie stawek dzierzawy gruntu) rozbudowy
miejskiej infrastruktury tadowania, miasta powinny uwzgledniaé (m.in. w
zwigzku z wymogami AFIR odnoszacymi sie do weztéw miejskich) stacje
tadowania dla pojazddw ciezkich, ktére — ze wzgledu na bardzo wysokg moc -
cechujg wieksze wymiary wzgledem stacji przeznaczonych dla samochoddéw
osobowych i dostawczych. Ponadto wymagajg one miejsc parkingowych o
znacznie wigkszej powierzchni. W takim przypadku obliczanie stawek czynszu
na zasadach analogicznych (na zasadzie proporcjonalnosci) do czynszu
gruntéw pod stacje fadowania dla pojazdow lekkich moze zdecydowanie
przewyzszy¢ mozliwosci inwestycyjne operatordéw.

® Udostepniania na oficjalnych stronach
internetowych szczegétowych informacji na temat
procedury zawierania umow dzierzawy gruntow pod
stacje tadowania lub uruchomienie w tym celu infolinii

UZASADNIENIE:

Niektdre miasta (np. Poznan czy Gdarisk) krok po kroku opisujg na swoich
stronach internetowych procedure dzierzawy pod ogdlnodostepne stacje
tadowania pojazddw elektrycznych. Aby utatwic realizacje przedmiotowej
procedury, w niektdrych przypadkach mozna skorzystacé rowniez z miejskiej
infolinii. Udostepnianie szczegdtowych informacji dotyczgcych kwestii
proceduralnych nie jest jednak wsrdd polskich samorzaddw powszechng
praktyka. Taki stan rzeczy — w kontekscie skomplikowania procedury oraz roznych
praktyk przyjetych w poszczegdlnych miastach - czesto znaczgco utrudnia
rozbudowe infrastruktury tadowania dla pojazddw elektrycznych z perspektywy
operatorow.
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Rekomendacje PSNM - dziatania, ktére powinny podjaé miasta
w celu przyspieszeniu rozbudowy infrastruktury tadowania

Optymalne dostosowanie miejskiej
sieci stacji tadowania do trendéw
rynkowych i technologicznych

w sektorze elektromobilnosci (w
szczegolnosci w trybie przetargowym)

UZASADNIENIE:

Postep technologiczny w sektorze elektromobilnosci
nastepuje bardzo szybko. Z miesigca na miesigc modele
samochoddw elektrycznych dysponujg coraz wiekszymi
bateriami trakcyjnymii sg przystosowane do tadowania
z coraz wyzszg moca. W szczegdlnosci w ramach
planowanych postepowan przetargowych priorytetem
powinny zostac objete urzadzenia o mocy co najmniej
150 kW, jako najbardziej perspektywiczne rozwigzanie.
W kolejnych latach zdecydowang wiekszosc floty BEV
w Polsce bedg stanowic pojazdy elektryczne nowej
generaciji, a zatem to ich kierowcy stanowig potencijalnie
najliczniejszg grupa klientéw na ustugi tadowania
Swiadczone w ramach miejskiej sieci tadowarek.

® Uruchamianie postepowan na
budowe miejskiej infrastruktury tado-
wania z odpowiednim wyprzedze-
niem (w trybie przetargowym)

@ Uwzglednianie ofert 2-3
operatorow stacji tadowania
(w trybie przetargowym)

UZASADNIENIE:

Z uwagi na uwarunkowania rynkowe i regulacyjne
(w szczegdlnosci wysoki poziom sformalizowania
procedury oddawania tadowarek do uzytku) proces
budowy stacji tadowania w Polsce jest procesem
wieloetapowym i dtugotrwatym, liczonym czesto nie
w miesigcach a w latach. Biorgc pod uwage
powyzsze, postepowania przetargowe powinny byc¢
wszczynane z odpowiednim wyprzedzeniem (aw
praktyce w mozliwie bliskim terminie), zwtaszcza ze
popyt na ustugi tadowania w momencie oddawania
stacji do uzytku bedzie wielokrotnie wyzszy niz w
czasie ogtaszania przetargu.

UZASADNIENIE:

Kazde postepowanie przetargowe dotyczgce
rozbudowy miejskiej infrastruktury tadowania powinno
zostac rozstrzygniete poprzez wybodr co najmniej 2
najlepszych ofert. Wptynie to na ograniczenie ryzyka
realizacyjnego i zwiekszy szanse na terminowe
wykonanie catego przedmiotu zamodwienia. Ponadto,
doprowadzi do wzrostu konkurencyjnosci pomiedzy
zwycigezcami przetargu, potencjalnie przyczyniajac sie
do obnizania cen, szybszej modernizacji infrastruktury i
w konsekwenciji do wzrostu popytu na ustugi
tadowania Swiadczone w ramach miejskiej sieci.
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Perspektywa
branzy
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Perspektywa branzy

Z naszych obserwacji wynika, ze Swiadomosc¢ miast na temat elektromobilnosci jest
bardzo rézna i w naszych relacjach znajdujemy miasta majgce opracowane i przemy-
slane koncepcje rozwoju, jak i miasta wcigz sceptycznie podchodzace do zagadnie-
nia. Sg tez takie, ktore zeroemisyjnosc probujg zmonetyzowad, nie traktujgc tego celu
jako celu publicznego. W takich przypadkach pojawiajg sie oczekiwania bardzo wygo-
rowanych czynszéw dzierzawy. Obserwujemy réwniez, ze miasta nie posiadajg wyod-
rebnionych procedur przetargowych wydzierzawiania gruntéw na ten cel.

Zasadniczym wyzwaniem w naszej opinii jest brak wyspecjalizowanych komorek
organizacyjnych oraz urzednikéw, odpowiedzialnych za elektromobilno$é. Ow stan
rzeczy komplikuje rzeczy proste i prowadzi do koniecznosci uzyskiwania nieskonczo-
nych uzgodnient miedzywydziatowych (zarzady drég vs. plastycy miast vs. wydziaty
inwestyciji/geodezji/budownictwa ). Obserwujemy takze proby nad-regulacji dziatal-
nosci operatorow np. poprzez narzucanie im wymiarow/kolorystyki stawianych urzg-
dzen, jak rowniez ograniczenie modeli biznesowych funkcjonujacych na rynku np. po-
przez formutowanie wymagan przetargowych, aby operator i dostawca to byt jeden
podmiot.

Niejako ontologicznym wyzwaniem jest traktowanie zeroemisyjnosci jako celu publiczne-
go - ograniczenia emisji CO, czy poziomu hatasu w miastach, a nie jako kolejnego zrodta
przychodu, co przejawia sie co hajmniej na dwoch ptaszczyznach:
oczekiwaniach co do wysokich stawek czynszowych, co przy narzucanych krétkich
okresach dzierzawy (3-5 lat), de facto uniemozliwia nie tylko zarabianie, ale nawet odzy-
skanie poczynionych naktaddw;
niecheci do wydzierzawiania atrakcyjnych miejsc (czesto objetych strefami ptatnego
parkowania — co z perspektywy miasta prowadzi do uszczuplenia dochodow z opftat
parkingowych).

Wydaje sig, ze optymalnym bytoby wprowadzenie regulaciji ogdlnopolskiej — specustawy,
ktore ujednolicitaby w skali kraju procedury chociazby zasad udostepniania gruntow. Dzis
pozyskujemy je albo w drodze umowy dzierzawy albo decyzji o zajeciu pasa drogowego.
Wprowadzenie regulacji szczegdlnej mogtoby wskazywac na min. okres dzierzawy grun-
tow, podstawowe obowigzki stron. Ale przede wszystkim uznanie, ze budowa ogdlnodo-
stepnych stacji lgdowania jest celem publicznym utatwitoby duzo. Na poziomie organiza-
cyjnym optymalnym bytoby utworzenie komdrek organizacyjnych lub wyznaczenie urzed-
nikdw odpowiedzialnych za elektromobilnos¢ lub wypracowanie zasady tzw. ,jednego
okienka”, ktére juz sie sprawdzito na innych ptaszczyznach.
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Perspektywa branzy

Wszystkie miasta, z ktdrymi nawigzaliSmy wspotprace w zakresie budowy infrastruktury
na ich terenie mozemy pochwali¢ za jakosc tej wspotpracy. Szereg realizowanych inwe-
stycji przebiega w sposob bardzo dobry lub przynajmniej poprawny. W wielu jednak jed-
nostkach samorzadu terytorialnego urzednicy majg duze trudnosci w doprowadzeniu do
wynajecia terenu na potrzeby stacji fadowania. Moze to wynikac z braku checi decyden-
tow do takiego dziatania, skostniatych procedur czy braku decyzyjnosci w tym obszarze.
Obecnie znaczna liczba miast nie pracuje w odpowiednim tempie w celu umozliwienia
wydzierzawienia terenu pod stacje tadowania. Nadal nie wszystkie z duzych miast umoz-
liwity wydzierzawienie nieruchomosci pod infrastrukture dla pojazddw elektrycznych.

Z catg pewnoscig trzeba zastanowic sie nad bardziej usystematyzowanym zobligowa-
niem JST do organizacji zapytan czy przetargéw w celu wydzierzawienia miejsc pod
stacje tadowania. To by spowodowato, ze nie tylko inwestorzy, ale takze zarzadzajgcy
terenem publicznym dostrzegliby powody, dla ktérych nalezy doprowadzi¢ do powstania
stacji. Przy opracowywaniu odpowiedniego narzedzia regulacyjnego nalezy zadbag, aby
jego konstrukcja nie powodowata, ze JST interpretowatyby takie projekty jako zrédto
czerpania zyskow. Samorzady powinny wspierac rozwaj infrastruktury, oferujgc korzystne
warunki dzierzawy, a takze rozwazac inne mechanizmy wsparcia, ktdre utatwiatyby budo-
wanie stacji. Poprawy wymagajg rowniez warunki dzierzawy, zarowno w kontekscie biz-
nesowym, jak i wymagan architektonicznych.

Bardzo czesto dzierzawa przewidziana jest na okres 3 lat. Biorgc pod uwage czas oczeki-
wania na realizacje przytgcza elektroenergetycznego przez OSD, taki okres pozwoli na
uzytkowanie stacji przez kilka, maksymalnie kilkanascie miesiecy. Dzierzawa powinna wiec
obejmowac znacznie dtuzsze okresy (np. 10-15 letnie), tak aby dana inwestycja znalazta
uzasadnienie biznesowe. Wyglad, moc czy wymiary stacji tadowania sg takze bardzo
czesto ograniczane przez wytyczne wyznaczane przez standardy architektoniczne. To
powoduje brak mozliwosci budowy stacji wiekszych mocy lub znacznie ogranicza liste pro-
ducentow stacji, ktére moga by¢ wykorzystane.

Istotng trudnoscig w realizacji inwestycji stanowig kwestie przytgczeniowe. Czas realizaciji
przytaczy przez OSD jest znaczny. Nalezatoby wiec skoordynowac miejsce budowy infra-
struktury pomiedzy organami jednostek samorzaddw a OSD, tak aby podczas dzierzawy
nieruchomosci mie¢ petng wiedze o mocach dostepnych w danym miejscu i mozliwych
terminach realizacji inwestycji. To pozwoli unikng¢ dtugotrwatego zawierania umow, z kto-
rych czes¢ nie ma szansy byc¢ zrealizowana ze wzgledu na bardzo niekorzystne warunki
przytaczenia. Bardzo pomocnym dziataniem bytoby wyznaczenie odpowiedniej jednostki
w ramach np. urzedu miasta, ktdra bytaby odpowiedzialna za wsparcie lub nawet koordyna-
cje w ramach wiasnej jednostki procesu projektowego czy inwestycyjnego. Skrdocitoby to
znacznie czas niezbedny na uzgodnienie odpowiednich rozwigzan z jednostkami odpowie-
dzialnymi za tereny zielone, drogi miejskie, obszary ochrony archeologiczne czy zabytkowe.
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Perspektywa branzy

Polskie miasta, wtgcznie z Warszawa, z uwagi na maty udziat EV, nie odczuwajg jeszcze nara-

stajgcego problemu z rozbudowg ogdlnodostepnejinfrastruktury tadowania. W konsekwen-

Cji, procedury zwigzane z uzgadnianiem, projektowaniem i budowa stacji nie sg dostosowa-

ne do takich inwestyciji i bardzo czasochtonne. Warunki inwestycyjne w wigkszosci miast, w

tym bardzo wysokie optaty za prawa do terenu oraz krétki okres umowy nie sg sprzyjajgce

dla inwestycji, ktdrych okres zwrotu siega 10 lat. W wigkszosci miast nie ma wydzielonych

zespotéw lub przynajmniej jednego przeszkolonego koordynatora ds. rozwoju elektromobil-

nosci w Urzedzie Miasta. Jego zadaniem, po otrzymaniu oferty inwestycyjnej od OOSt,

bytaby jej ocena oraz dokonanie wewnetrznie uzgodnien z innymi jednostkami (Inzynier

Ruchu, Konserwator Zabytkdw, Zaktad Zieleni, Zarzad Drdg itp.) i wydanie w terminie 30 dni

.praw do terenu” w formie akceptowanej u lokalnego OSD. Takie ,prawa do terenu” umozli-

wiajg wnioskowanie o Warunki Przytgczenia (WP), co stanowi wazng dodatkowg ocene

danej lokalizaciji.

W celu usprawnienia rozwoju miejskiej infrastruktury tadowania, celowe jest otwarcie rynku

dla inwestorow/OOSt, ktdrzy sami mieliby prawo do wskazywania lokalizacji stacji i tym

samym ponosili ryzyko jej optacalnosci, a wskazana lokalizacja stanowitaby ich tajemnice

handlowa. W wielu miastach europejskich urzedy udostepniajg specjalne strony internetowe
zwigzane z rozwojem indywidualnej elektromobilnosci, gdzie mieszkancy i uzytkownicy EV

sktadajg wnioski 0 potrzebach lokalizacji dodatkowych punktéw tadowania. Na tej podstawie
miasto publikuje dane o takich lokalizacjach wraz z warunkami dla inwestorow/OOSt,, takimi

jak czas trwania umowy, opfaty za lokalizacje, obowigzki stron umowy itp. Miasto mogtoby
rowniez wskazywac¢ odcinki ulic lub kwartaty miejskie, gdzie samo widzi potrzebe liczby
punktéw tadowania. W krajach i miastach, gdzie rozwaj siecitadowania jest najbardziej dyna-
miczny, obowigzuije tryb bezprzetargowego udzielania decyzji na lokalizacje OOSt..

Naszym zdaniem istotne jest rowniez przygotowanie, w skali kraju, klarownej uproszczonej
procedury uzyskiwania praw do terenu i wzoru umowy dostosowanej dla tej branzy,
uwzgledniajgcej 10 letni okresu zwrotu z inwestyciji, statych optat w czasie trwania umowy
oraz zakresu odpowiedzialnosci OOSt. zwigzanej z bezpiecznym tadowaniem EV, bez prze-
noszenia na OOSt licznych dodatkowych obowigzkdw jak np. utrzymania porzadku i odsnie-
zania miejsc do tadowania i ponoszenia odpowiedzialnosci i ryzyka za zachowania uzytkow-
nikdw EV i osdb postronnych, itp.

Na poziomie regulacyjnym rozbudowe miejskiej infrastruktury tadowania usprawnitoby ure-
gulowanie w drodze ustawy prawa do wyprowadzenia energii elektrycznej z punktu zasilania
OSD (trafostacja, rozdzielnia) przez tereny spdtdzielni mieszkaniowych, wspdlnot mieszka-
niowychiinnych zarzgdcow terendw, ktdre dzis czesto sie nie zgadzajg lub zgdajg wygorowa-
nych optat za utozenie linii kablowej, zeby dojs¢ lokalizacji stacji na dziatce miejskiej, co bardzo
blokuje i spowolnia okres przytgczenia do sieci. W zakresie sktadania wnioskéw o dang lokali-
zacje powinna wystarczy¢ mapa z Geoportalu, a do celéw opracowania projektu mapa
zasadnicza, ktorej aktualizacja, czysto teoretyczna, jest wymagana przed robotami, a naste-
powataby wraz z przyjeciem dokumentacji geodezyjnej po wykonaniu robdt, gdy lokalizacja
starychinowych sieci jest potwierdzona w praktyce. Wazne jest rowniez obnizenie optat dys-
trybucyjnych OSD dla stacjitadowania, ktére dla typowej stacji AC o mocy 2x22 kW sg réwne
lub wyzsze od kosztow energii elektryczne;.
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Bydgoszcz

Od wejscia w zycie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych Rada Miasta
Bydgoszczy przyjeta Uchwate NR XXVII/649/20 z dnia 26 sierpnia 2020 r. w sprawie przy-
jecia Planu budowy ogodlnodostepnych stacji tadowania na terenie Miasta Bydgoszczy.
Opracowany plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenie Miasta Byd-
goszczy zaktada, iz Operator Sieci Dystrybucyjnej wybuduije 181 punktéw tadowania. Uzu-
peti w ten sposdb liczbe wymaganych punktéw do 210. Obecnie wg stanu na dzieri 30
sierpnia br. na terenie miasta Bydgoszczy dostepnych jest 137 punktow. Opdznienia wyni-
kajace z realizacji zatozen planu wynikajg z: pozyskiwania zgdd formalno-prawnych,
uzgodnien prowadzonych z organami rzgdowymi, wyznaczania operatora ogolnodostep-
nej stacji tadowania przez Prezesa URE, przeprowadzania badan wstepnych przez UD,
braku rozstrzygniecia w postepowaniu na dostawe staciji tadowania.

Przyjete zatozenia wprowadzone zapisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych regulujg niektdre aspekty rynku uzytkownikéw pojazddow elektrycznych. Okreslo-
na minimalna liczba punktéw tadowania wspomnianych pojazddw nie odnosi sie do eko-
nomicznych aspektéw ich uzytkowania. Ceny energii za 1 kWh na ogdlnodostepnej staciji
tadowania sg niewspotmiernie wysokie do cen energii, jakg ponoszg odbiorcy w domo-
wych stacjach tadowania.

Ponadto floty aut elektrycznych wykorzystywanych w firmach zasilane sg ze staciji
firmowych. Wydatki podmiotéw gospodarczych poniesione na dotadowania auta elek-
trycznego wliczane sg w koszty prowadzenia dziatalnosci. Potwierdzeniem tej tezy jest
monitoring dostepnosci punktdw tadowania prowadzony przez Ewidencje Infrastruktu-
ry Paliw Alternatywnych. Wynik wskazuje na ok. 9% wykorzystanie dostepnych punk-
tow. Mozna uznagd, ze sytuacja jakg obserwujemy w Miescie Bydgoszczy jest podobna
jak w skali kraju i jasno wskazuije, ze problem wyhamowania rozwoju elektromobilnosci
nie lezy w liczbie ogdlnodostepnych stacji tadowania, lecz czynnikach ekonomicznych
determinujacych, gdzie auto zostanie dotadowane.

Finansowany z Krajowego Planu Odbudowy program ,M0dj elektryk” od listopada 2021r.
wspiera finansowo, w formie doptat, zakup pojazddéw zeroemisyjnych. Zainteresowanie
programem jest bardzo duze. Dodatkowo Miasto Bydgoszcz wspiera uzytkownikow aut
elektrycznych zwalniajgc ich wiascicieli z optat w strefie ptatnego parkowania i udo-
stepniajgc BUS-Pasy. Udogodnienia takie zachecajg do korzystania z ,elektryka” w
ruchu miejskim. W tym kontekscie rozbudowa sieci stacji tadowania i zwiekszenie zasie-
gu auta na jednym dotadowaniu sg kluczowym argumentem wspierajgcym rozwoj elek-
tromobilnosci. Jednak nadal kwestig rozstrzygajaca jest cena energii na stacjach tado-
wania.
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Bytom

Gmina Bytom posiada wymagane ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
ponad 60 ogdlnodostepnych punktow tadowania. W zwigzku z spetnieniem ustawowego
obowigzku na chwile obecng nie planujemy rozbudowywag infrastruktury na terenach
miejskich. W zakresie wspotpracy z operatorami stacji tadowania nie mamy uwag.

W zakresie problematyki/wyzwan proceduralnych po zakoriczonej inwestycji przez Ope-
ratora Systemu Dystrybucyjnego zwigzanej z budowsg elektrycznych stacji tadowania
mozna dostrzec, ze proces ten przebiegat bardzo wolno, poczgwszy od przekazania przez
Organ Zarzadzajgcy Ruchem do Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki Planu Budowy
Ogodlnodostepnych Stacji tadowania na terenie gminy Bytom do czasu uruchomienia
stacji mineto ponad 3 lata.

Na chwile obecng gmina Bytom nie rozwaza rozbudowy miejskiej infrastruktury tadowania.
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Kielce

Urzad Miasta Kielce procedure budowy ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw
elektrycznych realizuje dwutorowo poprzez:

1.

przygotowanie dokumentacji przetargowej pod katem dzierzawy gruntu (poza pasami
drogowymi) nalezgcego do Gminy Kielce realizowane przez UM Kielce

przygotowanie dokumentacji niezbednej do wprowadzenia stawki optat za zajecie
pasa drogowego na potrzeby budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania realizowa-
ne przez Miejski Zarzad Drog w Kielcach..

Na chwile obecng nie mamy doswiadczen z operatorami ogdlnodostepnych stacji tado-
wania pojazddéw elektrycznych, z uwagi na brak infrastruktury funkcjonujgcej w oparciu o
umowe obejmujgcg udostepnienie przestrzeni miejskiej podmiotom zewnetrznym.

Do najwiekszych wyzwan zwigzanych z rozbudowg miejskiej infrastruktury tadowania
nalezg obecnie:
a. deklarowany przez zarzgdce sieci energetycznej czas potrzebny na wykonanie przytg-

czy zasilajgcych stacje tadowania,

b. brak narzedzia prawnego przekazania prawa dysponowania terenem na cele budowy

stacji fadowania bez zawarcia umowy.

W konsekwencji powyzszego potencjalny operator musi zawrze¢ najpierw umowe
dzierzawy (co wigze sie z obowigzkiem optat), na podstawie ktdrej uzyskuje podstawe
prawng do uznania go za strone umow z zarzgdcg sieci energetycznej. Aby przyspie-
szy¢ rozbudowg infrastruktury tadowania w miastach, celowe jest w szczegdlnosci
skrécenie czasu realizacji przytaczy zasilajgcych przez zarzadcow sieci energetycznych
(m.in. za pomocg programdéw wsparcia) oraz wypracowanie uproszczonej formuty
przekazania prawa dysponowania nieruchomoscig na rzecz przysztego operatora do
postepowan z zarzgdcg sieci energetycznej (tu kluczowe sg odpowiednie regulacje
prawne).

Na najblizszej sesji Rady Miasta Kielce Miejski Zarzad Drog planuje wystagpi¢ z projek-
tem uchwaty wprowadzajacej stawke optat za zajecie pasa drogowego na potrzebe
budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw elektrycznych. Urzad Miasta
Kielce podjat juz Uchwate w sprawie wydzierzawienia gruntéw potozonych w Kielcach
przy ul. Sylwestra Kowalczewskiego, ul. Grunwaldzkiej i ul. Skrzetlewskiej, zas obecnie
jest w trakcie przygotowania dokumentaciji do przetargu pod katem dzierzawy gruntu
nalezgcego do Gminy Kielce.
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Lublin :

W chwili obecnej rozstrzygniete zostaty dwa przetargi na dzierzawe miejskich nierucho-
mosci pod budowe i obstuge ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycz-
nych. Jeden przetarg ogtoszony zostat przez Wydziat Gospodarowania Mieniem Urzedu
Miasta Lublin, natomiast drugi przez Zarzad Drdg i Mostéw w Lublinie (obecnie Zarzad
Drég i Transportu Miejskiego w Lublinie). W ramach ww. postepowar ma powstaé 176
ogodlnodostepnych punktéw tadowania pojazddw elektrycznych w 88 lokalizacjach.

Przedmiotem przetargu Wydziatu Gospodarowania Mieniem byta dzierzawa na czas
oznaczony (7 lat) czesci nieruchomosci w o$miu lokalizacjach, o tgcznej powierzchni prze-
znaczonej do dzierzawy wynoszgcej 328 m? . Ogtaszany od 7 wrzesnia 2023 r. przetarg
dwukrotnie nie zostat rozstrzygniety. Dopiero zmiana zasad tj. wprowadzenie mozliwosci
ztozenia oferty osobno na poszczegdlne lokalizacje doprowadzita do rozstrzygniecia
przetargu dla szesciu z osmiu lokalizacji. W dniu 6 czerwca 2023 r. Zarzad Drég i Mostow
w Lublinie ogtosit przetarg pisemny w sprawie wyboru podmiotu, ktéry wydzierzawi
grunty w pasach drogowych drdog publicznych i drog wewnetrznych stanowigcych wta-
snos¢ Gminy Lublin, w zarzgdzie Zarzgdu Drég i Mostéw w Lublinie z przeznaczeniem na
budowe i obstuge stacjitadowania pojazddow elektrycznych i petnienie roli operatora ogol-
nodostepnych stacji tadowania oraz dostawcy ustug tadowania dla tych stacji. W wyniku
przeprowadzonego postepowania wytoniono wykonawce - firme Eleport Sp. z 0.0. Prace

dotyczace realizacji budowy 164 punktow tadowania zlokalizowanych w 82 ogdlnodo-
stepnych stacjach tadowania pojazddw elektrycznych wcigz trwaja. Realizacja inwesty-
cji jest procesem dtugotrwatym, wymagajgcym licznych uzgodnien.

Kazdy etap realizacji zadania polegajgcego na budowie stacji tadowania pojazdow
elektrycznych dostarcza nowych wyzwan, zaréwno na etapie ogtaszania przetargu jak i
uzgadniania lokalizaciji, projektowania czy budowy stacji. Wprowadzenie etapowosci i
harmonogramu w realizacji takich zadarn ma kluczowe znaczenie. Dostepnosc i lokaliza-
cja stacjitadowania powinna by¢ poprzedzona badaniem rynku. Stacje tadowania winny
pojawiac sie w miejscach publicznych, ogdlnodostepnych, przy centrach handlowych,
stacjach paliw, jak rowniez w osiedlach zabudowy wielorodzinne;.

WSsrdd barier rozwoju elektromobilnosci w Polsce nalezy wskazac¢ ograniczong dostep-
nos¢ infrastruktury tadowania na istniejacych juz osiedlach zabudowy wielorodzinnej,
gdzie natadowanie pojazdu elektrycznego przez mieszkancow jest duzym wyzwaniem.
Ponadto wysokie ceny energii elektrycznej bezposrednio wptywajg na koszty utrzymania
i eksploatacii pojazdow elektrycznych, co stanowi bariere dla konsumentow i firm. Mimo
obserwowanego, dynamicznego rozwoju komercyjnej infrastruktury tadowania pojaz-
déw elektrycznych, barierg jest rowniez czas budowy przytgczy energetycznych przez
operatorow systemu dystrybucyjnego, co znacznie wydtuza caty proces budowy staciji
tadowania. Jesli chodzi o dalsze kroki, ktdre miasto Lublin zamierza podjgc¢ w zakresie roz-
budowy miejskiej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych, zostang one okreslo-
ne po zakoriczeniu trwajgcych postepowan.
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Poznan

Poznan wypetnit natozony na samorzady, ustawowy obowigzek sporzgdzenia, konsultowa-
nia i uchwalenia planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania. Poznanskie spotdziel-
nie mieszkaniowe zachecano do rozwazenia rozwoju sieci stacji tadowania na zarzadza-
nych przez te podmioty terenach. Kontaktowano firmy zainteresowane inwestowaniem w
stacje tadowania pojazddéw elektrycznych w Poznaniu z jednostkami i zaktadami budzeto-
wymi miasta, spotkami miejskimi i lokalnymi uczelniami wyzszymi. Obecnie Miasto udo-
stepnia pod stacje tadowania tereny bedgce pasem drogowym i z tego powodu Zarzad
Drég Miejskich opracowat i realizuje procedure zwigzang z wydzierzawianiem nieruchomo-
Sci pod stacje tadowania pojazddéw. Aktualnie dzierzawa nieruchomosci na ten cel mozliwa
jest w oparciu o zarzgdzenie nr 656/2023/P Prezydenta Miasta Poznania z dn. 03.08.2023 r.

Na terenie miasta wraz z pojawiajgcymi sie pojazdami elektrycznymi powstawaty kolejne
stacje tadowania. Najczesciej byty to miejsca, ktére w naturalny sposob generujg funkcje
parkingowa: tereny dealerow samochoddw, parkingi przy sklepach/galeriach handlowych,
hotele oraz obiekty biurowe. W tych punktach realizacja stacji odbywata sie bez udziatu
miasta. Realizacja, przyjetego zgodnie z zapisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, planu budowy ogdlnodostepnych stacjitadowania zostata w czesci zakoni-
czona i lokalny operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego sprzedat je
podmiotom prywatnym, ktdre petnig funkcje operatora stacji. Firmy te dokonaty wszystkich
niezbednych formalnosci, a uruchomione przez nie stacje znaczgco podniosty liczbe ogol-

nodostepnych punktéw tadowania w Poznaniu. Obecnie zgtaszajgce sie do Miasta pod-
mioty prywatne szukajg informacji o zasadach, w jaki sposdb moga rozpocza¢ dziatanie
na terenie Poznania. Wszystkie informacje znajdujg na stronie ZDM w Poznaniu lub wyni-
kajg z tresci zarzgdzenia. Zarzad Drog Miejskich spotykat sie z probg przerzucenia przez
operatorow tadowarek wszystkich formalnosci technicznych zwigzanych z wybudowa-
niem stacji na wydzierzawiajgcego, w tym réwniez wskazania lokalizacji, ale wyrazne
zasady dzierzawy pod punkty tadowania wyznacza przyjeta procedura. Wspotpraca z
dotychczasowymi dzierzawcami odbywa sie bez zaktdcen, czynsz ptacony jest termino-
wo, a do ZDM nie wptynety zadne skargi uzytkownikéw stacji.

Od samego poczatku procesu realizacji stacji do tadowania pojazdéw zauwaza sie w
Poznaniu wyzwanie polegajgce na koniecznosci uzgodnienia i wybudowania przytgcza
energetycznego. Jest to najdtuzej trwajgcy etap inwestycji i decyduje o miejscu, wartosci
mocy dla fadowarki i czasie uruchomienia stacji tadowania. Ponadto, miejsca tadowania
pojazdow elektrycznych realizowane zgodnie z obecng procedurg ZDM umiejscawiane sg
w przestrzeni parkingowej w pasie drogowym, co wraz ze wzrostem liczby wnioskéw o
realizacje nowych stacji tadowania moze przyczyni¢ sie w przysztosci do stopniowego
zmniejszania liczby cennych miejsc parkingowych (zwtaszcza w centrum miasta).

Miasto Poznan planuje dalej wspiera¢ dziatania zmierzajgce do rozbudowy punktow
tadowania pojazddw. Rynek ten dziata samodzielnie, w oparciu o zasady komercyjne,
wspierane rowniez dofinasowaniem zewnetrznym lub wsparciem sektorow z tej branzy
np. koncerndw samochodowych. Przywotane zarzgdzenie umozliwia podmiotom
zewnetrznym realizacje tego zadania i niezbedny w tym zakresie udziat samorzadu.
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Sopot

Sopot aktywnie wspiera firmy zainteresowane dzierzawg od miasta gruntu pod budowe
stacjitadowania. Opracowano cennik dzierzawy miejsc oraz katalog potencjalnych lokali-
zacji, z ktérego operatorzy moga korzystac. Miasto oferuje tez wsparcie urzednika, ktéry
pomoze zainteresowanym firmom w realizacji swoich zatozen, lub wskaze witasciwg
Sciezke.

Poniewaz Sopot jest matym miastem (nieobjetym wymogami Ustawy o elektromobilno-
$ci), zainteresowanie operatoréw jest nizsze niz w gminach sgsiednich. Z uwagi na presti-
zowy charakter miasta, ceny sg nieco wyzsze niz w okolicznych osrodkach miejskich.
Czesc¢ operatoréw oczekuije, ze to miasto przygotuje wszystkie analizy i pozwolenia, a oni
jedynie ustawig stacje i bedg sprzedawac prad. Na szczescie takich firm jest coraz mniej i
miedzy urzedem a biznesem toczy sie konstruktywna dyskusja.

Od lat najwiekszym spowalniaczem elektromobilnosci jest dtugi czas oczekiwania na wa-
runki przytgczeniowe. Czesto wydtuza to czas budowy stacji nawet o rok. Sie¢ energetycz

na wydaje sie tez nie by¢ przygotowana na pobory prgdu zwigzane z masowg konsump-
Cjg pradu na rzecz tadowania pojazdéw. Mowa tu nie tylko o samych lokalnych sieciach,
nie radzacych sobie ze skokami napiecia, ale rowniez o wieloletnich brakach w krajo-
wych magazynach energii, ktére mogtyby z jednej strony przechowywac energie wy-
produkowang z OZE, a z drugiej dawac zastrzyk energii dla tadowania floty pojazdéw
elektrycznych.

Sopot kontynuuje wspotprace z operatorami w zakresie tworzenia miejsc fadowania.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze samochdd elektryczny, poza brakiem emisji spalin,
posiada te same mankamenty co spalinowy, co w przypadku kompaktowego charakte-
ru Sopotu jest szczegdlnie dotkliwe. Sopot skupia sie zatem na rozwigzaniach dla logi-
styki miejskiej, stuzb komunalnych i komunikacji miejskiej. W zakresie mobilnosci indywi-
dualnej miasto dgzy do stopniowego jej ograniczenia w centralnych czesciach miasta.
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Warszawa

W 2020 r. Warszawa przyjeta plan budowy ogoélnodostepnych stacji tadowania, ktory wcigz
jest przewodnikiem dla inwestorow poszukujgcych atrakcyjnych lokalizacji na terenie miasta.
Samorzad warszawski nie przewiduje budowy tadowarek we wtasnym zakresie, obszar ten
pozostawiajac do dyspozycji sektora komercyjnego. Wyjatek stanowig stacje tadowania
powstajgce na parkingach Parkuj i Jedz zarzgdzanych przez Zarzad Transportu Miejskiego.
Aktualnie funkcjonuje 38 ogdlnodostepnych punktéw tadowania w 19 stacjach. Trwa
budowa kolejnych dwdch punktdéw na parkingu Parkuj i Jedz Metro Wawrzyszew.

Z uwagi na skomplikowang strukture organizacyjng miasta, drogi w Warszawie admini-
strowane sg przez 19 podmiotéw. W celu uregulowania i ujednolicenia sposobu pozyska-
nia gruntdw miejskich z przeznaczeniem na budowe i funkcjonowanie stacji, Warszawa
podjeta prace nad dokumentem, ktory w przejrzysty sposdb reguluje zasady dzierzawy
gruntéw potozonych w pasach drogowych drég publicznych. Obecnie prace sg na ukon-
czeniu. Dodatkowo, we wrzesniu tego roku, odrebnym zarzgdzeniem Prezydenta m.st.
Warszawy, ustalone zostaty stawki czynszu dzierzawnego dla stacji fadowania.

Budowa infrastruktury tadowania na silnie zurbanizowanych obszarach miast napotyka na
wiele przeszkdd, ktdre w znacznym stopniu sg niezalezne od zaangazowania samorzadu
w ten proces. Ograniczenia wynikajg z tresci obowigzujacych przepiséw, z kolizji z pod-
ziemng infrastrukturg techniczng oraz z dostepnosci terenu. W ocenie Warszawy najwiek-
szymi wyzwaniami dla rozwoju infrastruktury tadowania sa:

przepisy ustawy o gospodarce nieruchomosciami okreslajace tryb i okres, na jaki udo-
stepniany moze by¢ grunt bedgcy we wtasnosci jednostek samorzgdu terytorialnego,
termin uzyskania od operatora systemu elektroenergetycznego warunkow przytg-
czenia do sieci elektroenergetyczneji sama budowa przytacza zasilajgcego stacje,
koniecznos¢ dysponowania przez inwestora gruntem jako podstawg do uzyskania
warunkow technicznych przytgczenia stacji do sieci elektroenergetycznej,
w przypadku udostepnienia istniejgcych miejsc parkingowych na potrzeby budowy
stacji tfadowania pojazdow elektrycznych, protesty mieszkancow zwigzane z wyta-
czeniem z puli ogdlnodostepnych miejsc postojowych czesci stanowisk przynalez-
nych do stacji tadowania.
W kontekscie zmian, ktére mogtyby wspierac¢ rozbudowe infrastruktury tadowania w
miastach, kluczowe w przypadku parkingdw Parkuji Jedz wydaja sie:
dotacje rzgdowe na rozbudowe systemu ogdlinodostepnych stacjitadowania o mocy
ponizej 22 kW,
nizsze stawki za moce umowne zabezpieczone na potrzeby ogodlnodostepnych
stacji fadowania,
korzystne rzgdowe i unijne programy wsparcia dla ogélnodostepnych stacji tadowa-
nia, ktdre sg zasilane z OZE (np. fgczace budowe stacjitadowania z budowg OZE oraz
budowg magazynu energii).
Warszawa liczy, ze pomimo wyzwan, z ktérymi borykajg sie na co dzien inwestorzy zain-
teresowani budowg sieci ogolnodostepnych stacji tadowania, tworzony przez nig klimat
jestinadal bedzie zachecat do pethego ich zaangazowania w tym obszarze elektromo-
bilnosci, pozwalajgc im osiggnac zatozone cele biznesowe, a mieszkanncom skorzystac z
innowacyjnych, przyjaznych srodowisku technologii zaspokajajgcych ich potrzeby
transportowe.

pPsSNM ... FS5A=w-. .. WV O L WV O

Infrastruktura tadowania pojazddw elektrycznych w polskich miastach



Perspektywa samorzadow {\4\,\

Wioctawek

Miasto Wtoctawek jako jedne z pierwszych Polsce spetnito wymagania ustawowe odno-
Snie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych. Na chwile obecng nie ma potrzeby
dalszego zwigkszania tadowarek publicznych, niemniej jednak Miasto Wioctawek przy-
chylnie podchodzi do inicjatyw zwigzanych z budowg nowych punktéw tadowania.

Dotychczasowa wspotprace z operatorami ogdlnodostepnych stacji tadowania oceniamy
bardzo dobrze. Najwickszym wyzwaniem jest deficyt miejsc parkingowych. Lokalizacja
miejsc tadowania ma sens jedynie w takich miejscach przestrzeni publicznej, ktore gwa-
rantujg ich wykorzystanie, a to najczesciej miejsca, ktére majg duze obcigzenie ruchem
kotowym. Wymiary koperty P-20 to 5 m x 3,6 m, a wiec instalacja infrastruktury tadowania
tgczy sie z likwidacjg dwdch tradycyjnych miejsc do parkowania.

Wskazane jest, aby dofinansowanie do stacji tadowania pojawiato sie jako dodatkowy
punkt przy programach dofinansowania zwigzanych z rozbudowg infrastruktury drogowe;
oraz kubaturowej, tak aby mozna byto realizowa¢ budowe punktéw tadowania ,przy
okazji” realizacji innych inicjatyw.

psnm we FBA v YV O LV O Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych w polskich miastach



T

Wroctaw -

Wroctaw w 2020 r. uchwatg Rady Miejskiej przyjat Wroctawskg Strategie Rozwoju Elek-
tromobilnosci. W dokumencie okreslone zostaty strategiczne cele zwigzane z elektromo-
bilnoscia. Jednym z nich byta koordynacja i wspieranie budowy stacji tadowania pojazdow
elektrycznych. Miasto, by realizowac ten cel, ustalito preferencyjne stawki dzierzawne za
grunty gminne dla operatoréw oraz opracowato procedure, ktora miata przyspieszyc
proces rozbudowy ogoélnodostepnej infrastruktury tadowania. Opracowane zostaty row-
niez wytyczne plastyczne, by nowa infrastruktura nie zaburzata wygladu przestrzeni miej-
skiej. Dodatkowo nowe inwestycje miejskie (np. parkingi park&ride czy szkoty) wyposaza-
ne sg w standardzie w stacje fadowania. Wszystkie te dziatania spowodowaty wzmozong
aktywnos¢ operatordw na rynku wroctawskim i bardzo duzg liczbe wnioskow o zgode na
lokalizacje stacji tadowania.

Wspodtprace oceniamy bardzo dobrze. Operatorzy sg otwarci na nasze sugestie, dostoso-
wujg sie rowniez do wymogow obowigzujgcych w miescie. Prowadzimy z nimi dialog i
réwniez jesteSmy otwarci na sugestie i bacznie wstuchujemy sie w gtos branzy.

Wcigz najwigkszg barierg w dynamicznym rozwoju rozbudowy infrastruktury tadowa-
nia pozostaje bardzo dtugi czas przytaczenia do sieci elektroenergetycznej. We Wrocta-
wiu w dalszym ciggu trwa to okoto dwdch lat. Wyzwaniem z punktu widzenia miasta jest
réwniez znalezienie kompromisu pomiedzy porzgdkowaniem przestrzeni publicznej a
infrastruktura, ktéra w tej przestrzeni ma sie znalez¢. Dla operatorow w ujeciu bizneso-
wym zasadnym jest stawianie bardzo wielu punktow, czesto wysokich mocy, a co za tym
idzie o duzych gabarytach. Dgzymy do znalezienia rozwigzan, ktdre bedg spetniaty
oczekiwania wszystkich stron.
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