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RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC W TRANSPORCIE CIEZKIM. CZAS NA KONKRETNE DZIAEANIA

Szanowni Panstwo,

w 2023 r,, wraz z wejsciem w zycie dtugo oczekiwanego rozporzadzenia AFIR,
wysitki na rzecz przyspieszenia elektryfikacji transportu ciezkiego w Polsce
muszg zostac¢ znacznie zintensyfikowane. Obecnie w naszym kraju nie
funkcjonuje ani jedna, ogdlnodostepna stacja tadowania dedykowana
elektrycznym ciezaréwkom, a juz za niecate trzy lata takie urzadzenia beda
musiaty zosta¢ uruchomione co 120 km wzdtuz sieci TEN-T, aich tagczna,

minimalna moc powinna wynosic¢ 28 MW.

Jako lider sektora transportu ciezkiego w Unii Europejskiej (co 5. pojazd

o0 DMC powyzej 3,5 t w UE zarejestrowany jest w naszym kraju) Polska jest
zobligowana, by objg¢ aktywna role w procesie transformacji rynku HDV.
Tymczasem, w przeciwienstwie do szeregu panstw Europy Zachodniej,

w naszym Kraju nie wprowadzono do tej pory instrumentdw zachecajacych
przedsiebiorcéw do inwestycji w zeroemisyjne pojazdy ciezarowe. \Wdrozenie
odpowiednich zmian regulacyjnych i programéw dofinansowania jest
niezbedne nie tylko pod katem wypetnienia przez Polske celéw wyznaczonych
w AFIR. W kontekscie szybko postepujacej transformacji transportu w UE
jest to réwniez kluczowy warunek wzmocnienia konkurencyjnosci polskich
przewoznikdw oraz utrzymania ich wiodacej pozycji w europejskiej branzy
TSL. Dla przypomnienia - méwimy o branzy, dzieki ktdrej w Polsce znajduje
zatrudnienie niemal milion osdb, a jej udziat w PKB wynosi prawie 6%.

Czasu do realizacji celdw wyznaczonych przez Unie Europejska jest coraz
mniej, dlatego niniejszy raport stanowi swoiste wezwanie do dziatania
adresowane do kluczowych interesariuszy sektora transportu cigzkiego

w Polsce. Nasze opracowanie ma na celu zaprezentowanie szansiwyzwan,
jakie staja przed Polskg branzg TSL w obliczu rozwoju elektromobilnosci.

W raporcie opisujemy m.in. kluczowe regulacje prawa unijnego, dokonujemy
przegladu mechanizmdw subsydiow funkcjonujgcych w innych paristwach
cztonkowskich UE oraz przedstawiamy konkretne rekomendacje w zakresie
systemu wsparcia eHDV, ktéry powinien zostaé wprowadzony w Polsce.

Serdecznie zapraszam do lektury,

Maciej Mazur

Dyrektor Zarzadzajacy, PSPA
Wiceprezydent, AVERE
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Szanowni Panstwo,

transport to jedna z najistotniejszych gatezi polskiej gospodarki, odpowiadajgca za niemal 6% polskiego
PKB, w ktdrej zatrudnienie znalazto blisko milion oséb. Niestety, branza transportowa w Polsce stanowi
réwniez jedng z najbardziej emisyjnych. Bardziej emisyjna od niej pozostaje jedynie oparta w wiekszosci
na weglu energetyka.

W zwigzku z tym, zblizajgce sie terminy wejscia w zycie regulacji klimatycznych na poziomie Unii
Europejskiej oraz rosngca swiadomosc ekologiczna spoteczeristwa, w tym zleceniodawcdw, oznaczaja,
ze znajdujemy sige w punkcie zwrotnym dla przysztosci branzy. Mimo iz pojazdy we flocie polskich
przewoznikdw sg przecietnie mtodsze niz europejska srednia to konieczne bedg inwestycje w technologie
bezemisyjne. Az 98,2% pojazddw ciezarowych zarejestrowanych w Polsce zasilanych jest silnikiem Diesla.
Pozostajac przy tradycyjnych zrédtach energii polska branza ryzykuje nie tylko utrate wiodacej pozycji, ale
réwniez utrate konkurencyjnosci na kluczowych rynkach Unii. Bowiem cele klimatyczne obejmowac bedg
nie tylko nowe normy emisji, ale wymogi ich stopniowego ograniczania. Dzi$ Komisja Europejska w
pierwszym etapie do 2030 r. proponuje ich ograniczenie 0 45%. Co i tak w naszej ocenie jest celem
konserwatywnym, ktdry — by staé sie jasnym srednioterminowym sygnatem zachecajgcym do inwestycji

w nowe technologie - powinien by¢ zwiekszony do 50%. Docelowo emisje majg zostac¢ ograniczone o 90%
w perspektywie 2040 r.

Amazon apelujgc o ambitne cele, w ramach odchodzenia od paliw kopalnych, zaczyna od siebie. Sami
planujemy dojscie do zerowej emisji netto dwutlenku wegla w 2040 r. W ciggu najblizszych 4 lat planujemy
zainwestowac ponad miliard euro w elektryfikacje europejskiej floty, w tym ciezardwek. W ramach tej
inwestycji planujemy naby¢ 1500 cigzkich pojazdéw o napedzie elektrycznym. Pierwsze z nich, dostarczone
przez Volvo Trucks oraz DAF, trafity juz do nas w Niemczech i Wielkiej Brytanii. Rozwijamy réwniez

infrastrukture, taka jak stacje tadowania, konieczng do sprawnej obstugi floty tej wielkosci.

Rozumiemy jednak, ze sg czynniki, ktdre zniechecajg przewoznikéw do rozwoju wiasnej floty bezemisyjnych
pojazddw. Jednym z nich jest z catg pewnoscig infrastruktura. Sposrdd 2,5 tys. ogélnodostepnych staciji
fadowania funkcjonujgcych Polsce zadna nie jest przystosowana do obstugi elektrycznych pojazdéw
ciezarowych. Rozwadj tej sieci bedzie konieczny, aby przekonac osoby zarzgdzajgce flotami do inwestyciji

w samochody bezemisyjne. Szybkie i wysokonaktadowe inwestycje beda réwniez niezbedne by sprostaé
wymogom, ktére pojawig sie wraz z wejsciem w zycie unijnego rozporzgdzenia w sprawie rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR).

Ponadto, sposréd wiodacych w sektorze transportu ciezkiego panstw cztonkowskich UE, Polska jako jedyna
nie wdrozyta programu dofinansowania dla nabywcéw elektrycznych ciezaréwek. Niemcy, Francja, Wiochy,
Hiszpania oraz Niderlandy oferujg dofinansowanie do zakupu zeroemisyjnych pojazddw ciezarowych oraz
obstugujacejich infrastruktury tadowania. Polscy przewoznicy, czesto mate i Srednie firmy, réwniez
potrzebujg podobnego wsparcia. Zachecam do lektury!

Marian Sepesi

Dyrektor regionalny ds. operacji na region Europy Srodkowo-Wschodniej, Amazon
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Szanowni Panstwo,

Polska dysponuje najwiekszym w Unii Europejskiej parkiem pojazddw ciezarowych o masie powyzej 3,5 t,
stanowigcym niemal jedna piatg catej floty Unii. Jednakze pozycja Polski jako lidera w Unii Europejskiej moze
wkrétce zostaé zagrozona, poniewaz 98% ciezardwek wyposazona jest w silniki Diesla. Z uwagi na nowe cele
emisji dwutlenku wegta dla pojazddw cigzkich po 2030 roku zaproponowane przez Komisje Europejska,
Polska staje przed powaznym wyzwaniem. Brak odpowiedniej infrastruktury oraz programoéw wsparcia dla
zakupu pojazddéw o zerowej emisji moze zagrazac przysztosci polskiego przemystu transportowego. Bez
rozwoju sieci stacji tadowan, transportowcy nie bedg mogliinwestowac¢ w nowoczesne, elektryczne ciezardweki,

co moze prowadzi¢ do technologicznej przepasci na rynku transportowym.

Bez watpienia, nadszedt czas na natychmiastowe dziatania i rozwazng polityke majaca na celu
zelektryfikowanie polskiego sektora transportu ciezkiego oraz ochrone jego konkurencyjnosci na rynku
europejskim. Jedyna technologig, ktéra moze zapewnic¢ dtugoterminowg dekarbonizacje oraz eliminacije
szkodliwych zanieczyszczen powietrza, jest technologia oparta na napedzie elektrycznym. Rozwaj
elektromobilnosci w segmencie pojazdéw ciezarowych stanowi jeden z kluczowych czynnikéw na drodze

do osiggniecia celéw klimatycznych UE i dekarbonizacji sektora transportu drogowego.

W firmie Ekoenergetyka zdiagnozowalismy bariery i potrzeby zwigzane z elektryfikacjg ciezkich pojazddw
uzytkowych, a co najwazniejsze, mamy doswiadczenie w obstudze rynkéw o wysokich mocach, bowiem

od ponad dekady elektryfikujemy stolice na terenie catej Europy. Opierajac sie ha wiasnej kadrze
badawczo-rozwojowej, specjalizujemy sie w projektowaniu i produkcji systemow szybkiego tadowania

dla elektrycznych autobusdw, samochoddw ciezarowych i osobowych. Niezmiennie od lat czescig naszego
rozwoju sg naktady inwestycyjne w centra badawczo-rozwojowe oraz innowacyjne technologie, bo tylko
technologiczny rozwdj i $miata wizja moze pomdc zachowac Polsce miejsce lidera. Wspotpracujemy

z najwiekszymi swiatowymi producentami ciezaréwek, w tym z takimi markami jak Scania, Volvo Trucks,
Renault Trucks czy Daimler, co pozwala nam na praktyczne poznanie wszelkich wyzwan i potrzeb zwigzanych

Z rozwojem branzy.

Jednym z kluczowych wyzwan stojgcych przed Polska, jest stworzenie mapy drogowej dla infrastruktury
tadowania pojazddw elektrycznych, a takze inwestycje energetyczne. Mamy szanse stac¢ sie waznym graczem
w rewolucji elektromobilnosci, pod warunkiem przeprowadzenia niezbednych inwestyciji w rozwdj duzych
hubdéw tadowania. Juz teraz musimy planowac infrastrukture tadowania z mysla o potrzebach, jakie bedag
istniaty na swiecie za dziesie¢ czy pietnascie lat. Przysztosé tadowania samochoddw elektrycznych wymaga
minimum 750 kW oraz 1,5 MW, a dla samochoddw cigzarowych nawet 3 MW.

Jestem przekonany, ze niniejszy raport bedzie istotnym gtosem w debacie na temat rozwoju elektromobilnosci
w transporcie ciezarowym. Zachecam zatem do szczegdtowego zapoznania sie z wynikami przeprowadzonej
analizy, opracowanej we wspotpracy z Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych oraz Amazonem,

a takze do zaangazowania sie w aktywne dziatania. Nadszedt bowiem czas na praktyczne kroki.

Bartosz Kubik

Wspoizatozyciel i Prezes, Ekoenergetyka-Polska S.A.
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Streszczenie menadzerskie

Branza transportowa stanowi jedng z najistotniejszych gatezi polskiej gospodarki. W 2021r. sektor TSL
wygenerowat niemal 6% polskiego PKB i zatrudniat ok. milion osdb, stanowigc trzecia, najliczniej
reprezentowang grupe zawodowa w sektorze ustug (po handlu i edukacii).
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Polska dysponuje najwieksza flotg samochoddw ciezarowych w Unii Europejskiej. Co pigta
ciezaréwka poruszajaca sie po drogach UE zarejestrowana jest w Polsce. W 2021r. park
pojazddw ciezarowych o DMC powyzej 3,5 t liczyt ponad 1,2 min samochoddw,

co przetozyto sie na wiodaca pozycje polskich przewoznikdw, ktdrzy odpowiedzialni

byli za niemal 1/5 wszystkich przewozéw w paristwach cztonkowskich. m ;mﬂ

Liczba zarejestrowanych pojazdow 1 234 074

ciezarowych powyzej 3,5 t w UE Liczba zarejestrowanych

2021 w Polsce pojazdéw
( r) cigzarowych
TOP 5

Zest.awie’nie rocznych towarowych 1234 074

przejazdow drogowych w UE 964 696 Polska

Masa przetransportowanych tadunkéw e

(2021r) 616 467

min Francja

TOP 5 tonokilometréw

1 Polska 380 Er927

E Niemcy 307 Hiszpania

Hiszpania 270 960 284

B8 wiochy 175 HLEE

B rancia 175 Zrédto: ACEA

Zrédto: Polski Instytut Ekonomiczny

Liczna flota samochoddw ciezarowych w Unii Europejskie generuje znaczne ilosci gazéw cieplarnianych.
Pojazdy ciezkie odpowiadajg az za 19,4% emisji CO2 pochodzacych z transportu drogowego w UE.

Emisje CO:2 71 70 / emisji transportowych w UE pochodzi
Dane za 2019 . 5 0 z transportu drogowego
0 20 | 40 60 80 100%
1 — |
Samochody osobowe 19’40/ o }

Ciezkie samochody LoKk Motocykle

ciezarowe s:m(f:hody

cigzarowe Zrddto: EEA, Eurostat
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Streszczenie menadzerskie

Jeden z kluczowych czynnikéw na drodze do osiagnigcia celdéw klimatycznych UE i dekarbonizaciji sektora
transportu drogowego stanowi rozwaj elektromobilnosci w segmencie samochoddw cigzarowych. Z uwagi
naliczne wyzwania liczba rejestracji elektrycznych ciezaréwek (eHDV) utrzymuje sie jednak na niskim poziomie.

Liczba sprzedanych pojazdéw Liczba zarejestrowanych eHDV
ciezarowych w UE o (2022r)
(2021r) /* 05%
pojazdow ciezarowych .
posiadato naped elektryczny w Europie w Polsce
/ (BEV lub PHEV)

Em 1656 6
msenee— 289 316 L7l Y

byto zasilanych
silnikiem Diesla

_‘lfo‘_@ Zrédto: ACEA

W celu przyspieszenia elektryfikacji sektora transportu ciezkiego konieczne jest przezwyciezenie wyzwan
ograniczajacych jego swobodny rozwoj. Bariery dotyczg przede wszystkim kwestii finansowych oraz
infrastrukturalnych, obecnych réwniez (w pewnym stopniu) w segmencie pojazdéw osobowych.

Obnizenie cen elektrycznych samochodoéw ciezarowych

Wprowadzenie systemu finansowania zakupu zarédwno samych pojazdow,
jak i rozwoju publicznych oraz prywatnych stacji tadowania

Rozbudowa sieci ogdinodostepnej infrastruktury tadowania

Dostosowanie sieci elektroenergetycznej do potrzeb elektromobilnosci

Rozszerzenie oferty rynkowej

Dekarbonizacja sektora ciezkiego transportu drogowego wspierana jest przez instytucje Unii Europejskiej.
Jednym z instrumentdw wspierajacych elektryfikacje tego sektora jest AFIR — Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Nowe rozporzgdzenie
obowigzywac bedzie bezposrednio, bez koniecznosci implementacji go do prawa krajowego. Oznacza to,
ze na kazde panstwo cztonkowskie UE zostang natozone wiazace cele i obowigzki w zakresie rozbudowy
infrastruktury tadowania dla elektrycznych samochoddw ciezarowych.

Projektowane regulacje obejmuija:

Wymagany termin Obowigzek rozmieszczenia Wymagang moc
osiggniecia celow @?_@ infrastruktury w okreslonych i wydajnosé
infrastrukturalnych odlegtosciach infrastruktury

Polska stanowi jeden z kluczowych krajéw tranzytowych w Unii Europejskiej i dysponuje infrastrukturg
drogowa, z ktdrej kazdego dnia korzystaja tysigce samochoddw ciezarowych. Spetnienie przez Polske
wymogow okreslonych w AFIR stanowi¢ bedzie olbrzymie wyzwanie.
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Streszczenie menadzerskie

Call To Action!

Obecne tempo rozbudowy infrastruktury tadowania w Polsce jest
zdecydowanie zbyt wolne, aby sprosta¢ wymogom AFIR.

taczna moc zainétalowana obecnie
- wsieci TEN-T (X 2022)

22,3 MW

- omMw

~ dedykowanych eHDV

(N
577,8 MW

Minimalna wymagana moc wszystkich staciji
tadowania dla eHDV na sieci TEN-T w 2030r.

Rynek elektrycznego transportu
ciezkiego znajduje sie na poczatkowym
etapie rozwoju. Wzrost tempa
elektryfikacji floty HDV wymaga
stworzenia sprzyjajgcego otoczenia
regulacyjnego i wdrozenia instrumentéw
wsparcia zachecajgcych do inwestycji

W zeroemisyjne pojazdy cigzarowe.

Kraje, w ktérych funkcjonujg
programy wsparcia rynku

3 T
S o[~
@_l@' S

taczna liczba stacji
tadowania w sieci TEN-T
dedykowana eHDV

Minimalna wymagana liczba stacji fadowania
dedykowana eHDV w sieci TEN-T w 2030 r.

Niderlandy
é Polska

Brak

Liczba rejestraciji elektrycznych pojazddw ciezarowych w Polsce utrzymuije sie na nizszym poziomie

niz w panstwach cztonkowskich UE, ktdre juz wdrozyty programy wspierajace rozwoj elektromobilnosci

w segmencie eHDV. W celu ochrony konkurencyjnosci polskiej branzy towarowego transportu drogowego

konieczne jest wprowadzenie mechanizmdw zachecajgcych do inwestycji w zeroemisyjne pojazdy

ciezarowe, ktdre umozliwig utrzymanie wiodacej pozycji Polskich przewoznikéw na europejskim rynku.

Rekomendacja 1

Wprowadzenie systemu finansowego wspierania
nabywcow cigzarowych samochoddw catkowicie

elektrycznych (BEV) ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony srodowiska i Gospodarki Wodnej

Rekomendacja 2

Uwzglednienie w ramach programu NFOSIGW ,Wsparcie
infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych

i infrastruktury do tankowania wodoru” dofinansowania
do ogdinodostepnych stacji tadowania przeznaczonych
dla elektrycznych pojazddw ciezarowych

Pozostate rekomendowane instrumenty wsparcia sektora elektrycznego transportu ciezkiego

;\&. Zniesienie optat <) \Wprowadzenie dla = Zwigkszenie
/3\ drogowych dla ;"}J eHDV mozliwosci wjazdu do dopuszczalnej masy
pojazdéw eHDV stref ograniczonego ruchu catkowitej eHDV
Wprowadzenie systemu Iizﬁ Wprowadzenie ulg Wprowadzenie regulacii
doptat opartego na E| podatkowych dla podmiotéw utatwiajgcych przytgczanie

poziomie obnizenia
emisji COz

08

inwestujgcych w ekologiczne
Srodki transportu

do sieci elektroenergetycznej
stacji tadowania dla eHDV
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Branza TSL
w Polsce
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RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC W TRANSPORCIE CIEZKIM. CZAS NA KONKRETNE DZIAEANIA

Branza TSL
w Polsce

Branza transportowa stanowi jedng z najistotniejszych gatezi
polskiej gospodarki. W 2021 r. sektor TSL wygenerowat niemal
6% polskiego PKB i zatrudniat ok. milion oséb, stanowigc trzecia,
najliczniej reprezentowang grupe zawodowg w sektorze ustug
(po handlu i edukaciji).
2
N 000000000
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Udziat sektora TSL XX X X
w polskim PKB e0000

(& 051 tys.

E\ ~%
oo Liczba osdb zatrudnionych
w sektorze TSL
Struktura zatrudnienia w sektorze ustug w Polsce
Liczba zatrudnionych oséb (w tys.)
(2021r) 0 500 1000 1500 2000 2500 tys.
Handel 2349 II—
Edukacja 1214 I
Transport 951 I
Opieka zdrowotna 925 I
Dziatalno$¢ profesjonalna 790 NN
Administracja publiczna 656 NN
Administrowanie i dziatalno$¢ wspierajaca 571 IS
Informacja i komunikacja 446 N
Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa 340 I
Zakwaterowanie i gastronomia 307 I

Pozostate 709
Zrédto: Polski Instytut Ekonomiczny
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Park pojazdéw ciezarowych

6 418 470

Co piata ciezaréwka poruszajgca sie po drogach UE zarejestrowana UE
jest w Polsce. W 2021 r. park pojazdéw cigzarowych o DMC powyzej

3,5 tliczyt ponad 1,2 min samochoddw, co przetozyto sie na wiodaca

|
v

pozycje polskich przewoznikow, ktérzy odpowiedzialni byli za niemal
y 0
1/5 wszystkich przewozéw w paristwach cztonkowskich.
stanowity pojazdy
z elektrycznym uktadem

napedowym

Liczba zarejestrowanych pojazdow
ciezarowych powyzej 3,5 t w UE

(2021r)
Udziat w parku
TOP5 pojazdéw 964 696 ! 2§)|43k274
Polska 1234 074 19% Niemcy
[ 1]
B Nemcey 964 696 15% 616 467

Witochy 960 284 15% Francja m Q_ﬁ
B rancia 616 467 10% 1 23 4 074

B Hiszpania 571927 9%

571927 Liczba zarejestrowanych
UE 6 418 470 Hiszpania w Polsce pojazdéw
ciezarowych

- 960 284
Zrodto: ACEA Wiochy

>

13,1lat || 14,2 lat 98,2% 19,8%

Sredni wiek pojazdu Sredni wiek pojazdu
cigzarowego w Polsce cigzarowego w UE

. ﬁ a pojazddw ciezarowych pracy transportowej w ramach UE
E !3 zarejestrowanych w Polsce wykonanej jest przez polskich
o= zasilanych jest silnikiem Diesla przewoznikéw (wg tonokilometréw)

Zrédto: ACEA

Zestawienie rocznych towarowych
przejazdéw drogowych w UE

Masa przetransportowanych tadunkéw
(2021r)

min
TOP 5 tonokilometrow

1 Polska 380
B Niemcy 307
Hiszpania 270
3 wiochy 175
B} Francia 175

Zrédto: Polski Instytut Ekonomiczny
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Rejestracja nowych pojazdéw
W 2022 r. w Polsce zarejestrowano rekordowa liczbe ponad 34 tysiecy

pojazddéw ciezarowych. Wiecej nowych ciezaréwek zarejestrowanych
zostato jedynie na rynku niemieckim oraz francuskim.

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw ciezarowych w Polsce

(2022r)
DMC>3,5t DMC=16t
35000
30000 - -
25000
Zmianat/r Zmianar/r
20000
+6,8% +6,6%
15000
10 000
- —
O 1 1 1 1
2021 2022 2021 2022
32684 34905 30159 32161

W 2022 r. w Polsce zarejestrowano
S 6cto: ACEA pravyle C.%5 tys. cu?zarov!lek 9. DMC>3,5t

- hajwyzszy wynik w historii

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw ciezarowych w Europie

(2022r.)
TOP 5 DMC>3,5t DMC=16t
Zmianar/r Zmianar/r
Niemcy 76218 55 089 Polska zajmuje 3. miejsce
w UE pod wzgledem liczby
i 1,0% % . 4
Francia 44 567 39 694 rejestracji nowych
m 34905 32 161 pojazdéw ciezarowych
Wiochy 25341 21526
Hiszpania ~ 23 454 20 357

UE 299917 256 020

44 567
Zrédto: ACEA Francja

23454

Hiszpania
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Dekarbonizacja sektora
transportu ciezkiego.

Pojazdy ciezarowe stanowig niespetna 3% ogodlnego parku
samochodoéw poruszajgcych sie po europejskich drogach odpowiadajgc
jednoczesnie az za 19,4% emisji CO2 pochodzgcych z transportu
drogowego w UE. Dekarbonizacja tego sektora ma zatem kluczowe
znaczenie w dazeniu Europy do osiggniecia neutralnosci klimatycznej.

Emisje CO:2
Dane za2019r.
Transport drogowy
= emisje 0
71,7% aD st | 95
Wiy N iezkie samochody
y (0] y oo Samochody
3 osobowe
09%| [ N
Motocykle
emisji transportowych w UE 7,9%
pochodzi z transportu drogowego Lekkie samochody ciezarowe

Zrddto: EEA, Eurostat

Elektromobilnosé kluczem do ograniczenia emisji

Jeden z kluczowych czynnikdw na drodze do osiagniecia celdw klimatycznych UE i dekarbonizaciji
sektora transportu drogowego stanowi rozwdj elektromobilnosci w segmencie samochoddw
ciezarowych. Z uwagi na liczne wyzwania liczba rejestracji elektrycznych ciezaréwek (eHDV)
utrzymuje sie jednak na niskim poziomie.

Liczba zarejestrowanych eHDV

(2022r) w Europie w Polsce
1656 6
Zrédo: ACEA
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Udziat pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych

Wedtug ACEA, w 2021 r. w Europie zarejestrowanych zostato niemal
290 tys. samochoddw ciezarowych, sposrod ktérych 96,6% stanowity
pojazdy z silnikiem Diesla. Udziat elektrycznych ciezaréwek wynidst
natomiast zaledwie 0,5%.

[ (o] *.,
0,5%
pojazddw cigzarowych i
posiadato naped elektryczny Wielka
(BEV lub PHEV) Brytania
! 89 , 4
Dania

/_ pojazddw ciezarowych
byto zasilanych
silnikiem Diesla

289 316 e - W

Liczba sprzedanych pojazdéw
ciezarowych w UE
(2021r)

g

145
Niderlandy

160 Szwajcaria ,

Hiszpania

.

Rejestracje eHDV w Europie - TOP 10 wiodgcych rynkéw oraz Polska

Panstwo 2022 2021 Zmiana r/r
Niemcy 829 I 987 -16%
Wielka Brytania 809 NN 163 +396%
Norwegia 364 I 64 +469%
Szwajcaria 178 112 +59%
Szwecja 176 I 50 +252%
Francja 166 Il 49 +239%
Hiszpania 160 N 19 +742%
Niderlandy 145 Il 75 +93%
Dania 89 W 27 +230%
Austria 24 3 +700%
Polska 6 5 +20%
UE 1656 I 1247 +33%

Zrédto: ACEA
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Perspektywy rozwoju sektora elektrycznego transportu ciezkiego

W najblizszych latach prognozowany jest dynamiczny wzrost liczby rejestraciji i rozwoj floty
elektrycznych pojazddw cigzarowych w Europie. IEA zaktada, ze park eHDV na Starym Kontynencie
wzrosnie do ok. 46 tys. samochoddéw w roku 2025 oraz do ok. 190 tys. w roku 2030 (wedtug
scenariusza STEPS), badz do ok. 64 tys. w 2025 r. i 520 tys. w 2030 r. wedtug scenariusza APS.

Prognoza rozwoju parku catkowicie elektrycznych  Prognoza rozwoju parku catkowicie elektrycznych
samochoddéw ciezarowych w Europie samochodoéw ciezarowych w Polsce
600 -
tys.
20 —

15 —
[ [
™~
10 —
K] o
5 —
0- 0-

Scenariusz: 2021 2025 2030 2021 2025 2030

STEPS 3600 46 000 190 000 14 2760 17 740

APS 3600 64 000 520 000

400 -

200 -

Na podstawie prognoz PSPA zaprezentowanych
w raporcie ,Polish EV Outlook 2023, polski park
elektrycznych pojazddéw ciezarowych liczy¢ bedzie
2760 sztuk w roku 2025 oraz 17 740 w roku 2030.

Zrédho: Global EV Outlook 2023, [EA Zrédho: Polish EV Outlook 2023, PSPA

Catkowity koszt uzytkowania

Na wzrost popularnosci elektrycznych samochoddw cigezarowych w znacznym stopniu oddziatywac bedzie
stopniowe wyréwnanie catkowitego kosztu posiadania (TCO) pojazddw elektrycznych i spalinowych.
Wedtug PwC, juz w 2025 r. BEV zyskajg przewage nad ICE w zakresie TCO.

TCO poszczegdlnych kategorii samochodoéw cigzarowych (eurocent/km)

%" 80
il - \ \ \

2025 2030 2035 2025 2030 2035 2025 2030 2035
Rodzaj pojazdu HD Transport dtugodystansowy  HD Transport liniowy MD Dystrybucja
Sredni dzienny dystans 600 km 400 km 250 km
Rodzaj napedu ICE BEV — ICE BEV — ICE BEV —
2025 74 65 80 65 70 53
2030 73 54 79 55 70 46
2035 7 51 84 51 73 43

Zrédto: PwC, The Dawn of Electrified Trucking
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Infrastruktura tadowania

Rozbudowa sieci ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania dedykowanej pojazdom
ciezarowym stanowi kluczowy czynnik rozwoju sektora ciezkiego transportu drogowego.
Tymczasem sposrdd ponad 2,5 tys. ogdlnodostepnych stacji tadowania funkcjonujacych
w Polsce zadna nie jest przystosowana do obstugi elektrycznych ciezaréwek.

Ogodlnodostepne stacje tadowania w Polsce

(03/2023r)

2699 @ o - 0

Liczba ogdlnodostepnych Liczba ogéinodostepnych staciji
stacji tadowania w Polsce tadowania w Polsce przystosowanych

Analiza przeprowadzona
przez firme Arthur D. Little
zaktada, ze tadowanie eHDV
stanowi¢ bedzie gtéwny
obszar szybkiego tadowania
(DC) z zapotrzebowaniem na
poziomie 42 TWh. tacznie
elektryczne ciezaréwki
konsumowac beda 32%
catej energii przeznaczonej
na tadowanie pojazdéw
elektrycznych.

do pojazddw ciezarowych

~—1884

Stacje AC

Zrddto: Licznik Elektromobilnogci, PSPA/PZPM

Catkowite zapotrzebowanie energetyczne w Europie w 2030 r.
(w TWh)

Pojazdy ciezkie
-AC

Pojazdy ciezkie
-DC

32% 1T£vllv?

popytu
.
72
Samochody J \ Samochody
osobowe osobowe
-DC -AC

Zrédto: The future of automotive mobility, Arthur D. Little
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Sektor transportu ciezkiego - kluczowe wyzwania

Polska branza transportowa stoi w obliczu szeregu wyzwan, ktére hamuja
jej rozwdj i obnizajg rentownos¢ funkcjonujgcych w niej przedsigbiorstw.

Wprowadzony przez UE . . W badaniu MIK Polskiego
zestaw aktéw prawnych Pakiet Nle_df)bor _ Instytutu Ekonomicznego,
regulujgcy transport mobilnosciowy WykWi!ft;l:swanej co druga firma
drogowy w Polsce transportowa zgtasza
obniza konkurencyjnosé ) niedobdr kierowcow
polskich firm G,‘owne_ jako istotng bariere
wyzwania dziatalnosci

sektora

€

Rosnhace koszty
przewozow

h

Rosnace koszty przewozdéw, spowodowane m.in.
wysokimi cenami paliw i rosngcymi optatami
drogowymi, obnizajg rentownos¢ przewoznikéw

Elektryfikacja HDV wymaga przygotowania

W celu przyspieszenia elektryfikacji sektora transportu ciezkiego konieczne jest
przezwyciezenie wyzwan ograniczajgcych jego swobodny rozwéj. Bariery dotycza przede
wszystkim kwestii finansowych oraz infrastrukturalnych, obecnych réwniez (w pewnym
stopniu) w segmencie pojazdéw osobowych.

1. 2. 3. 4. 5.

Obnizenie cen Wprowadzenie Rozbudowa sieci Dostosowanie Rozszerzenie
elektrycznych systemu ogolnodostepnej sieci elektro- oferty rynkowej
samochodow finansowania infrastruktury energetycznej
ciezarowych zakupu zaréwno tadowania do potrzeb

samych pojazdow, elektromobil-

jak i rozwoju nosci

publicznych oraz

prywatnych stacji

tadowania
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3.1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Obowigzki dotyczgce rozwoju ogdélnodostepnej infrastruktury
tadowania dla pojazdéw ciezarowych zaproponowane zostaty
przez Komisje Europejska jako element pakietu ,Fit for 55”.

Przedstawione przez Komisje w 2021r. propozycije zaktadajg m.in. uchylenie Dyrektywy
2014/94/UE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 paZzdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Alternative Fuels Infrastructure Directive — AFID)
i zastgpienie jej rozporzadzeniem (Regulation of the European Parliment and of the Council
on the deployment of alternative fuels infrastructure) — AFIR.

AFIR

Nowe rozporzadzenie obowigzywad
bedzie bezposrednio, bez
koniecznosci implementacji go do

B
prawa krajowego i @ -

Oznacza to, ze na kazde panstwo
czionkowskie UE zostang natozone
wigzgce cele i obowigzki w zakresie
rozbudowy infrastruktury tadowania
dla elektrycznych samochodéw
ciezarowych

Projektowane regulacje obejmuija:

%0

Wymagany termin Obowigzek rozmieszczenia Wymagang moc
osiggniecia celéw infrastruktury w okreslonych i wydajnos¢ infrastruktury
infrastrukturalnych odlegtosciach

20
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Projekt nowego rozporzgdzenia wcigz stanowi przedmiot dialogu pomiedzy instytucjami
UE. 28 marca 2023 r. postowie Parlamentu Europejskiego oraz szwedzka prezydencja Rady
osiagnety wstepne porozumienie dotyczace jego tresci, ktdre w kolejnych krokach wymaga
koniecznosci formalnego zatwierdzenia przez obu prawodawcow (Rada Europejska oraz
Parlament Europejski).

Wymogi wstepnego porozumienia PE oraz szwedzkiej prezydenciji dotyczgce
rozporzadzenia AFIR

TEN-T

Sieé¢
bazowa

Sieé
kompleksowa

2025

(N 1400 kW
%0 120 km

»

Stacje tadowania
0 mocy co

najmniej 15%
1400 kW dtugosci
rozmieszczone catej sieci
maksymalnie co TEN-T

120 km

2027

D 2800 kW
%0 120 km

Stacje tadowania

0 mocy co

najmniej

2800 kw ,

rozmieszczone

maksymalnie co

120 km 5 0 o /o
dtugosci
catej sieci

(N 1400 kW TEN-T

%0 120 km

Stacje tadowania
0 mocy co
najmniej 1400 kW
rozmieszczone
maksymalnie co
120 km

2030

(N 3600 kW
20 60 km

Stacje tadowania
0 mocy co
najmniej

3600 kW
rozmieszczone
maksymalnie co
60 km

(N 1500 kW
20 100 km

Stacje tadowania
0 mocy co
najmniej 1500 kW
rozmieszczone
maksymalnie co
100 km

o

100%

dtugosci
catej sieci
TEN-T

Propozycja przedstawiona w ramach wstepnego porozumienia PE oraz szwedzkiej prezydenciji zaktada

pokrycie od 2025 r. 15% catej sieci TEN-T stacjami tadowania o mocy co najmniej 1400 kW rozlokowanymi

co 120 km. Od 2027 r. pokrycie sieci powinno wzrosng¢ do 50%, natomiast moc stacji w sieci bazowej
powinna zwigkszy¢ sie dwukrotnie — do min. 2800 kW. Propozycja zaktada pokrycie petnej sieci TEN-T
od 2030 r. W sieci bazowej stacje tadowania powinny by¢ rozmieszczone co 60 km i dysponowac tgczng
moca tadowania na poziomie min. 3600 kW. W sieci kompleksowej stacje powinny by¢ rozlokowane

co 100 km, a dostepna moc tadowania powinna by¢ nie mniejsza niz 1400 kW.

21
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Sie¢ TEN-T w Polsce

AFIR reguluje rozwdj infrastruktury tadowania dla pojazdéw ciezkich w ramach
bazowej i kompleksowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) oraz
weztéw miejskich. Sie¢ TEN-T stuzy koordynaciji oraz zagwarantowaniu

spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych na terytorium UE.

Jej celem jest uspodjnienie i usprawnienie przeptywu osob i towaréw na
terytorium Panstw cztonkowskich.

Kompleksowa i bazowa sie¢ TEN-T w Polsce

— Bazowasie¢ TEN-T
—  Kompleksowa sie¢ TEN-T

=~
10,6% 7501 km

Sieé
bazowa

3812 km
50,8%

Sie¢
kompleksowa

3689 km
49,2%

tacznej dtugosci sieci TEN-T Polska dysponuije 3. najwiekszym pokryciem sieci TEN-T w Unii
znajduije sie na terytorium Europejskiej, wynoszacym 7501 km. Jedynymi paristwami
Polski cztonkowskimi z dtuzszg siecig TEN-T na swoim terytorium sa;

Niemcy (10 713 km) oraz Hiszpania (12 255 km).

Zrédto: GDDKIA
22
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AFIR a rozbudowa infrastruktury tadowania dla eHDV w Polsce

Polska stanowi jeden z kluczowych krajéw tranzytowych w Unii Europejskiej
i dysponuje infrastrukturg drogowa, z ktdérej kazdego dnia korzystajg tysiace
samochodoéw ciezarowych. Spetnienie przez Polske wymogow okreslonych
w AFIR stanowi¢ bedzie olbrzymie wyzwanie.

N
) (7
Minimalna liczba stacji tadowania Minimalna tgczna moc wszystkich
dla eHDV wzdtuz sieci TEN-T stacji tadowania dla eHDV

2025 ™ =

20 28 MW

(przy zatozeniu rozmieszczenia
stacji co 120 km)

2027

64 924 -

(sFt);?]/. i::l)’fcggnkitrjn gozmieszczenia = 1 79, 2 M W
2030

577,8 MW

stacji wzdtuz sieci
bazowej TEN-T

stacji wzdtuz sieci
kompleksowej TEN-T
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Call To Action!

Obecne tempo rozbudowy infrastruktury tadowania w Polsce
jest zdecydowanie zbyt wolne, aby sprosta¢ wymogom AFIR

taczna moc zainstalowana
obecnie w sieci TEN-T*

223MW g

Minimalna wymagana moc

: wszystkich stacji tadowania dla
' eHDV na sieci TEN-T w roku 2030

0 MW * 577,8 MW

dedykowanych
eHDV

* Stan na pazdziernik 2022 r.

d)

Minimalna wymagana liczba staciji taczna liczba staciji tadowania w sieci
tadowania dedykowana eHDV TEN-T dedykowana eHDV
w sieci TEN-T w roku 2030

206 0
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Call To Action!

Rozbudowa infrastruktury tadowania jest niezbedna do
elektryfikacji polskiego sektora transportu ciezkiego oraz
ochrony jego konkurencyjnosci na rynku europejskim

Rozwadj sieci stacji tadowania to diugotrwaty proces, w zwigzku z czym konieczne
jest niezwtoczne podjecie dziatan przez administracje publiczng w Polsce w celu
wdrozenia odpowiednich instrumentéw wspierajacych jej rozbudowe.

W Polsce wciagz obowigzuje szereg barier systemowych opdézniajgcych rozbudowe infrastruktury:

Bardzo dtugi czas oczekiwania na — Srednio 1-2 lata, w niektorych przypadkach
wybudowanie przytgcza przez OSD nawet 3 lata

Niekorzystne warunki przytagczeniowe — Wskazywanie punktow przytaczenia w znacznej
dla operatoréw ogélnodostepnych staciji odlegtosci od lokalizacji ogdlnodostepnej staciji

tadowania powoduje koniecznos¢ ponoszenia
znacznych, dodatkowych kosztéw, nierzadko
przekraczajacych kilkukrotnie naktady na zakup
i instalacje tadowarki

tadowania

Przenoszenie na operatorow ogdlnodostepnej — Podwazenie zasadnosci inwestycii
infrastruktury tadowania kosztéw budowy stacji W ogdinodostepne stacje tadowania z uwagi
transformatorowych i budowy dtugich przytaczy na znaczny werost nakiadow finansowych
energetycznych w sytuacji wydawania warunkow

przytaczenia przez OSD do sieci Sredniego napiecia

Brak przygotowania infrastruktury energetycznej przy — Dodatkowy problem w tym zakresie stanowi
autostradach i drogach szybkiego ruchu, zapewniajacej przynalezna GDDKIA wiasnosc infrastruktury
odpowiednig moc pod katem planowanej rozbudowy energetyczn?’ W n?"_ejsfcaCh obstugi podroznyeh

> N . ! (MOP), co uniemozliwia efektywna rozbudowe
ogolnodostepnej infrastruktury tadowania (m.in. e e
w kontekscie wymogoéw wyznaczonych przez AFIR) stacji tadowania

Zrédto: ,AFIR na horyzoncie. Jak przyspieszyd rozbudowe ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania w Polsce?”, PSPA
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3.2 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1242 w sprawie emisji CO2

Normy emisji CO:z dla pojazdéw ciezarowych

Dekarbonizacja sektora ciezkiego transportu drogowego wspierana jest przez instytucje Unii
Europejskiej. W 2019 r. UE ustanowita pierwsze w historii normy emisji CO- dla pojazdéw
ciezarowych. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego oraz Rady UE 2019/1242 wyznacza
cele w zakresie zmniejszenia emisji dwutlenku wegla nowych pojazdéw ciezarowych.

* X %

*
* gk

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

- okreslajgce normy emisji CO2z dla nowych pojazddw cigezkich

Poziom redukciji emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich w odniesieniu do sredniej
wartosci COz w okresie referencyjnym od 1lipca 2019 r. do 30 czerwca 2020 r.:

od 2025r. od 2030r.

\

15% 30%

Zaktadane korzysci wynikajagce z egzekucji celow.:

[©] ac

Redukcja CO2 w okresie Oszczednose do 170 min Wzrost PKB w zwigzku
0d 2020 do 2030r.na ton ropy w okresie od z utworzeniem nowych
poziomie 54 min ton 2020do2040r. miejsc pracy
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Normy emisji CO2 dla pojazdéw ciezarowych
System zachet i kar powigzanych z poziomami redukciji CO2

W celu zmotywowania producentéw do aktywnego rozwoju nisko- i zeroemisyjnych
technologii UE przewidziata system zachet i kar powigzanych z wyznaczonymi
poziomami redukcji CO-.

Wprowadzono system superjednostek promujgcy pojazdy nisko i zeroemisyjne. Ma to pomaéc
producentom w osiggnieciu celéw wyznaczonych na rok 2025.

System zaktada preferencyjne warunki wliczania ekologicznych pojazdéw do ogdinej liczby
sprzedanych ciezaréwek:

—  w przypadku samochoddéw zeroemisyjnych (BEV i FCEV) obwigzuje mnoznik 2,

—  w przypadku pojazddéw niskoemisyjnych (LEV) mnoznik wynosi pomiedzy 1a 2,
w zaleznosci od ich poziomu emisji.

Zachety Kary

Optaty z tytutu przekroczenia emisji CO2

BEV lub FCEV %J 0Od 2025 do 2029 .
—000———00—0= X 2 NI
adwyzia — EERI SVl /g CO2/tkm
emisji CO2
.

LEV*
'_(OOO—IOO—@ X (Od 1do 2) 0Od 2030r.

Nadwyzka

emisji COz PGl 6800 EUR  [/cfe{02%iiNoy

* LEV - Low emission vehicle (pojazd niskoemisyjny)

W przypadku braku osiggniecia wymaganego poziomu redukcji COz przez producentdw,
Komisja moze natozy¢ na nich kary. Ich warto$¢ powinna przekraczac srednie koszty krancowe
technologii niezbednej do osiagniecia docelowych poziomdw emisiji.
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Propozycja nowelizacji rozporzgdzenia

14 lutego 2023 Komisja Europejska zaproponowata nowe cele w zakresie
emisji COz dla pojazddw cigzkich na okres po 2030 r. argumentujac, ze obecne
normy nie sg spojne z celami klimatycznymi UE i nie odzwierciedlajg aktualnych
realiow w sektorze energetycznym.

KE postuluje stopniowe wprowadzanie surowszych norm emisji CO2
w poréwnaniu z poziomami z 2019 r.

20 40 60 80 100% a

Q)

(\) I I I I | l—(OO—' =

2030 —

45% 7

redukcji emisji od 2030 .
2035 ——

65% '

redukcji emisji od 2035r.
2040 —

90% v

redukcji emisji od 2040 .

W odréznieniu od segmentu samochoddw osobowych i dostawczych, UE nie
wyznaczata terminu zakorniczenia rejestracji pojazdéw ciezarowych z silnikami
spalinowymi.
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3.3 NormaEuro7
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Redukcje emisji zanieczyszczen z sektora transportu ciezkiego przyspieszy obecnie
projektowany, europejski standard Euro 7, ktéry ma wejsé w zycie 1lipca 2027 .

W zatozeniu, nowe normy w znacznie wiekszym stopniu wptyna na zakres redukcii
spalin pojazddw ciezkich w rzeczywistych warunkach jazdy.

Wymagania Euro 7

Limity emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii M2, M3, N2 i N3

Zimne Ciepte Emisje dla podrézy krétszych Opcjonalne limity emis;ji
Emisje emisje emisje niz 3-krotna dtugosé¢ WHTC* na biegu jatowym
zanieczyszczen (nakwh) (nakwh) (na godzine) (na godzine)
NOx (m) 350 90 150 5000
PM (mg) 12 8 10 -
PN10 (w#) 5x10 2x10 3x10 -
co (mg) 3500 200 2700 -
NMOG (mg) 200 50 75 -
NHs (mg) 65 65 70 -
CHa (mq) 500 350 500 -
Nz20 (mg) 160 100 140 -

Doktadniejsza kontrola emis;ji
zanieczyszczen generowanych przez
nowe pojazdy wszystkich typow
Rozszerzenie zakresu parametréw jazdy
objetych drogowymi testami emisji, lepiej
odzwierciedlajacych warunki w Europie.

Wydtuzenie obowigzkowego okresu
zgodnosci z normami

Zgodnos¢ pojazddw z normami Euro VI
mierzona bedzie w okresie 10 lat lub na
dystansie 200 tys. km. (norma Euro 6 zaktada
okres 5 lat lub przebieg 100 tys. km).

Planowane korzysci wynikajace z wprowadzenia Euro 7 (do 2035r.)

* WHTC - Ogdlnoswiatowy zharmonizowany przejsciowy cykl jazdy

Rozszerzenie i zaostrzenie limitow
emisji zanieczyszczen

Okreslenie limitéw emisji dla wczesniej
nieuregulowanych zanieczyszczen, takich
jak emisje podtlenku azotu.

9

Okreslenie okresu trwatosci
akumulatoréw trakcyjnych

Normy Euro 7 regulowac beda réwniez
trwatos¢ akumulatoréw montowanych
w pojazdach elektrycznych.

W przypadku pojazdéw cigzarowych i autobuséw:

~
-—looo—doo—@

=

56%

redukciji emisji NOx

29

Regulacje emisji z hamulcéw
iopon

Wyznaczenie limitdw emisji czastek
statych z hamulcéw oraz mikrodrobin
plastiku z opon.

SN

Cyfrowa kontrola

Euro 7 zagwarantuje mozliwos¢ zdalnej
weryfikacji poziomu emisji za pomoca
wewnetrznych czujnikéw zamontowanych
W pojezdzie przez caty okres jego
eksploataciji.

39% V

redukcji emisji czastek
statych (PM)
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Branza TSL w Polsce
potrzebuje natychmiastowego
wsparcia
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Rynek elektrycznego transportu ciezkiego znajduje sie na
poczagtkowym etapie rozwoju. Wzrost tempa elektryfikaciji floty
HDV wymaga stworzenia sprzyjajgcego otoczenia regulacyjnego
i wdrozenia instrumentéw wsparcia zachecajgcych do inwestycji

RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC W TRANSPORCIE CIEZKIM. CZAS NA KONKRETNE DZIAEANIA

Branza TSL w Polsce potrzebuje

natychmiastowego wsparcia

W zeroemisyjne pojazdy ciezarowe.

Sposrod wiodacych w sektorze transportu ciezkiego panstw
cztonkowskich UE, Polska jako jedyna nie wdrozyta programu
dofinansowania nabywcow elektrycznych ciezaréwek. Niemcy,

Francja, Wtochy, Hiszpania oraz Niderlandy oferujg dofinansowanie

do zakupu nisko i zeroemisyjnych pojazddw ciezarowych oraz
obstugujacej ich infrastruktury tadowania.

Kraje, w ktérych funkcjonujg programy

wsparcia rynku eHDV

L55

é

™

'—‘OO—|§

é

—000—O

ol
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41 Przeglad mechanizmoéw wsparcia rozwoju rynku eHDV

Niemcy *

Liczba zarejestrowanych pojazdéw ciezarowych (o DMC powyzej 3,5 1)

\;_E\ 2017 2018 2019 2020 2021
UE Liczba pojazdow 5969 514 6089954 6179 453 6220 547 6418 470
Niemcy Liczba pojazdow 932755 946 541 951481 952 285 964 696
Udziat w rynku 15,6% 15,5% 15,4% 15,3% 15,0%
Zrodto: ACEA
O programie Federalne Ministerstwo Cyfryzacji i Transportu (BMDV) w ramach programu KsNI

(Pojazdy uzytkowe i infrastruktura przyjazna dla klimatu) wspiera zakup pojazdéw

z napedami przyjaznymi dla klimatu, rozbudowe infrastruktury tankowania i tadowania,
oraz studia wykonalnosci ukierunkowane na rozwodj nisko- i zeroemisyjnych technologii
w sektorze transportu cigezkiego.

Program stuzy realizacji przyjetego przez rzad federalny jesienig 2019 r. Programu Ochrony
Klimatu 2030 oraz okreslonego w nim celu zwigkszenia udziatu przewozdéw towarowych

z wykorzystaniem pojazddw wyposazonych w alternatywne zrédta zasilania do 1/3 do 2030.
Do 2024 r. BMDV przekaze tacznie ok. 1,6 mld euro na wsparcie zakupu przyjaznych dla
klimatu pojazddéw uzytkowych oraz ok. 5 mld euro na rozwdj infrastruktury tankowania

i tadowania (samochody osobowe i cigzarowe). Nabdr ogtaszany jest raz do roku.
Dotychczas odbyty sie 2 nabory (w 2021 oraz 2022r.).

Beneficjenci Przedsigbiorstwa prywatne,
Przedsiebiorstwa komunalne,
Wiadze regionalne,
Korporacije,

Instytucje prawa publicznego,

Stowarzyszenia.

Ll Ll
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Przedmiot
dofinansowania

Kwota
dofinansowania

Informacje
dodatkowe

!

!
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Pojazdy:

> BEV oraz FCEV kategorii N1, N2 oraz N3*,
> PHEV kategorii N3*,

> Konwersje pojazdow kategorii N2 oraz N3.

Infrastruktura niezbedna do tadowania i tankowania dotowanych pojazddw.

Studia wykonalnosci dotyczace mozliwych zastosowan przyjaznych dla klimatu
pojazddéw uzytkowych oraz budowy lub rozbudowy niezbednej infrastruktury tadowania
i tankowania.

* Finansowanie obejmuje zakup nowych pojazdéw. Zgodnie wytycznymi KsNI, do nowych
pojazddw zalicza sie réwniez pojazdy z wczesniejsza jednorazowa rejestracjg u producenta lub
dealera i maksymalnym przebiegiem 10 000 km. W takim przypadku pojazd nie moze by¢
dotowany w momencie pierwszej rejestracji.

Pojazdy: 80% dodatkowych wydatkdéw inwestycyjnych na zakup pojazdu nisko-
lub zeroemisyjnego*.

Infrastruktura: 80% catkowitych wydatkéw zwigzanych z budowa infrastruktury
do tadowania lub tankowania.

Studia wykonalnosci: 50% wydatkdw kwalifikowanych zwigzanych z projektem
studiow wykonalnosci.

Maksymalna wysokos$¢é kwalifikowanych, dodatkowych kosztéw inwestycyjnych (euro)

Pojazdy hybrydowe BEV FCEV
BEV FCEV zasilane sieciowo PHEV  (konwersja) (konwersja)

N1<35t 25000 90 000 - - - -

N2oDMC>35ti<75t 100000 200000 - - 90000 190 000
N2oDMC>75ti<12t 200000 300000 - - 190 000 290000
N3oDMC<12ti>20t 350000 450000 120000 100000 330000 430 000
N3oDMC=20ti<30t 400000 500000 170000 150000 380000 480000
N3oDMC>30t 450000 550000 220000 200000 420000 520 000

Zrédto: Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV)

* Wysokos¢ dofinansowania obliczana jest na podstawie dodatkowych wydatkdw inwestycyjnych
zwigzanych z alternatywnym uktadem napedowym pojazdu. Okreslana jest poprzez réznice w cenie
miedzy pojazdem dotowanym a referencyjnym pojazdem konwencjonalnym o poréwnywalnej
charakterystyce. Wyboér pojazdu poréwnawczego dokonywany jest przez dealera zgodnie z jego
najlepsza wiedza.

— Decyzja o udzieleniu dotacji przyznawana jest w ramach procedury konkurencyjnej,
w ktorej ztozone wnioski oceniane sg na podstawie kryteriéw srodowiskowych oraz
kosztowych. Okreslane sg one na podstawie rocznej oszczednosci COz na kazde
zainwestowane euro. Procedura ustalania priorytetdw opiera sie miedzy innymi na
nastepujacych czynnikach: przewidywany roczny przebieg elektryczny, rodzaj napedu,
dopuszczalna masa catkowita oraz dodatkowe koszty inwestycyjne na jeden
whnioskowany pojazd uzytkowy.

— Maksymalna wartos$¢ dofinansowania dla jednego wnioskodawcy moze wyniesé
maksymalnie 25 min euro.
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Francja

Liczba zarejestrowanych pojazdéw ciezarowych (o DMC powyzej 3,5 1)

.

2017 2018 2019 2020 2021
UE Liczba pojazdéw 5969 514 6089 954 6179 453 6220 547 6418 470
Francja Liczba pojazdéow 595 899 603973 609 985 607 858 616 467
Udziat w rynku 10,0% 9,9% 9,9% 9,8% 96%
Zrédto: ACEA

O programie

Beneficjenci

Przedmiot
dofinansowania

Kwota
dofinansowania

Informacje
dodatkowe

Francuska Agencja Ochrony Srodowiska i Zarzadzania Energig (ADEME) uruchomita
program ,Ekosystemy elektrycznych pojazdéw ciezkich” oferujgcy dofinansowanie do
projektow inwestycyjnych obejmujacych budowe infrastruktury tadowania lub zakup
ciezkich pojazdéw elektrycznych do transportu oséb oraz towaréw. W budzecie
programu na 2023 r. zarezerwowano 60 min euro.

— Przedsigbiorstwa zarejestrowane na terenie Francji.

— Pojazdy BEV kategorii N2 oraz N3.
— Infrastruktura niezbedna do tadowania i tankowania dotowanych pojazddw.
%

Program wspiera rowniez pojazdy kategorii M2 oraz M3.

l

Pojazdy: do 65% dodatkowych wydatkdw inwestycyjnych na zakup pojazdu BEYV,
Infrastruktura: do 60% kosztéw kwalifikowanych.

l

Maksymalna kwota dofinansowania (euro)

N2oDMC 2 12ti< 12t 75000
N3 o DMC > 12t 100 000
Ciaggniki siodtowe 150 000

Zrédto: Le ministére de I'Economie et des Finances

—  We Franciji funkcjonuje réwniez system umozliwiajgcy odliczenie od dochodu
podlegajgcego opodatkowaniu czesci pierwotnej wartosci zakupu zeroemisyjnych
pojazddw kategorii N2, N3, M2 oraz M3. Wartos¢ dodatkowej, mozliwej do odliczenia
amortyzacji wynosi od 20% do 60% i uzalezniona jest od DMC pojazdu.
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Hiszpania

Liczba zarejestrowanych pojazdéw ciezarowych (o DMC powyzej 3,5 1)

.

2017 2018 2019 2020 2021
UE Liczba pojazddw 5969 514 6089 954 6179 453 6220 547 6418 470
Hiszpania Liczba pojazdéw 584733 590 674 607 020 566 362 571927
Udziat w rynku 9,8% 9,7% 9,8% 91% 8,9%
Zrédto: ACEA

O programie

Beneficjenci

Przedmiot
dofinansowania

Program transformacji taboru pojazdéw ciezarowych dla profesjonalnego transportu
drogowego, koordynowany przez Ministerstwo Transportu, Mobilnosci i Agendy
Miejskiej (Mitma), ma na celu wsparcie dekarbonizacji sektora transportu ciezkiego
(towarowego i osobowego) oraz rozbudowe obstugujacej go infrastruktury tadowania.

W ramach europejskich funduszy odbudowy (NextGenerationEU) Mitma przeznaczyto
na dekarbonizacje sektora HDV 400 min euro. Dotychczas wykorzystanych zostato
370 min euro (174 min euro w 2021r. oraz 196 min euro w 2022r.).

—  Osoby fizyczne lub prawne posiadajgce rezydencje podatkowag w Hiszpanii, ktére
w momencie sktadania wnioskéw posiadajg zezwolenie na wykonywanie publicznego
transportu towarowego pojazdami z DMC powyzej 3,5 tony.

— Dodatkowe warunki moga zostac ustanowione przez poszczegadlne regiony
zarzgdzajgce srodkami.

—  Pojazdy:
> HEV, PHEV, REEV, BEV, FCEV, FCHV kategorii N2, N3,
> Konwersja pojazddéw kategorii N2, N3 na pojazd BEV, FCEV, FCHYV,
> Ztomowanie pojazdu kategorii N2 oraz N3.

— Infrastruktura niezbedna do fadowania i tankowania dotowanych pojazddw.

— Program wspiera rowniez pojazdy kategorii M2 oraz M3.
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Kwota
dofinansowania
- Pojazdy

Kwota
dofinansowania
- Infrastruktura

Zakup pojazdu - Kwota dofinansowania (euro)
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Rodzaj beneficjenta HEV PHEV,REEV BEV FCEV, FCHV
N2 o DMC = 5t Jednoosobowe dziatalnosci gosp. 3500 15000 25000 25000

oraz mate przedsigbiorstwa

Sredhnie przedsigbiorstwa 3000 12500 20000 20000

Duze przedsigbiorstwa 2500 10000 15000 15000
N2oDMC>5ti<8t Jednoosobowe dziatalnosci gosp. 7000 30000 60000 60000

oraz mate przedsigbiorstwa

Srednie przedsiebiorstwa 6000 25000 50000 50000

Duze przedsigbiorstwa 5000 20000 40000 40000
N2DMC >8i<12t Jednoosobowe dziatalnosci gosp. 15000 90000 130000 130000

oraz mate przedsigbiorstwa

Srednie przedsigbiorstwa 12500 75000 110000 110000

Duze przedsigbiorstwa 10000 60000 90 000 90000
N3 o DMC <16t Jednoosobowe dziatalnosci gosp. 25000 100000 170000 170 000

oraz mate przedsigbiorstwa

Srednie przedsiebiorstwa 20000 85000 145000 145000

Duze przedsigbiorstwa 15000 70000 12000 12000
N3 o DMC >16t Jednoosobowe dziatalnosci gosp. 25000 10000 190000 190000

oraz mate przedsigbiorstwa

Srednie przedsiebiorstwa 20000 85000 160000 160000

Duze przedsigbiorstwa 15000 70000 130000 130000

Konwersja pojazdu — Kwota dofinansowania (euro)
Konwersja na pojazd BEV, FCEV, FCHV

N2
N3

18 000
20 000

Ztomowanie pojazdu - Kwota dofinansowania (euro)

Pojazdy Euro V Pojazdy Euro IV oraz Euro Il

Pojazdy Euro Il lub starsze

N2
N3 oDMC>16t
N3oDMC <16t

12000 5000
15000 7000
20 000 10 000

2500
3000
5000

Zrédto: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Mitma)

Budowa infrastruktury

Wielkos¢ przedsigbiorstwa

Wartosé dofinansowania

Duze przedsigbiorstwa

Srednie przedsiebiorstwa

Mate przedsiebiorstwa i jednoosobowe dziatalnosci gosp.

40%
50%
60%

Maksymalna kwota dofinansowania nie moze jednak przekroczy¢:

Moc staciji tadowania

Maksymalna kwota dofinansowania (euro)

Stacje tadowanie o mocy = 50 kW i <100 kW
Stacje tadowanie o mocy = 100 kW i < 150 kW
Stacje tadowanie o mocy = 150 kW i < 350 kW

Stacje tadowanie o mocy = 350 kW

10 000
25000
40 000
70 000

Zrédto: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Mitma)
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Wiochy

|
Liczba zarejestrowanych pojazdéw ciezarowych (o DMC powyzej 3,5 1) =
\;I_@ 2017 2018 2019 2020 2021
UE Liczba pojazdow 5969 514 6089 954 6179 453 6220 547 6418 470
Wiochy Liczba pojazdéow 933 311 941994 946 393 949 967 960 284
Udziat w rynku 15,6% 15,5% 15,3% 15,3% 15,0%
Zréto: ACEA

O programie

Beneficjenci

Przedmiot
dofinansowania

Kwota
dofinansowania

Informacje
dodatkowe

Ministerstwo Infrastruktury i Transportu (MIT) zacheca przewoznikéw do wymiany

i ztomowania pojazdéw ciezarowych zanieczyszczajgcych sSrodowisko. Budzet

w wysokosci 50 min euro zostat roztozony na lata 2021-2026. Wnioski mozna sktada¢
w wyznaczonych przedziatach czasowych (przewidywane jest 6 transz). Kazda firma
ma prawo ztozy¢ tylko jeden wniosek w danym przedziale czasowym.

| — Przedsiebiorstwa transportu drogowego towardw.

‘ — Pojazdy BEV, PHEV, CNG, LNG kategorii N2 oraz N3.

Kwota dofinansowania (euro)

36t<DMC=T7t 7t<DMC=<161t DMC>16t
BEV 14 000 24 000 24 000
PHEV 4000 9000 24000
CNG 4000 9000 24000
LNG - - 24000

Zrédto: Ministero Delle Infrastrutture e Dei Trasporti (MIT)

— Dodatkowo mozliwe jest otrzymanie dofinansowania w kwocie 1000 euro - w przypadku
jednoczesnego ztomowania pojazdu z silnikiem Diesla klasy nizszej niz Euro VI.

— Maks. kwota dofinansowania dla jednego beneficjenta nie moze przekroczy¢ 700 000 euro.

—  Ministerstwo Infrastruktury i Transportu (MIT) wspdinie z Ministerstwem Srodowiska
i Bezpieczeristwa Energetycznego (PNRR) uruchomito dodatkowy program wsparcia
rozwoju infrastruktury tadowania. Zarezerwowany budzet w wysokosci 700 min euro
umozliwi budowe 7500 publicznychi 13 700 prywatnych punktdw tadowania w latach
2021-2026.
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Niderland ,,,
Liczba zarejestrowanych pojazdéw ciezarowych (o DMC powyzej 3,5 1)
\;I_E\ 2017 2018 2019 2020 2021
UE Liczba pojazdow 5969 514 6 089 954 6179 453 6 220 547 6 418 470
Niderlandy Liczba pojazdéow 154 262 158 410 160 608 157 638 158 108
Udziat w rynku 2,6% 2,6% 2,6% 2,5% 2,5%

O programie

Beneficjenci

Beneficjenci muszg
by¢ zarejestrowani

w Holenderskiej I1zbie
Handlowej oraz
posiadac oddziat

w Holandii

Przedmiot
dofinansowania

Kwota
dofinansowania

Informacje
dodatkowe

Zrédho: ACEA

AanZET (Dotacja na zakup ciezaréwek o zerowej emisji) to holenderski program dotacji,
umozliwiajgcy uzyskanie dofinansowania do zakupu pojazdéw ciezarowych wyposazonych
w alternatywne zrédta zasilania, ktérego funkcjonowanie przewidziano do 2027 r. Na
wsparcie zeroemisyjnego transportu ciezkiego w 2023 r. zarezerwowano 30 min euro.

Organizacje non-profit,

Przedsiebiorstwa,

Spétki 0sdb fizycznych (spdtka cywilna, spdtka komandytowa, spotka partnerska),
Spodtki osob prawnych,

Jednoosobowe dziatalnosci gospodarcze.

il bl

!

Pojazdy BEV oraz FCEV kategorii N2 (= 4250 kg) oraz N3.

Dofinansowanie stanowi od 12,5% do 37% wartosci zakupu pojazdu. Wysokosé wsparcia
uzalezniona jest od kategorii pojazdu oraz wielkosci podmiotu kupujacego pojazd.

Wartosci oraz maksymalne kwoty dofinansowania (euro)

Duze przedsigbiorstwa Srednie przedsiebiorstwa Mate przedsigbiorstwa

Poziom Maks. kwota Poziom  Maks. kwota Poziom Maks. kwota
N2 o DMC = 4250 kg 125% 17800 19% 26 800 25% 35700
N30 DMC <18 000 kg 15% 43600 215% 63700 285% 84000
N3 oDMC =18 000 kg 169% 56 700 243% 81500 317% 106 300
Ciagnik N3 20% 72700 285% 102 300 37% 131900

Zrédto: Netherlands Enterprise Agency (RVO)

— Dotacja przyznawana jest wedtug kolejnosci wptywu, az do osiagniecia putapu dotacji

—  Whnioskodawcy moga tgczy¢ dotacje z ulgg na inwestycje srodowiskowe (MIA).
Holenderski kredyt inwestycyjny na ochrone srodowiska uprawnia do dodatkowego
odliczenia do 45% kwoty inwestycji przy zakupie sprzetu, ktéry znajduije sie na krajowej
liscie ekologiczneji nie byt wczesniej uzywany.
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4.2 Rekomendacje

Liczba rejestraciji elektrycznych pojazdow ciezarowych w Polsce utrzymuije sie na nizszym
poziomie niz w panstwach cztonkowskich UE, ktére juz wdrozyty programy wspierajgce
rozwdj elektromobilnosci w segmencie eHDV. W celu ochrony konkurencyjnosci polskiej
branzy towarowego transportu drogowego konieczne jest wprowadzenie mechanizmow
zachecajgcych do inwestycji w zeroemisyjne pojazdy cigezarowe, ktére umozliwig
utrzymanie wiodacej pozycji Polskich przewoznikéw na europejskim rynku.

W oparciu o analize programdw wsparcia stosowanych w paristwach cztonkowskich UE, PSPA
przygotowato propozycje programu finansowego wsparcia zakupu zeroemisyjnych pojazdéw
ciezarowych oraz budowy dedykowanej im infrastruktury fadowania.

Rekomendacja 1

Wprowadzenie systemu finansowego wspierania

nabywcéw ciezarowych samochodoéw catkowicie
elektrycznych (BEV) ze srodkéw Narodowego
Funduszu Ochrony srodowiska i Gospodarki Wodnej

Budzet programu 150 min zt

Beneficjenci Przedsigbiorcy,

Jednostki sektora finanséw publicznych,

Instytuty badawcze,

Stowarzyszenia,

Fundacje,

Spodtdzielnie,

Rolnicy indywidualni,

Koscioty i inne zwigzki wyznaniowe oraz ich osoby prawne,
Organizacije religijne.

e

Wysokosé Pojazdy kategorii N2 o DMC powyzej 4,25 t oraz pojazdy kategorii N3:
dofinansowania —  50% réznicy kosztéw pomiedzy samochodem elektrycznym a spalinowym.
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Rekomendacja 2

Uwzglednienie w ramach programu NFOSIGW
+~Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw

elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”
dofinansowania do ogélnodostepnych stac;ji
tadowania przeznaczonych dla elektrycznych
pojazddw ciezarowych

Beneficjenci —  Jednostki samorzadu terytorialnego,
— Przedsiebiorcy,
—  Spotdzielnie,
—  Wspdlnoty mieszkaniowe,
— Rolnicy indywidualni.
Przedmiot Budowa ogolnodostepnej stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz
i wysokosé 250 kW przeznaczonej do tadowania pojazdéw zeroemisyjnych kategorii N2
dofinansowania oraz N3, w ktdrej co najmniej jeden punkt tadowania umozliwia $wiadczenie

ustugi tadowania prgdem statym i ma moc nie mniejszg niz 250 kW

lub przebudowa ogdlnodostepnej stacji tadowania przeznaczonej do
tadowania pojazdéw zeroemisyjnych kategorii N2 oraz N3 skutkujaca
przyrostem jej mocy do mocy nie mniejszej niz 250 kW oraz mozliwoscig
Swiadczenia ustugi tadowania prgdem statym z moca nie mniejsza niz
250 kW w przypadku co najmniej jednego punktu tadowania:

— do 50% kosztéw kwalifikowalnych — stacje o mocy co najmniej 250 kW.
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Pozostate rekomendowane instrumenty wsparcia sektora elektrycznego transportu ciezkiego

° A=

Zniesienie optat drogowych
dla pojazdéw eHDV

> Zwolnienie do 2025 r. pojazddéw
elektrycznych o DMC powyzej 3,5t
z optat za przejazdy po drogach
krajowych

> Ograniczenie po 2025 r. optat za
przejazdy po drogach krajowych
pojazddw elektrycznych o DMC
powyzej 3,5 t do 25% wysokosci
optat stosowanych wzgledem
pojazddw emisyjnych

Centrum >
e ~~
OO—@
Wprowadzenie dla eHDV

mozliwosci wjazdu do stref
ograniczonego ruchu

> Wytgczenie pojazdow
elektrycznych o DMC powyzej 12 t
z okresowych ograniczen oraz
zakazu ruchu po drogach

o

Zwiekszenie dopuszczalnej
masy catkowitej eHDV

> Nowelizacja rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie
warunkdéw technicznych pojazddéw
oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia w zakresie limitéw
dopuszczalnej masy catkowitej
poszczegodinych kategorii
ciezarowych pojazdow
elektrycznych, zaréwno
Z przyczepg, jak i bez przyczepy

o

Wprowadzenie systemu doptat
opartego na poziomie obnizenia
emisji CO2

> Opracowanie rozwigzania
o charakterze dofinansowania na
etapie dziatalnosci operacyjnej
badz wdrozenie rozwigzan
wypetniajgcych zatozenia zwigzane
z systemem handlu emisjami
w transporcie drogowym

L

%
(5] |II@C3

Wprowadzenie ulg podatkowych
dla podmiotéw inwestujgcych
w ekologiczne srodki transportu

> Zwolnienie z podatku od srodkéw
transportowych, o ktérym mowa
w ustawie o podatkach i optatach
lokalnych, pojazdéw
zeroemisyjnych o DMC ponizej 12 t

Wprowadzenie regulacji
utatwiajgcych przytaczanie do
sieci elektroenergetycznej staciji
tadowania dla eHDV

Przyjecie specustawy zawierajgcej
postulaty rozwigzan regulacyjnych
znoszacych najwieksze bariery
opdzniajgce rozbudowe sieci
ogolnodostepnych stacji tadowania.
Celem nowych regulacji bytoby

w szczegadlnosci wdrozenie:

> ufatwien i zachet dla OSD w zakresie
realizacji inwestycji z obszaru
elektromobilnosci,

> przepiséw usprawniajacych procedury
przytaczania do sieci elektroenergetycznej
urzadzen ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania,

> przepisow utatwiajacych lokalizacje
ogolnodostepnej infrastruktury fadowania
na miejscach obstugi podréznych (MOP)
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