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Szanowni Panstwo,

Strefy Czystego Transportu (SCT) to coraz popularniejsze w Europie rozwigzanie
adresujace jedno z najpowazniejszych wyzwan XXI w. — wysoki poziom emisji
zanieczyszczen z transportu drogowego. Dzieki SCT powietrze, ktérym oddychamy
moze by¢ znacznie czystsze, a miasta cichsze, mniej zakorkowane i bardziej przyjazne
dla wszystkich interesariuszy: od mieszkancow i turystéw, po prowadzacych w nich
dziatalno$¢ przedsiebiorcéw. Pomimo, iz w catej Europie zaimplementowano juz
ponad 300 obszaréw niskoemisyjnych, a niektdre z nich (np. w Goteborgu) dziataja
juz od blisko 30 lat, w Polsce nadal nie funkcjonuje zadna Strefa Czystego Transportu.
Sytuacja juz wkrétce moze sie zmienic¢ dzieki nowelizaciji Ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych z 24 grudnia 2022 r., ktdra otworzyta samorzgdom droge
do ustanawiania SCT. Dzieki nowym regulacjom polskie gminy majg teraz znacznie
wiekszg swobode zaréwno w zakresie ustalania ograniczen wjazdu do Stref Czystego
Transportu, jak tez ich obszaru. Wybrane jednostki samorzadu terytorialnego
zapowiedziaty juz oficjalnie wprowadzenie SCT. Skuteczne ustanawianie obszaréw
niskoemisyjnych i maksymalizacja pozytywnych efektéw spoteczno-srodowiskowych
ich obowigzywania moze jednak stanowic¢ pewne wyzwanie. To bardzo ztozony
proces, wymagajacy kompleksowego planowania aktywnosci wdrozeniowych,
organizacyjnych i komunikacyjnych. Wychodzac naprzeciw potrzebom polskich
jednostek samorzadu terytorialnego, niniejszy raport wskazuje niezbedne dziatania,
ktdre powinny zostaé¢ podjete w procesie ustanawiania SCT oraz prezentuje przyktady

najlepszych praktyk stosowanych w tym zakresie w innych krajach.

Serdecznie zapraszam do lektury,

Maciej Mazur

Dyrektor Zarzadzajacy, PSPA
Wiceprezydent, AVERE

oooooooooo
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Szanowni Panstwo,

bez dwdch zdan Strefy Czystego Transportu (SCT) to jeden z najwazniejszych postulatéw,
jaki znajduje sie w politykach miast na catym swiecie i jest konsekwentnie realizowany.

Jesli spojrzymy na przyktad belgijskiej Antwerpii, ktdry przytaczany jest w naszym raporcie,
wiemy, ze metodycznie i z konkretnym planem mozemy realizowaé podobny kierunek

w naszych samorzadach. Podczas wizyty studyjnej w tym pieknym miescie, polscy
samorzadowcy i eksperci mieli okazje na wiasne oczy zobaczyé, jak funkcjonuja strefy

i jakie przynosza istotne korzysci. Mogli przekonac sie, jakie wyzwania stojg przed nimi i jakie
trudnosci mogg ich czekaé. Czerpanie z doswiadczen innych europejskich samorzaddw jest
bezcenne, bowiem fakt, ze na dzis nie ma w Polsce zadnej SCT nie znaczy, ze nad tym nikt nie
pracuje. Cze$¢ miast (m.in. Krakéw i Warszawa) juz zapowiedziaty wprowadzenie SCT. To na
pewno proces dtugotrwaty, ale optacalny dla wszystkich, réwniez, a moze przede wszystkim,
dla naszego klimatu i zdrowia. Czy wiedzg Paristwo, ze utworzenie w Berlinie Umweltzone
spowodowato odmtodzenie floty samochodowej i w kilka lat obnizyto emisje czgstek statych
z pojazddw o 50%? A wedtug przedstawionego Parstwu raportu wynika, ze 58% Polakéw
popiera powstanie Stref Czystego Transportu w swoim miescie lub w tym, do ktérego jezdza
najczesciej. Badanie zostato przeprowadzone w miastach nalezacych do Unii Metropolii
Polskich: Warszawie, t odzi, Krakowie i we Wroctawiu, czyli czesciowo w tych jednostkach,
ktdre juz zadeklarowaty powstanie takich stref. Raport, ktéry mamy wraz z PSPA
przyjemnos¢ Panstwu niniejszym przekazac, to sporo cennych wskazéwek dla naszych
samorzaddw. Mamy nadziejg, ze bedzie pomocny i cho¢ troche wyjasni, jak Stefy Czystego

Transportu moga powstawac w naszych miastach.

Przyjemnej lektury!

Tomasz Fijotek

Dyrektor Zarzadzajacy
Unii Metropolii Polskich im. Pawta Adamowicza
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Wprowadzenie

Sektor transportu jest zrodtem blisko 1/3 globalnych emisiji
gazoéw cieplarnianych. Emisje z transportu pochodzg gtéwnie
ze spalania paliw kopalnych w samochodach osobowych

i dostawczych, ciezaréwkach, statkach, pociggach oraz
samolotach. Ponad 90% paliw wykorzystywanych w tym
sektorze to paliwa ropopochodne, do ktérych nalezg przede
wszystkim benzyna i olej napedowy.

Transport drogowy odpowiada za najwigkszg czes¢ emisji z transportu (w 2019 r. byt on Zrédtem 72%
wszystkich wyemitowanych GHG). Po polskich drogach porusza sie ponad 20 min samochoddw,

a co roku rejestrowanych jest 1,5 min. Rozbudowana flota sprawia, ze oprécz wytwarzania znacznej
ilosci dwutlenku wegla, transport drogowy odpowiada nawet za 80% zanieczyszczen powietrza

w polskich miastach. W konsekwencji przyczynia sie do powstawania smogu i pogorszenia stanu
powietrza, ktérym oddychamy. W ponad 70% polskich miast normy jakosci powietrza sa regularnie
przekraczane. Kazdego dnia powoduje to ogromne straty zdrowotne i finansowe oraz obniza jakosé
zycia ich mieszkaicow.

W szeregu miast w catej Europie wdrozono skuteczne rozwigzanie, ktérego celem jest ograniczenie
ruchu najbardziej emisyjnych pojazddw prowadzace do poprawy stanu powietrza. Jest nim
implementacja obszaréw niskoemisyjnych (Low Emission Zones), ktére w Polsce zyskaty nazwe
Stref Czystego Transportu (SCT).

Strefa NlSklej Wyznaczony przez upowaznione organy teren objety
0 ograniczeniem wjazdu dla okreslonych kategorii
Emisiji

pojazddw. Sg to najczesciej pojazdy najstarsze,

emitujgce najwyzsze poziomy zanieczyszczen do
Low Emission atmosfery. Obszary niskoemisyjne ustanawia sie w celu:

Zone (LEZ)

ograniczenia zanieczyszczenia powietrza
ograniczenia poziomu natezenia hatasu

ograniczenia popytu na najbardziej emisyjne pojazdy
polepszeniu jakosci zycia okolicznych mieszkaricow
modernizaciji floty pojazddéw

Strefa Czystego
Transportu (SCT)

v VvV VvV Vv v

oooooooooo
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ABC
ustanawiania
Strefy Czystego
Transportu

u #iee'  Unia Metropolii Polskich | metropoliepl o7 pspacompl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych  PSPQ



RAPORT / KOMPENDIUM TWORZENIA STREF CZYSTEGO TRANSPORTU - NAJLEPSZE PRAKTYKI

ABC ustanawiania Strefy
Czystego Transportu

Weryfikacja, czy na terenie gminy
zanieczyszczenia z transportu drogowego
negatywnie oddziatujg na zdrowie ludzi

i sSrodowisko, z wykorzystaniem informac;ji
pochodzacych np. z:

> badan opinii mieszkancow

> Wojewddzkich Programéw Ochrony Powietrza (POP)

> opracowan o charakterze naukowym

> pomiardw emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu

Realizacja kampanii informacyjno-edukacyjnej
uwzgledniajgcej wyniki badan emisiji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu

N - zaréwno na etapie przygotowawczym,

jak i po implementacji strefy

Analiza obszaru, gdzie ustanowienie
Strefy jest mozliwe i wskazane

1/ Okreslenie gtéwnych, lokalnych zrédet zanieczyszczen
2/ Okreslenie populaciji narazonej na zanieczyszczenia
(np. mieszkaricow, oséb dojezdzajgcych do pracy, szkot
i osrodkow rekreacyjnych)
Okreslenie skali i przestrzennego zasiegu problemu
zatoréw komunikacyjnych

Opisanie lokalnej demografii
Okreslenie celéw publicznych dotyczacych Okreslenie sposobu organizaciji
zanieczyszczenia powietrza i emisji ruchu, wysokosci potencjalnych
Wyznaczenie w przestrzeni miejskiej wyraznych optat oraz sposobu ich poboru,
i rozpoznawalnych granic okreslenie warunkéw wjazdu
oraz oznakowania obszaru
i pojazdow

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl pspacom.pl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych PSPAQ
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Okreslenie kategorii pojazdéw
uprawnionych do nieograniczonego
wjazdu do Strefy Czystego Transportu
na mocy uchwaty rady gminy

Ustanowienie Strefy Czystego
Transportu

1/ Sporzagdzenie projektu uchwaty oraz okreslenie
harmonogramu zaostrzania ograniczen
2/ Konsultacje z mieszkaricami
3/ Rozpatrzenie uwag zgtoszonych w ramach Strefa
konsultacji publicznych
4/ Przekazanie projektu uchwaty radzie gminy @
5/ Podjecie uchwaty o ustanowieniu Strefy zwykig
wiekszoscig gtosow rady

6/ Wykonanie uchwaty

Komunikacja przygotowawcza -
przeprowadzenie kampanii
informujacej mieszkaincow

o terminie wdrozenia Strefy oraz
warunkach jej funkcjonowania

Ewaluacja funkcjonowania Strefy

> Weryfikacja stanu jakosci powietrza

> Badania opinii spotecznej

> Okreslanie kierunkéw rozszerzenia
obszaru Strefy

u saie'  Unia Metropolii Polskich | metropoliepl pspacompl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych  PSPQ
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Weryfikacja, czy na terenie gminy
zanieczyszczenia z transportu drogowego
negatywnie oddziatujg na zdrowie ludzi

i Srodowisko

Strefy Czystego Transportu mozna wprowadzi¢ w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu
emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i Srodowisko. Ustawa o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych nie definiuje, jakie sa kryteria oceny negatywnego oddziatywania, ktdre
gmina powinna wzig¢ pod rozwage, podejmujgc decyzje o wprowadzeniu Strefy. W konsekwencji,
gminom pozostawiona zostata duza swoboda - moga same decydowac, czy stan lokalnego
srodowiska uzasadnia wprowadzenie Strefy. Przy weryfikacji wptywu transportu drogowego

na srodowisko, przed ustanowieniem obszaru niskoemisyjnego gminy moga skorzystaé m.in. z:

informaciji opracowan wynikéw pomiardw
pochodzgcych o charakterze poziomu emisji
z badan opinii naukowym zanieczyszczen

mieszkancoéw

Realizacja kampanii informacyjno-edukacyjnej
uwzgledniajgcej wyniki badan emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z transportu

Zaznajomienie wszystkich grup interesariuszy, w ramach edukacyjnych kampanii
spotecznych, z charakterystyka Stref Czystego Transportu oraz korzysciami
wynikajacymi z ustanawiania obszardw niskoemisyjnych.

Okreslenie kluczowych grup spotecznych, bedacych odbiorcami kampanii

Opracowanie rzetelnych tresci merytorycznych oraz materiatéw informacyjnych

Szerokie wykorzystanie dostepnych kanatéw komunikaciji: media lokalne, nosniki informacyjne
w komunikacji zbiorowej, media spotecznosciowe

Promocja kampanii podczas wydarzen lokalnych oraz ogéinopolskich

Przeprowadzenie warsztatow edukacyjnych w szkotach podstawowych

Udostepnianie materiatéw informacyjno-edukacyjnych o Strefach Czystego Transportu
ustanowionych w innych gminach

Realizowanie spotkan z ekspertami z innych miast w ramach rozwijania kompetencji oséb
odpowiedzialnych za wdrazanie SCT

Realizacje kampanii informacyjno-edukacyjnej warto zaplanowac zaréwno na etapie przygotowawczym,
jak i po wprowadzeniu strefy w celu rozwijania Swiadomosci spotecznej. Po wdrozeniu SCT, celowym
jest m.in regularne komunikowanie pozytywnych efektow srodowiskowych osiagnietych dzieki
funkcjonowaniu obszaru niskoemisyjnego, ustalanych na podstawie przeprowadzanych badan.

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl 10 pspacom.pl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych pPSPaQ
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Analiza obszaru, gdzie ustanowienie
Strefy jest mozliwe i wskazane

W celu maksymalizacji pozytywnych efektéw srodowiskowych, ustawnowienie Strefy Czystego

Transportu jest najbardziej wskazane na obszarach o wysokim:

natezeniu poziomie gestosci
ruchu zanieczyszczenia zaludnienia
powietrza

Po nowelizacji Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 24 grudnia 2022 r., SCT w Polsce:

o (2} (3] (4]
Moze powstacé Moze powstac na Moze powstac Brak wymogoéw
w kazdej gminie terenie catej gminy, na obszarze o charakterze
niezaleznie od liczby jej czesci lub w kilku obejmujacym drogi planistycznym
mieszkancow miejscach zarzadzane przez (w tym niezaleznie od MPZP

lub studium uwarunkowar

gmine i kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego)
W Polsce funkcjonuje W jeden gminie moze Nie dotyczy drog
2477 gmin powstac wiecej niz 1strefa, powiatowych, wojewddzkich,
(stan na 1/01/2021r) strefy moga przewidywaé krajowych lub prywatnych

rézne warunkami wjazdu

Znowelizowane przepisy Ustawy o elektromobilnosci pozostawiajg gminom stosunkowo duzg swobode
w zakresie wyboru lokalizacji Strefy. W zwigzku z tym rekomenduje sie przeprowadzenie analizy, gdzie

ustanowienie Strefy jest mozliwe i wskazane. W tym celu warto:

1 / Okresli¢ gtéwne, lokalne zrédta zanieczyszczeni

Strefy Czystego Transportu powinny by¢ ustanawiane w szczegdlnosci na obszarach o wysokim
zanieczyszczeniu pochodzgcym z transportu, w tym w szczegdlnosci pytow (PM), tienkdw azotu
(NOx) oraz tlenkdw siarki (SOx).

2 / Okresli¢ populacje narazong na zanieczyszczenia

Istotnym dziataniem jest okreslenie kategorii populacji szczegdlnie narazonych na
zanieczyszczenia, poczawszy od mieszkaricow, przez osoby dojezdzajgce do pracy, szkot

i osrodkéw rekreacyjnych po osoby realizujgce zadania pozytku publicznego czy wszelkie inne
aktywnosci podejmowane regularnie i w efekcie wymagajace wjazdu do danego obszaru.

3 / Okresilié skale i przestrzenny zasieg problemu zatoréw komunikacyjnych

Strefy Czystego Transportu powinny by¢ ustanawiane w szczegdlnosci na obszarach o wysokim
natezeniu ruchu powodujgcym zatory komunikacyjne. W konsekwencji przed ustanowieniem SCT
celowe jest zdiagnozowanie granic obszaru, w obrebie ktdrego powyzsze utrudnienia sa
szczegolnie dotkliwe.

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl 1 pspacom.pl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych pPsSPaQ
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4/ Opisa¢ lokalng demografie

Strefy Czystego Transportu powinny by¢ ustanawiane w szczegdlnosci na obszarach o wysokiej
gestosci zaludnienia, w obrebie ktérych ekspozycja na zanieczyszczenia moze przyniesé
proporcjonalnie najpowazniejsze konsekwencje. W praktyce oznacza to najczesciej centra
miast, porty, duze osiedla mieszkaniowe i obszary handlowe. Strefa moze zosta¢ ustanowiona

w szczegolnosci w historycznym, czesto odwiedzanym przez turystéw, centrum miasta (w celu
ochrony cennych budynkéw i zabytkdw) lub w poblizu terendw cennych przyrodniczo takich jak
np. okolice uzdrowisk.

B ] Okresli¢ cele publiczne dotyczace zanieczyszczenia powietrza i emisji

Przed ustanowieniem Strefy Czystego Transportu na danym obszarze celowe jest wyznaczenie
sprecyzowanych celdw srodkowiskowych, do osiagniecia ktorych ma doprowadzi¢
ustanowienie obszaru niskoemisyjnego. Zdefiniowanie przedmiotowych celéw powinno
obejmowac oczekiwany poziom redukciji substancji emitowanych przez sektor transportu
drogowego, w tym w szczegadlnosci pytéw (PM), tlenkdw azotu (NOx) oraz tlenkdw siarki (SOX).

6 / Wyznaczyé w przestrzeni miejskiej wyrazne i rozpoznawalne granice Strefy

Strefa Czystego Transportu moze obejmowac swoim zasiegiem jeden wiekszy obszar lub
wiele mniejszych. Warto okresli¢ wyrazne i rozpoznawalne granice wyznaczane przez obiekty
infrastruktury miejskiej (np. przez obwodnice) lub naturalne bariery (np. rzeki), ktére bedg mogty
stanowic przysztg granice SCT.

Okreslenie sposobu organizacji ruchu, wysokosci
potencjalnych optat oraz sposobu ich poboru. Okreslenie
warunkéw wjazdu oraz oznakowania obszaru i pojazdéw

Oznakowanie strefy

Granice obszaru Strefy powinny zosta¢ oznaczone znakami drogowymi

LSRR Znak drogowy okreslonymi w §60d rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw

D-54 D-55
Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych.
Strefa czystego Koniec strefy czystego ) .
transportu transportu Znak D-54 ,Strefa czystego transportu” oznacza wjazd do strefy
czystego transportu. Znak D-55 ,Koniec strefy czystego transportu”
oznacza wyjazd ze strefy czystego transportu.
Strefa Strefa

Oznakowanie informujgce o granicy Strefy Czystego Transportu
powinno zosta¢ umieszczone w taki sposéb, aby kierowcy byli
informowani o strefie z odpowiednim wyprzedzeniem i mogli unikng¢

nieswiadomego naruszenia granic takiego obszaru i narazania sie

na koniecznosé zaptaty ewentualnej kary za naruszenie zasad wjazdu.

oooooooooo
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Oznakowanie pojazdéw

Wzdr nalepki dla pojazddw uprawnionych
do wjazdu do strefy czystego transportu

X XXX T 2ol
AB 0123C

++++++++++++ e

Rodzaj paliwa Wytaczenie gminne

[ oo J (o ]

XXXXXXXXXXXXX
1-rok produkcji pojazdu 3 - informacja, czy nalepka zostata
2 - rodzaj paliwa: wydana w zwigzku z wytgczeniem
1) P-benzyna ustalonym przez rade gminy
Sucte 2) D - olej napedowy w uchwale o ustanowieniu strefy

M - mieszanka (paliwo-olej) czystego transportu

LPG - gaz ptynny (propan-butan) 4 - nazwa gminy ustanawiajacej
e AT strefe cz sge o){rans ortu acel
H - wodér € czysteg P

)
)
)
)
) LNG - gaz ziemny skroplony (metan) 5 - numer rejestracyjny pojazdu
)
)
)
)

E85 - etanol
EE - energia elektryczna
999 -inne

3
4
5
6
: 70 mm : 7 gaz
g BD ~biodiesel 6 - znak drogowy D-54
0

Pojazdy uprawnione do wjazdu do Strefy Czystego Transportu powinny by¢ oznaczone nalepkami,
ktérych wzoér okresla rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 31 marca 2022 . w sprawie
wzoru nalepki dla pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu. Nalepki powinny

by¢ stosowane przez wszystkie gminy, ktdre zdecydujg sie ustanowi¢ Strefe Czystego Transportu.

Zasady oznaczania pojazdéw uprawnionych do wjazdu do Stref Czystego Transportu:

BEV Pojazdy elektryczne Pojazdy wytaczone
Pojazdy napedzane wodorem z zakazu wjazdu na mocy
(o}\\[cWAN\[c)) Pojazdy napedzane gazem ziemnym LT il
v v
Wymagane oznaczenie nalepka, Wymagane oznaczenie nalepka

chyba, ze pojazd posiada zielong tablice rejestracyjng
(tylko BEV lub FCEV)

Nalepki sg wydawane przez wojta, burmistrza albo prezydenta miasta za optatg, ktérej maksymalna
wysokos$¢é wynosi 5 zt. Zgodnie z art. 39 ust. 12 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

opftata za nalepke stanowi dochéd gminy.
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Okreslenie kategorii pojazdéw uprawnionych
do nieograniocznego wjazdu do SCT na mocy
uchwaty rady gminy

Na mocy art. 39 ust. 1oraz ust. 2 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, od zakazu

wjazdu do Stref Czystego Transportu zwolnione sg nastepujgce kategorie pojazddéw:

4 N\
Na mocy ustawy
BEV SW Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
FCEV CBA Zarzady drog i podmioty realizujgce ich zlecenia
CNG/LNG SG Sity Zbrojne RP (i innych paristw jesli jest taka umowa migdzynarodowa)
Policja SWw Urzedy morskie
ITD Stuzba Ochrony Paristwa Osoby niepetnosprawne (z oznaczeniem)
ABW KPRM Ratownictwo medyczne i transport sanitarny
AW Straz pozarna Autobusy szkolne i zeroemisyjne
SKW Stuzby ratownicze Inne okreslone w uchwale rady gminy
KAS
. J

Mozliwos$¢ dopuszczenia do wjazdu w obreb Strefy Czystego Transportu na mocy uchwaty rady
gminy innych kategorii pojazddw, niz wymienione wprost w ustawie, przewidujg art. 39 ust. 4 oraz art.
39 ust. 5. Okreslenie kategorii pojazddw uprawnionych do wjazdu do SCT na mocy uchwaty powinno

w szczegolnosci uwzgledniac:

> rozszerzenie uprawnienia wytgcznie na kategorie pojazddéw, w przypadku ktérych ograniczenie
wjazdu mogtoby przynies¢ szczegdlnie negatywne skutki dla sytuacji ekonomicznej, komfortu
zycia, zdrowia lub bezpieczeristwa osdb, przedsiebiorstw lub instytuciji mieszkajgcych lub

prowadzacych dziatalnos¢ na obszarze objetym Strefg Czystego Transportu

> dazenie do jak najmniejszego ograniczenia pozytywnych skutkutkdw ekologicznych i spotecznych

wynikajacych z ustanowienia Strefy CzystegoTransportu

(. . )
Na mocy uchwaty rady gminy

Dopuszczenie do poruszania sie w strefie pojazdow

Wytgczenie od ograniczen dla innych niz wytaczone na mocy ustawy lub uchwaty
pojazddw nieprzewidzianych
w ustawie - kryterium Whytgcznie przez 3 lata od dnia uchwaty

podmiotowe lub przedmiotowe Wytacznie za optata

Optata w wysokosci nie wyzszej niz 2,5 PLN/h
lub 500 PLN za miesigc

Wijazd do strefy wytacznie w godzinach 9-17
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Ustanowienie
Strefy Czystego Transportu

(. 7 7
1 000 1
© o Nlle Ule E
Wojt, burmistrz Konsultacje Po rozpatrzeniu Rada gminy
albo prezydent z mieszkaricami wszystkich uwag zwykla
miasta sporzadza (projekt na zgtoszonych wigkszoscig
projekt uchwaty stronie www) w ramach gtoséw podejmuje
- zgtaszanie konsultaciji uchwate
uwag co publicznych, o ustanowieniu
najmniej wojt, burmistrz strefy czystego
w terminie 21dni albo prezydent transportu
miasta przekazuje w terminie 60 dni
projekt uchwaty od otrzymania jej
radzie gminy projektu

Prezydent/ burmistrz/waijt

wykonuje uchwate rady gminy
o ustanowieniu strefy czystego
transportu

Uchwata o ustanowieniu Strefy Czystego Transportu

Elementy obowigzkowe

Elementy fakultatywne

Granice obszaru strefy - np. lista ulic

Sposdéb organizacji ruchu w strefie
- np. znaki drogowe, szlabany, monitoring itp.

Ustanowienie wytaczenia od ograniczenia
wijazdu do strefy dla pojazdéw innych
niz wskazane w ustawie

Dodatkowe sposoby podania do publicznej
wiadomosci tresci uchwaty o ustanowieniu strefy

- np. ogtoszenia

Okres na jaki wprowadzona jest strefa
- nieoznaczony lub oznaczony, lecz nie

krétszy niz 5 lat

Dopuszczenie do poruszania sig po strefie
pojazddéw innych niz wytaczone od ograniczenia
wijazdu oraz okres dopuszczenia (max. 3 lata)

i optata za wjazd (max. 2,50 PLN/h lub 500 PLN/
miesiac), w tym forma (abonament lub ryczatt)

Wysokos¢ optaty (maks. 5 PLN)
i sposdb wydawania nalepki

Progresywny charakter strefy, np. powigkszanie
sie strefy z uptywem czasu lub stopniowe
ograniczenie dostepu pojazdéw od najbardziej
do najmniej emisyjnych

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl
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RAPORT / KOMPENDIUM TWORZENIA STREF CZYSTEGO TRANSPORTU - NAJLEPSZE PRAKTYKI

Formalne ustanowienie Strefy Czystego Transportu odbywa sie na podstawie uchwaty rady gminy,
stanowigcej akt prawa miejscowego. Projekt uchwaty powinien uwzgledniac (obligatoryjnie) m.in.
granice Strefy i sposdéb organizaciji wjazdu w jej obreb. Do fakultatywnych elementéw projektu nalezy

m.in. harmonogram wprowadzania kolejnych obostrzen w zakresie ograniczen wjazdu.

Schemat przysztego rozwoju Strefy powinien zostac ustalony juz na etapie jej tworzenia w celu
podwyzszenia stopnia koordynacji dziatari zaangazowanych podmiotdw z obszaru administracii
publicznej oraz umozliwienia odpowiedniego przygotowania sig interesariszom (w szczegdlnosci
lokalnym mieszkaricom i przedsiebiorcom) m.in. poprzez zaplanowanie wymiany samochoddw.

0 Przyjmuije sig, ze kazdy z kolejnych etapéw
O wdrazania ograniczen powinien wykluczac okoto
10% pojazddéw poruszajacych sie po terenie SCT

e 10%

®0_000_ %0 "

0e%°004% o 10%
[

Zaostrzanie kolejnych ograniczen powinno by¢ wdrazane stopniowo - co 2, 3 lub 4 lata, w zaleznosci
od potrzeb i po uwzglednieniu struktury parku pojazddw, szczegdlnie zarejestrowanych w gminie,
w ktoérej funkcjonuje Strefa.

Na podstawie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, projekt uchwaty powinien
zosta¢ poddany konsultacjom publicznym. Ich celem jest zgromadzenie uwag mieszkaricow
wzgledem projektu uchwaty. Termin wyznaczony na zgtaszanie uwag nie moze by¢ krétszy niz 21dni.
Po rozpatrzeniu zgtoszonych uwag, rada gminy podejmuje uchwate o ustanowieniu Strefy Czystego

Transportu zwyktg wiekszoscig gtosow.
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Komunikacja przygotowawcza - przeprowadzenie
kampanii informujgcej mieszkafncéw o terminie
wdrozenia Strefy oraz warunkach jej funkcjonowania

Proces ustanawiania Strefy Czystego Transportu powinien by¢ wieloetapowy nie tylko w zakresie
zaostrzania ograniczen, ale rowniez podejmowania przez wtadze miejskie dziatan, ktdre zapewnig

gtebsze zrozumienie i wigksza aprobate dla wdrazanych zmian w spoteczenstwie.

Oprdcz opisanej wezeshiej kampanii edukacyjnej majacej na celu zaprezentowanie korzysci
spoteczno-srodowiskowych zwigzanych z ustanowieniem obszaru niskoemisyjnego, celowe jest
odpowiednio wczesne poinformowanie interesariuszy, ktérych moga objaé ograniczenia zwigzane

z ustanowieniem Strefy, na temat zasad wjazdu, zakresu ograniczen oraz sankcji zwigzanych

z naruszeniem zasad obowigzujgcych w obrebie obszaru niskoemisyjnego. Przedmiotowe informacje
moga zostac upublicznione w kanatach komunikaciji takich jak media lokalne, nosniki informacyjne

w komunikacji zbiorowej, czy media spotecznosciowe.

Komunikacja przygotowawcza powinna objgé¢ w szczegolnosci nastepujacy zakres informacii:

—] Strefa 2008
L]

Termin Granice Strefy Zasady wjazdu do Zasady Rodzaj i wysokos¢

ustanowienia izasady ich Strefy (kategorie oznakowania sankcji za

Strefy oznakowania pojazddéw objetych pojazdéw naruszenie zasad
ograniczeniami uprawnionych do wjazdu do Strefy
oraz uprawnionych wjazdu do Strefy
do wjazdu

nieograniczonego)

Ewaluacja funkcjonowania
Strefy Czustego Transportu

W celu weryfikacji skutecznosci wdrozonej Strefy oraz zapewnienia

dtugofalowych korzysci wprowadzonego rozwigzania warto, po etapie
implementaciji, zaplanowac aktywnosci obejmujgce regularng weryfikacje
stanu jakosci powietrza (w szczegdlnosci pod katem stezenia czastek pytu
zawieszonego, tlenkdw siarki oraz tlenkdw azotu) oraz poréwnanie
uzyskanych wynikéw z wynikami badan przeprowadzonych w
przygotowawczej fazie projektu. Realizacja przedmiotowych dziatar oraz
zebrane wnioski mogg stanowi¢ merytoryczng podstawe do dalszego
rozszerzania obszaru Strefy lub zaostrzania obowigzujgcych ograniczen.
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Propozycja zmian
przepisdw regulujgcych
funkcjonowanie Stref
Czystego Transportu

PSPA wraz z szeregiem polskich jednostek samorzadu
terytorialnego pracuje obecnie nad postulatami
kompleksowych zmian legislacyjnych, ktérych wdrozenie
umozliwi optymalizacje procesu ustanawiania oraz
funkcjonowania Stref Czystego Transportu w Polsce.

Ich celem jest dostosowanie przepiséw:

Ustawy

Kodeks wykroczen

Ustawy

Prawo o ruchu drogowym

Ustawy
o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych

W zakresie:

——
A=

AB 0123C

SS

Dopuszczenia Optat za wjazd Form weryfikaciji Uprawnien
wjazdu do Stref do Stref Czystego uprawnien do straznikéw gminnych
Czystego Transportu Transportu oraz optat poruszania sie (miejskich) do
dodatkowych za pojazddéw po prowadzenia kontroli
nieuprawniony wjazd Strefach Czystego ruchu drogowego
do SCT Transportu uczestnikéw ruchu
naruszajacych
przepisy o SCT

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl
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Projektowane propozycje zaktadajg m.in. wprowadzenie nastepujgcych zmian:

Zniesienie ograniczenia w uchwale rady gminy maksymalnego zakresu godzin (obecnie od
9 do 17) dopuszczenia wjazdu do SCT pojazdéw innych niz okreslone w art. 39 ust. 1i 2 UoE
oraz korzystajgcych z wytgczen na podstawie ust. 4, pod warunkiem uiszczenia optaty

> Utatwienie wprowadzenia optat dobowych oraz abonamentowych
> Utatwienie kontroli pojazdéw poruszajgcych sie po SCT
> Zmniejszenie natezenia ruchu w godzinach szczytu

Zniesienie ograniczenia w uchwale rady gminy maksymalnego okresu (obecnie 3 lata)
dopuszczenia wjazdu do SCT pojazddéw innych niz okreslone w art. 39 ust. 1i 2 UoE
oraz korzystajgcych z wytgczen na podstawie ust. 4, pod warunkiem uiszczenia optaty

> Umozliwienie zwrotu naktaddw inwestycyjnych przeznaczonych na budowe efektywnego
systemu poboru opftat

Wprowadzenie optaty dodatkowej za nieuiszczenie optat, o ktérych mowa w art. 39
ust. 5 UoE, lub nieprzestrzeganie zakazu wjazdu do SCT

> Utatwienie egzekwowania optat
> Zwigkszenie efektywnosci kontroli wjazdu do SCT
> QOdciazenie policji i strazy gminnej w zakresie obowiazkdw kontrolnych

Dopuszczenie mozliwosci przeznaczenia stanowigcej dochéd gminy optaty za wjazd

do strefy czystego transportu, o ktérej mowa w art. 39 ust. 5 UoE, oraz postulowanej
optaty dodatkowej, o ktérej w mowa w art. 39 ust. 5a UoE réwniez na pokrycie kosztow
uruchomienia i utrzymywania systemu teleinformatycznego lub innej formy
monitorowania poruszania si¢ pojazdéw samochodowych po strefie czystego transportu

> Utatwienie wdrazania systemu monitorujgcego
> Zwiekszenie efektywnosci kontroli wjazdu do SCT

Ustalenie innej niz do tej pory (obecnie: 2,50 zt za godzine w przypadku optaty
jednorazowej lub 500 zt w przypadku optaty abonamentowej za jeden miesigc), okreslonej
w art. 39 ust. 7 UoE maksymalnej wysokosci wskazanej w art. 39 ust. 5 optaty za wjazd

do SCT. Propozycja zaktada, ze maksymalna wysokos$¢ przedmiotowej optaty powinna
stanowié¢ okreslony procent minimalnego wynagrodzenia (odpowiednio 0,1% w przypadku
optaty jednorazowej lub 20% w przypadku optaty abonamentowej za 1 miesigc)

> Zminimalizowanie skutkdw zwigzanej z inflacjg dewaluacji wartosci optaty

Wyitaczenie obowigzku oznaczania pojazdu nalepka, o ktérej mowa w art. 39 ust. 9 UoE,
jezeli gmina, w celu przestrzegania zasad wjazdu do Strefy Czystego Transportu
uruchomita system teleinformatyczny lub inng forme monitorowania poruszania sie
pojazdéw samochodowych po SCT

> Zwiekszenie efektywnosci kontroli wjazdu do SCT

Mozliwosé ustalenia w uchwale rady gminy ustanawiajgcej Strefe Czystego Transportu
sposobu monitorowania poruszania si¢ pojazdéw samochodowych po SCT

> Zwiegkszenie efektywnosci kontroli wjazdu do SCT
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Polacy o strefach
niskoemisyjnych
w miastach -
badanie spoteczne
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Polacy o strefach
niskoemisyjnych w miastach
- badanie spoteczne

Badanie zrealizowane w lipcu 2022 r. przez agencje badawczg Research Collective na zlecenie
agenciji PR Profeina, w ramach projektu ,Rozwdj hubu informacyjnego nt. stref czystego transportu

w Polsce”, finansowanego przez Clean Air Fund. Profeina to Everyone.

Peten raport ,,Czy chcemy oddychac swiezym powietrzem w miastach?” dostepny jest na stronie hubu

informacyjnego poswieconego strefom czystego transportu w Polsce - www.sct.prowly.com

Kluczowe wnioski

Wsréd trzech najwazniejszych wyzwan wspoétczesnej Polski,
jakosé powietrza wymieniana jest przez 17% respondentow.

)58% () 85%

58% Polakdéw popiera Z pojeciem Strefa Czystego
powstanie Strefy Czystego Transportu (SCT) zetkneto
Transportu (SCT) we wiasnym sie 85% badanych.

) 40%

W okresie jesienno-zimowym
jakosé powietrza w kraju
pogarsza sig. Blisko 40%

Polakéw uwaza, ze jest ona
wowczas zta.

) 40%

W sytuaciji, w ktorej pojazd
przestanie spetnia¢ wymogi
SCT, najwieksza grupa
kierowcow (40%) deklaruje
zmiane samochodu na pojazd
spetniajacy normy.

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl

miescie lub tym, do ktdérego
najczesciej jezdza.

A 26%

26% kierowcow zmienitoby
Srodek transportu na
komunikacje miejska, rower,
hulajnoge lub poruszatoby
sie pieszo, gdyby ich pojazd
nie byt uprawniony do
wjazdu na teren SCT.

_) 52%

52% badanych uwaza,

ze w sytuacji wprowadzania
ograniczen wjazdu, miasto
powinno udostepniac
bezptatne parkingi,
oferowac znizki na bilety
komunikacji zbiorowej (22%)
lub uruchamiac linie
autobusowe zapewniajgce
dojazd do SCT (19%).
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Metodologia badania

&
Cel

Okreslenie gotowosci Polek i
Polakéw na tworzenie w polskich
miastach Stref Czystego Transportu
oraz ustalenie, w jakim stopniu
pojecie Stref Czystego Transportu

jestim znane.

Realizacja

Kwestionariusz badawczy zostat

przygotowany przez agencje PR Profeina.
Badanie przeprowadzita agencja Research
Collective metoda badania internetowego

(CAWI) zrealizowanego technikg

elektronicznego kwestionariusza.

Struktura demograficzna

49% —

Mezczyzna

Wyksztatcenie

Podstawowe, —
gimnazjalne

— 51%
Kobieta

Pteé

Srednie —~

Sytuacja zawodowa

Pracuje (na etacie, na umowe zlecenie, itp.)

Prowadze jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarczg 4%

Prowadze wiasna firme 2%

Prowadze gospodarstwo rolne 2%

Ucze sie/studiue 4%

Jestem na urlopie macierzyriskim, rodzicielskim, wychowawczym 2%

17%

Jestem narencie 5%

Jestem na emeryturze

Nie pracuie, na co dzieri zajmuje sie domem 7%

UNIA
METROPOLII
POLSKICH

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl

Jestem bezrobotny/-a 4%
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000 -

O

Ankietowani

W ramach badania przeprowadzono
2200 wywiaddw, rozszerzajac probe

o dodatkowe wywiady w czterech

miastach (480 wywiaddéw = 4 x 120

0s0b): Warszawie, Krakowie, todzi

oraz Wroctawiu.

/_ 18-24 lata
25% —.
60-75 lat
25-29 lat
Wiek _
30-39 lat
16% —
50-59 lat VL 20%
40-49 lat
— Zasadnicze zawodowe
— Wyzsze

0 10 20 30 40
| ! | 1 |
I I I

Termin

Badanie zostato
zrealizowane w lipcu
2022r.

50

540, I —
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Wyniki badania

1. Jak oceniasz jakos¢ powietrza w miejscu,
gdzie mieszkasz (w swoim miescie, wsi)
W sezonie wiosenno-lethim?

-_—— Trudno powiedzie¢ 9%
Bardzo dobrze 17%
Raczejdobrze 53% H——
Raczejzle 17%
Bardzo Zle 4%

2. Jak oceniasz jakos$¢ powietrza w miejscu, —
gdzie mieszkasz (w swoim miescie, wsi)
W sezonie jesienno-zimowym, czyli
W sezonie grzewczym?

Trudno powiedzie¢ 9%
Bardzo dobrze 11%
Raczejdobrze 40%
RaczejZle 27% .
BardzoZle 12% .

3. Jak okreslitbys/okreslitabys swojg wiedze na temat Stref
Czystego Transportu? Z ponizszych stwierdzen wybierz
jedno, ktdre najlepiej opisuje Twojg wiedze na ten temat

W ogdle nic Styszatam to Wiem, co oznacza Mam pewng Wiem bardzo
o tym nie wiem pojecie, ale nie to pojecie, ale nie wiedzg, ale duzo, interesuje
wiem zupetnie znam szczegotow nie wiem sie tym
CO Oznhacza wszystkiego
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Wyniki badania
4. Strefa Czystego Transportu oznacza ograniczenie
wjazdu do wybranego obszaru miasta (najczesciej

centrum) dla najbardziej emisyjnych samochodoéw.
Maijgc te wiedze zaznacz, w jakim stopniu byk(a)bys za
lub przeciw powstaniu takiej strefy w Twoim miescie,
a jezeli zyjesz poza miastem, to w najblizszym miescie,
do ktérego najczesciej jezdzisz? Czy byt(a)bys ...

23% 35%

Zdecydowanie  Raczej Raczej Zdecydowanie  Trudno
za za przeciw przeciw powiedzie¢

5. Gdyby Twéj samochdd za 2 lata miat przestaé
spetnia¢ wymogi Stref Czystego Transportu
w Twoim miescie lub miescie najblizszym Twojego
miejsca zamieszkania, to co bys uczynit/-a?

e 40% Zmienita samochdd na spetniajgcy wymogi

Przesiadta sie do komunikacji miejskiej,
transportu zbiorowego

Przesiadta sie na inne srodki lokomocji osobistej
(rower, hulajnoga, pieszo)

16%
10%

34% Trudno powiedzie¢

6- Co przede wszystkim powinno
oferowac kierowcom miasto w sytuaciji
wprowadzania ograniczen wjazdu?

52%
Znizki na bilety Bezptatne  Dodatkowa linie Inne Trudno
komunikacji parkingi na autobusowg powiedzie¢
miejskiej granicy faczaca dzielnice
Strefy lub przedmiescie

ze Strefg
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Modelowa Strefa
Czystego Transportu
- Case Study:
Antwerpia
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Modelowa Strefa Czystego
Transportu - Case Study:
Antwerpia

Witadze administracyjne Antwerpii
przygotowywaty sie do implementaciji Strefy
Czystego Transportu przez 3 lata, aby zapewnic¢
maksymalizacje pozytywnych efektéw spoteczno-

-ekologicznych jej wdrozenia. Sposréd podjetych C
dziatan, kluczowymi elementami byty: edukacja,
dialog z mieszkarncami oraz uswiadamienie
zagrozen zdrowotnych wynikajgcych

Z zanieczyszczenia powietrza. 5

Antwerpia

Belgia

..........
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Stosunkowo dtugi okres przygotowawczy wynikat z kilku wzgledow:

S gas

koniecznosci zapewnienia mozliwosci wdrozenia baz
zaprojektowania przygotowania sie danych oraz systemu
odpowiedniej mieszkarncow do monitoringu
kampanii edukacyjnej nadchodzacych zmian

W konsekwenciji zastosowania kompleksowego planowania, Antwerpia stanowi przyktad jednego
z najbardziej efektywnych projektow Stref Czystego Transportu w Europie.

Etapy tworzenia
i rozwoju Strefy w Antwernpii

Badania
przygotowawcze

Decyzja wtadz miasta
o wprowadzeniu Strefy

w2016 1. Faza przygotowawcza
Rozpoczecie | fazy
rozwoju Strefy
Il faza rozwoju
Strefy

Il faza rozwoju
Strefy
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Przy realizacji projektu Strefy wspodtpracowaty liczne departamenty administracji miejskiej:

Departament ds. Srodowiskowych odpowiedzialny za koordynacje prac i zarzadzanie projektem
Departament ds. mobilnosci i parkowania odpowiedzialny za infrastrukture oraz oznakowanie Strefy
Departament ds. promocji miasta odpowiedzialny za przygotowanie komunikaciji

Departament ds. finansowych odpowiedzialny za procesy finansowe, ptatnoscii przelewy w zakresie
rozliczania zakupu przepustek oraz pozwoler na jednorazowy wjazd

Ratusze poszczegolnych dzielnic odpowiedzialne za bezposrednia, stacjonarng obstuge
interesariuszy w zakresie udzielania informacji na temat dziatalnosci Strefy oraz przyjmowanie optat
za pozwolenia na wjazd.

Za zaprojektowanie systemu tgczacego bazy danych odpowiadata firma zewnetrzna, zas do

kompetenciji lokalnej policji nalezy udostepnianie baz danych do systemu obstugi Strefy.

Etapy ustanawiania Strefy Czystego Transportu
w Antwerpii

Weryfikacja, czy na terenie gminy zanieczyszczenia
z transportu drogowego negatywnie oddziatujg na
zdrowie ludzi i Srodowisko

Wiadze miasta Antwerpii zlecity wykonanie badarn jakosci powietrza w szesciu punktach na terenie
miasta, aby zbadaé poziom czgstek toksycznego dwutlenku azotu (NO2) oraz sadzy w powietrzu.
Badania w przedmiotowym zakresie byty regularnie powtarzane w kolejnych latach. Ich wyniki
wskazujg, ze obowigzywanie Strefy przyczynito sie do znaczacego spadku zanieczyszczen. Wykonanie
badan przed ustanowieniem SCT pozwolito na rzetelne poréwnanie zgromadzonych danych oraz
zaprezentowanie zmian stezenia szkodliwych substancji opinii publicznej, co przyczynito sie do wzrostu

poparcia spotecznego dla obowigzywania Strefy.

Powietrze o wysokim stezeniu NOz dziata draznigco na drogi
2 oddechowe, a regularna ekspozycja ha podwyzszone poziomy
dwutlenku azotu moze pogtebi¢ choroby uktadu oddechowego,

w szczegolnosci astme, powodujgc objawy takie, jak:

> kaszel,
> $wiszczacy oddech,
> trudnosci z oddychaniem.

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl 29 pspacom.pl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych pPSPaQ



RAPORT / KOMPENDIUM TWORZENIA STREF CZYSTEGO TRANSPORTU - NAJLEPSZE PRAKTYKI

Zmiana stezenia szkodliwych substancji w powietrzu w latach 2016-2021 w szesciu badanych

punktach miasta:

NO:2 (ug/m3) Czastki sadzy (ug/m3)

2016 2021 2016 2021
Lokalizacja 1 45 28 25 1,0
Lokalizacja 2 43 27 2.3 0,9
Lokalizacja 3 39 25 1,8 0,8
Lokalizacja 4 33 25 17 07
Lokalizacja 5 33 22 16 0,7
Lokalizacja 6 27 20 13 0,8

Realizacja kampanii
informacyjno-edukacyjnej

Wiadze Antwerpii zorganizowaty kampanie informacyjno-edukacyjng majgca na celu przedstawienie
wszystkim interesariuszom najwazniejszych informacji o planach implementacji SCT na terenie miasta.

Zatozenia kampanii obejmowaty m.in.:

Zaprezentowanie zakresu wsparcia dla ustanowienia strefy czystego
transportu ze strony wtadz lokalnych, centralnych, organizacii

pozarzagdowych oraz wskazanie partnerdw inicjatywy

Merytoryczne uzasadnienie wdrozenia Strefy jako efektywnego

instrumentu prowadzacego do poprawy stanu powietrza

Organizacje spotkan umozliwiajgcych ustalenie rozwigzan
dopasowanych do potrzeb mieszkaricéw biorgcych udziat w sesjach

informacyjnych

Informowanie o dostepnych alternatywach wzgledem transportu
samochodowego, takich jak publiczny transport zbiorowy oraz

car-sharing

W ramach kampanii zastosowano rézne formy komunikacji takie jak: plakaty, broszury, filmy
informacyjne, artykuty, nalepki oraz kontakt bezposredni skierowany do wtascicieli garazy

i pracownikow stacii kontroli pojazddw. Cel zréznicowania Sciezek komunikaciji stanowito dotarcie do
jak najszerszej grupy odbiorcéw. Informacije na temat SCT byty przekazywane w: Internecie, telewizj,
prasie, newsletterach, ambasadach, hotelach, biurach informacji turystycznej oraz na parkingowych

tablicach informacyjnych.
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Komunikaty w ramach kampanii informacyjno-edukacyjnej obejmowaty informacije kluczowe
z perspektywy mieszkancow:

Zapowiedz Przyczynyicele Rekomendacija weryfikacji
ustanowienia ustanowienia normy emisji spalin
SCT w Antwerpii SCT posiadanego pojazdu

Komunikaty w ramach kampanii informacyjno-edukacyjnej skupiaty sie na dwdch grupach odbiorcow:

Interesariuszach wewnetrznych
- mieszkancach i przedsiebiorcach prowadzacych dziatalnosé
gospodarcza na terenie SCT

Interesariuszach zewnetrznych
- mieszkancach pobliskich miast, firmach transportowych

i spedycyjnych oraz turystach

Realizacja kampanii informacyjno-edukacyjnej miata na celu uswiadomienie mieszkaricom Antwerpii
negatywnych konsekwencji dla ich zycia i zdrowia wynikajgcych z wysokiego poziomu emis;ji
zanieczyszczen generowanych przez transport drogowy w miescie. Dziatania komunikacyjne zostaty
oparte na zasadach dialogu, szczerosci i otwartosci, co umozliwito zaangazowanie mieszkancow

w poszukiwanie najbardziej optymalnych rozwigzan oraz podniosto poziom aprobaty spotecznej

dla ustanowienia Strefy Czystego Transportu.

Ustanowienie obszaru

Strefy

Obszar strefy 20 km?

Obszar catego miasta Antwerpii 204,5 km?

Liczba oséb zamieszkujgcych teren Strefy ok. 200 tys.

Liczba mieszkaricow Antwerpii > 500 tys. (> 1miIn w strefie metropolitarnej)

Strefa zostata zlokalizowana w centrum Antwerpii ze wzgledu na zageszczenie komunikaciji miejskiej,
ktére umozliwia swobodne, komfortowe i szybkie przemieszczanie sie w obrebie objetym ograniczeniem.
W konsekwenciji zredukowano negatywny wptyw wprowadzenia obszaru niskoemisyjnego na poziom
moblinosci interesariuszy, w szczegdlnosci okolicznych mieszkaricow. W przypadku dtuzszej wizyty

w Antwerpii w celach zawodowych, handlowych lub turystycznych istnieje mozliwosé tatwego
zaparkowania samochodu na jednym z parkingdw P+R na obrzezach miasta i przesiadki do tramwaju,
autobusu lub na rower. Wszystkie parkingi P+R znajdujg sie poza strefg niskiej emisji w Antwerpii,
umozliwiajgc pozostawienie tam pojazdu niespetniajgcego restrykcji i kontynuowanie podrézy innym
srodkiem transportu. Dedykowane parkingi zostaty wyposazone w stacje tadowania oraz specjalne
miejsca przeznaczone dla rowerdw.
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Kategorie pojazdéw
zwolnione z optat
zwigzanych

Z poruszaniem sie
w obrebie SCT

(ma to zwigzek z ich
niska emisyjnoscia

lub koniecznoscia
wykonywania

w obrebie Strefy zadan
zapewniajgcych
bezpieczerstwo oraz
dobrostan mieszkaricow)
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Okreslenie sposobu organizaciji ruchu,
wysokos¢é potencjalnych optat, sposéb ich poboru
oraz okreslenie warunkéw wjazdu

W Antwerpii wyrézni¢ mozna kilka kategorii pojazddw w zaleznosci od ich poziomu uprawnien

w zakresie prawa wjazdu w obreb Strefy.

Pojazdy dopuszczone
do ruchu w obrebie
Strefy z mocy prawa

(oile posiadaja

pojazdy z silnikami benzynowymi, spetniajace norme Euro 2
pojazdy z silnikami Diesla, spetniajgce norme Euro 5

pojazdy elektryczne, wodorowe oraz hybrydy typu plug-in o emisji
nieprzekraczajgcej 50 g/km

belgijskie lub > furgonetki przeznaczone do przewozu osdb niepetnosprawnych
ielEzisie Eiles > pojazdy stuzb ratunkowych
rejestracyjne): . .

> pojazdy wojskowe

> pojazdy ponadgabarytowe, dopuszczone przez wtadze miasta na

2]

podstawie specjalnego zezwolenia na wjazd (np. pojazdy rolnicze)

Pojazdy dopuszczone > pojazdy dopuszczone do ruchu w obrebie Strefy z mocy prawa, ktére
do ruchu w obrebie nie posiadajg belgijskich lub holenderskich tablic rejestracyjnych
Strefy po dokonaniu > pojazdy nalezgce do 0sdb niepetnosprawnych, ktdre uzyskaty specjalne

rejestracji w systemie

©

Pojazdy dopuszczone
do ruchu w obrebie
Strefy po wykupieniu
specjalnego
pozwolenia

Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl

pozwolenie na parkowanie

wyposazone w wozek inwalidzki pojazdy umozliwiajgce przewdz oséb
niepetnosprawnych

pojazdy z silnikami Diesla, spetniajace norme Euro 4
pojazdy zabytkowe, starsze niz 40 lat
pojazdy z silnikami Diesla, spetniajgce norme Euro 3, przeznaczone

do uzytku profesjonalnego (na podstawie specjalnego zezwolenia
udzielanego przez miasto):

— pojazdy wykonujgce zadania z zakresu interesu publicznego
— pojazdy interwencyjne (np. podczas wypadkdw)
— niektdre pojazdy dostawcze

Przedmiotowa przepustka moze by¢ wydawana w trzech réznych zakresach.

Podstawowym z nich jest taryfa regularna, ktéra ulega obnizeniu lub

podwyzszeniu w zaleznosci od spetnienia konkretnych aspektow

wyznaczonych przez miasto (w zalezno$ci od przeznaczenia pojazdu oraz

znaczenia spotecznego zadan, ktére wykonuje). Taryfa obnizona przystuguje

pojazdom przeznaczonym do wykowanywania zadan zwigzanych z opieka

nad infrastrukturg miejska. Natomiast taryfa podwyzszona jest naliczana dla

pojazddw dostawczych obstugujacych przedsiebiorstwa komercyjne - ma to

zacheci¢ do wymiany pojazdu na mniej emisyjny. Rodzaj taryfy uzalezniony

jest réwniez od kategorii pojazdu (osobowe, dosawcze etc.).

pPSpPa
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Jednodniowe
pozwolenie na wjazd
(tzw. day-pass)
dopuszczajgce do
poruszania sie po SCT

4
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Przepustka tymczasowa moze zosta¢ wykupiona na cztery rézne okresy,

w zaleznosci od potrzeb kierowcy: na tydzien, miesigc, 4 miesiace lub na rok.
Tak skonstruowany system pozwala na zaspokojenie réznych potrzeb, jednak
wymaga réwniez od kupujgcego przemyslanej decyzji, ze wzgledu na istotne
réznice w cenach.

. Taryfa (EUR)
Kategoria
pojazdu Okres Normalna Obnizona Podwyzszona
Tydzien 30 20 30
M1 Miesigc 50 30 60
4 miesigce 135 75 160
1rok 365 180 440
Tydzien 40 30 50
M2 Miesigc 100 55 130
N1 4 miesigce 360 170 430
1rok 1020 490 1260
M3 Tydzien 50 40 60
N2 Miesigc 140 70 170
N3 4 miesigce 500 240 600
1rok 1450 700 1760

Przeznaczone jest dla:

> pojazddw niespetniajgcych przepisowych wymogow

> pojazddw wijezdzajacych na teren Strefy jednorazowo

Cena za pozwolenie jednodniowe jest stata i wynosi 35 EUR. Waznos¢
przepustki koriczy sie o 6:00 rano dnia nastepnego. Co istotne, w ciggu roku
kalendarzowego mozna dokonac zakupu jedynie 8 takich przepustek.
Wiadze miasta zdecydowaty sie na tego typu rozwigzanie chcac zapewnic
mieszkaricom mozliwos$¢ wyjatkowego naruszenia zasad w szczegdlnych
sytuacjach losowych (np. jesli pojawi sie koniecznos¢ dotarcia do szpitala).
Zakup zezwolen czasowych oraz przepustek jednodniowych jest mozliwy
w kilku miejscach: na stronie internetowej, w aplikacji na telefon, w specjalnie
przeznaczonych do tego celu urzgdzeniach, w budynkach administraciji
miejskiej oraz w parkometrach. Zakupu mozna dokonaé najpdzniej na

24 godziny po wjezdzie do Strefy - po takim czasie nastepuje weryfikacja
zeskanowanych tablic rejestracyjnych z danymi znajdujgcymi w systemie.
Pozwala to m.in. na péZniejsze uiszczenie optaty przez kierowcdw, ktérzy
musieli wjecha¢ do Strefy w nagtej sytuaciji.

— 80% floty pojazdéw w Antwerpii moze wjezdzac
do Strefy zmocy prawa lub po rejestracji w systemie,

— kolejne 10% po zakupieniu specjalnego pozwolenia,

natomiast ma ograniczony wjazd do
8razy wroku
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Okreslenie pojazdéw uprawnionych majacych nieograniczony
wjazd na mocy ustawy oraz wytgczenie od ograniczen dla
pojazdéw nieprzewidzianych w ustawie na mocy uchwaty

Prawo do nieogranicoznego wjazdu w obreb Strefy Czystego Transportu w Antwerpii przystuguje
tylko dwdm kategoriom pojazddw, wymienionych w pkt 4. Pierwsza z nich sg pojazdy dopuszczone
do ruchu w obrebie Strefy z mocy prawa (o ile posiadajg belgijskie lub holenderskie tablice
rejestracyjne), zas drugag - pojazdy dopuszczone do ruchu w obrebie Strefy po dokonaniu rejestracji

w systemie.

Lista pojazddéw uprzywilejowanych w powyzszym zakresie jest stosunkowo krétka. Wiadze Antwerpii
zadecydowaty, ze zapewnienie mozliwe pozytywnych efektdw spoteczno-ekologicznych

wprowadzenia Strefy wymaga zwezenia uprawnionych kategorii.

Wybdr systemu kontroli
i sankcje

Miasto Antwerpia wyrdznia sie na tle pozostatych metropolii europejskich sposobem kontroli pojazddw

poruszajgcych sie wewnatrz strefy. Stosowanie nalepek na szybe oraz ewidencji manualnej pozwala

na rewizje jedynie ok. 256% pojazddw. Z tego powodu wiadze Antwerpii podjety decyzje o zastosowaniu
kamer umieszczonych na kazdym wjezdzie do Strefy. Kamery kontrolujg 100% samochoddw
wjezdzajgcych na obszar SCT, dzigki czemu wprowadzone ograniczenia sg skuteczniejsze i w wigkszym
stopniu respektowane przez kierowcow. tacznie w obrebie Strefy znajduje sie ok. 30 kamer, ktdre
codziennie analizujg ok. 100 tys. pojazddw. Tak zbudowany system pozwala réwniez na zgromadzenia

i analize danych dotyczgcych kategorii pojazddw wijezdzajacych do SCT.

/,Q—

P System kamer oraz baz danych

W Antwerpii system obstugi Strefy stworzono od podstaw. W jego sktad wchodza kamery, ktére skanuja
rejestracje pojazdow wjezdzajgcych do SCT. Skany tablic sg nastepnie przesytane do systemu, ktory

poréwnuie je (po uptywie o$miu dni) z krajowa bazg pojazddw.

Okres osmiu dni zostat ustanowiony ze wzgledu na fakt, iz kierowca moze dokonac¢ zakupu przepustki
lub dokonac rejestracji w systemie na 24 h od wjazdu, a system analizuje przedmiotowe dane przez
okres siedmiu dni. Okres siedmiu dni zostat zarzgdzony ze wzgledu na pojawiajgca sie w niektérych
przypadkach koniecznos$¢ uzupetienia formularza o dodatkowe dokumenty, ktérych skan wysytany

jest bezposrednio do pracownikéw. W konsekwencji majg oni czas na reakcje, jesli wystgpi

koniecznosc skontaktowania sie z wtascicielem pojazdu.
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Poniewaz baza nie zawiera informacji o wykupionych przepustkach, wszelkie pojazdy, ktére

nie znajdujg sie w grupie pierwszej:

- o Pojazdy dopuszczone do ruchu w obrebie Strefy z mocy prawa
(oile posiadajg belgijskie lub holenderskie tablice rejestracyjne)

lub drugiej:
- e Pojazdy dopuszczone do ruchu w obrebie Strefy po dokonaniu rejestracji w systemie,

muszg zosta¢ manualnie skontrolowane przez pracownika w celu ustalenia, czy zostato wykupione
zezwolenie (przepustka). Informacja ta dostepna jest w zewnetrznej bazie danych nalezgcej do miasta.
Obowigzujacy w Antwerpii system uzupetnia baza danych policji. Jest ona przeznaczona do wgladu
pracownikoéw, a dane w niej zawarte umozliwiajg wystawianie mandatow w sytuacji dokonania wykroczenia.

== Naktadanie mandatow

Kara za nieuprawniony wjazd w obreb SCT naktadana jest w 3 réznych wysokosciach w zaleznosci od
tego, ilu naruszen tego typu dokonat wczesniej dany kierowca. Przy pierwszym naruszeniu wyskosc kary
wynosi 150 euro, przy drugim (w ciggu 12 miesiecy) 250 euro, natomiast przy trzecim (oraz kazdym
kolejnym w ciggu 12 miesiecy) — 350 euro. W celu ograniczenia ryzyka btednego wystanienia mandatu,
kazde potencjalne przewinienie sprawdzane jest manualnie przez pracownika, ktéry poréwnuje numer
rejestracyjny pojazdu ze wszelkimi dostepnymi bazami danych.

Okreslenie harmonogramu
zaostrzania przepisow

Wprowadzenie strefy zostato zakomunikowane przez wtadze Antwerpii juz w 2014 r., co pozwolito
mieszkaricom na odpowiednie przygotowanie sie do nadchodzgcych zmian. W 2017 ., przed
rozpoczeciem pierwszej fazy implementacii Strefy, w zakomunikowane zostato dalsze, planowane
zaostrzanie dotychczasowych restrykcji. Rozpoczecie drugiego etapu (wigzacego sie z zaostrzeniem
ograniczen wjazdu do Strefy) miato miejsce w styczniu 2020 r,, a start trzeciego etapu przewidziany

zostat na styczen 2025r.

Zaplanowano réwniez wdrozenie czwartego etapu, ktory dla pojazdéw benzynowych oraz
napedzanych gazem rozpocznie sie w styczniu 2028 r., a dla pojazddw z silnikami Diesla we wrzesniu
2027 r. Wprowadzenie kazdego z wymienionych etapdw zostat podane do publicznej wiadomosé

Z co najmniej czteroletnim wyprzedzeniem, liczac od momentu planowanego wdrozenia. Takie
dziatanie umozliwia wszystkim grupom interesariuszy przygotowanie sie do zaostrzenia regulaciji,
jak réwniez pozwala na dokonywanie swiadomych decyzji podczas przyjmowanie réznego rodzaju

zobowigzan (np. leasingowych).
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W ponizszej tabeli widoczne kategorie oznaczajg kolejno:

. Dopuszczony
Pojazd dopuszczony do ruchu w obrebie Strefy z mocy prawa lub po dokonaniu rejestracji w systemie

Dopuszczony za optatg

Pojazd dopuszczony do ruchu w obrebie Strefy pod warunkiem wykupienia specjalnego pozwolenia,
ktérego koszt uzalezniony jest m.in. od kategorii pojazdu, jego przeznaczenia i spetnianej normy Euro.
Takie pozwolenie moze zosta¢ wykupione na tydzien, miesigc, 4 miesigce lub rok

Dopuszczony jedynie w ramach zakupienia day-pass
Pojazd dopuszczony do ruchu w obrebie Strefy jedynie do 8 dni w ciggu catego roku,
po uiszczeniu odpowiedniej zaptaty

Diesel 0d 1/02/2017 0Od 1/01/2020 0Od 1/02/2025 0d 1/09/2027

Euro 6d Dopuszczony Dopuszczony Dopuszczony Dopuszczony

Euro 63, 6b, ¢, Dopuszczon Dopuszczon Dopuszczon

6d-temp p y p y p y

Euro 5 Day-pass
Euro 4 Day-pass Day-pass
Euro 3 2 flltrem Dopuszczon: Day-pass Day-pass Day-pass
czgstek statych B L/ e W b

Euro 3 bez filtra

Day-| Day- Day-
czastek statych ay-pass ay-pass ay-pass
Euro 2,Euro 1
oraz pojazdy niespetniajace Day-pass Day-pass Day-pass Day-pass
norm Euro
Benzyna oraz gaz Od 1/02/2017 0Od 1/01/2020 0Od 1/01/2025 0Od 1/01/2028
Euro 6 Dopuszczony Dopuszczony Dopuszczony Dopuszczony

Euro 2 Day-pass Day-pass
Euro 1 Day-pass Day-pass Day-pass

Niespetniajagce
norm Euro

Day-pass Day-pass Day-pass Day-pass
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Ustanowienie Strefy
i uchwata

Podstawa do wdrozenia Strefy byty dekrety wydane przez flamandzkie wtadze regionalne w 2015 .

i 2019 r. oraz cztery decyzje z lat 2016, 2017, 2019 i 2021. Stworzony zostat jednolity dla catego regionu
katalog pojazdéw dopuszczonych do wjazdu na obszar potencjalnie objety SCT. W zakresie kompetenciji
wtadz miasta lezato zadecydowanie o docelowym obszarze Strefy, ktdry obejmuje drogi regionalne
(ograniczenia nie obowigzujg na autostradach). Wtadze Antwerpii, korzystajgc z mozliwosci stworzenia
dodatkowych pozwoler na wjazd dla okreslonych grup pojazddéw, zadecydowaty o wprowadzeniu
okresowych oraz jednorazowych przepustek, a po zakoriczeniu prac projektowych przyjeta zostata

uchwata o implementacji SCT w centrum miasta.

Dziatania
komunikacyjne

Przed podjeciem decyzji o ustanowieniu SCT odbyto sie 45 sesji informacyjnych skierowanych do

mieszkancow. Miaty one miejsce pomiedzy 1/03/2016 r.a 25/06/2016 r. W ich trakcie mozliwe byto
skorzystanie z profesjonalnej pomocy doradczej. Podczas organizowanych przez miasto spotkan
oferowane byty rozwigzania dostosowywane do indywidualnej sytuacji mieszkarcow, przedstawiano
alternatywne formy transportu i zachecano do korzystania z wybudowanych Stref P+R, znajdujgcych

sie tuz za granicami planowanej SCT.

Komunikacja informujgca o implementaciji Strefy odbywata sie na 2 poziomach:

Lokalnym

Na terenie miasta

rozwieszano plakaty,

komunikaty byty O

wyswietlane na Obejmujgcym reszte Belgii oraz inne kraje.
parkometrach, banerach, W tym przypadku zastosowano reklamy
tablicach parkingowych umieszczane na ciezarowkach, wykupiono
a takze w formie nalepek banery znajdujgce sie przy autostradach
na pojazdach uzytecznosci na terenie Flandrii, informacje byty réwniez
publicznej przekazywane klientom na stacjach paliw

i wyswietlane na promach kursujgcych

Aby zapewni¢ maksymalng skutecznosc¢ kampanii z Wielkiej Brytanii do Belgil.

informacyjnej, komunikacja odbywata sie w 4 jezykach:
> holenderskim,

> francuskim,

> niemieckim,

> angielskim.

U e Unia Metropolii Polskich | metropolie.pl 37 pspacompl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych  PSPQ



RAPORT / KOMPENDIUM TWORZENIA STREF CZYSTEGO TRANSPORTU - NAJLEPSZE PRAKTYKI

Harmonogram dziatari komunikacyjnych g ULU. a L{tD ,_dE -
lUgE‘EITIlSSlEZEInE

2016
O Rozpoczgcie komunikacii

Sesje informacyjne

Czerwiec

LY e O Rozpoczecie rejestracji w systemie k het zelf veel makkelijker
imnaarantwerpen.be/LET

EEEC O Stawianie znakow

M O Intensywna kampania Plakat informujacy o wprowadzeniu
informacyjna w mediach Strefy Czystego Transportu w Antwernpii

W pierwszym miesigcu obowigzywania Strefy, zamiast mandatéw rozsytane byty (po dokonaniu
ewentualnego wykroczenia) listy informujgce o zmianach w ruchu drogowym i implementacji SCT.
Na kazda z osob, ktdra otrzymata taki list, kary pienigzne nie byty naktadane przez okres kolejnych
30 dni, nawet w sytuacji ponownego naruszenia przepisow. Po zaimplementowaniu SCT wtadze
miasta informowaty mieszkarncéw o dostepnych, alternatywnych opcjach transportu. Odpowiednie
komunikaty wyswietlane byty m.in. podczas rejestracji samochodu w systemie, aby zachecic¢
kierowcow do przesiadki do tramwajow oraz autobuséw. Ponadto dostepne byty opcje piesze,
rowerowe, skuterowe, a nawet mozliwos¢ pokonania trasy za pomoca todzi.

Ponadto, utworzona zostata strona internetowa adresowana do oséb planujgcych dokonaé zakupu

nowego samochodu. Na stronie znajdujg sie m.in. nastepujgce rekomendacie:

L EQ ZONE

Zawsze sprawdzaj Samochdd napedzany Pamietaj, ze warunki Sprawdz za pomocg

norme Euro benzyng emituje mniej wjazdu do SCT stangsie  formularza, czy Twdj

przed zakupem sadzy i czgstek statych bardziej rygorystyczne pojazd jest dopuszczony

samochodu niz pojazd napedzany W przysztosci do poruszania sie po
olejem napedowym Strefie

Wiadze miasta regularnie komunikuja mieszkaricom pozytywne skutki wdrozenia SCT, takie jak wyniki
badan potwierdzajgce poprawe jakosci powietrza w kolejnych latach oraz znaczne odmtodzenie parku

pojazddw poruszajacych sie po terenie miasta.

oooooooooo
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Ewaluacja
funkcjonowania Strefy

Po wdrozeniu Strefy, wtadze Antwerpii podjety dalsze aktywnosci, ktérych celem byto zapewnienie
dtugofalowych, pozytywnych skutkéw wprowadzonego rozwigzania. Miasto zatrudnia obecnie
zespot 26 pracownikdw zajmujgcych sie zadaniami powigzanymi z biezgcg dziatalnoscia Strefy.

Do ich obowigzkdw nalezy m.in.:

prowadzenie dokumentaciji,

wysytanie mandatéw oraz decyzji,

projektowanie komunikatéw na temat SCT,

obstuga systemu,

odpisywanie na zapytania w temacie dziatalnosci Strefy,

kontakt z interesariuszami,

v VvV VvV VvV VvV VvV Vv

sporzadzanie sprawozdan finansowych obejmujgcych przychody generowane przez SCT.

W rezultacie kompleksowego podejécia w zakresie wprowadzania Strefy, Antwerpia odnotowuje
trzykrotnie wyzsze przychody z tytutu obowigzywania obszaru niskoemisyjnego niz naktady poniesione
na jego zaprojektowanie i wdrozenie.

Fundusze uzyskane z tego tytutu przeznaczane sg na:

HEIEEA
L o lllal oje)@—j%

Rozwdj sieci transportu Rozwdj alternatywnych

publicznego form mobilnosci
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Strefy Czystego
Transportu na
obszarach miejskich

U #iaee'  Unia Metropolii Polskich | metropoliepl 40 pspacompl | Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych  PSPQ



RAPORT / KOMPENDIUM TWORZENIA STREF CZYSTEGO TRANSPORTU - NAJLEPSZE PRAKTYKI

Strefy Czystego Transportu
na obszarach miejskich

Rekomendacje z perspektywy sektora biznesu dziatajgcego
w strefach niskiej emisji na podstawie doswiadczen w réznych
krajach, regionach i miastach.

1. Harmonizacja zasad funkcjonowania Stref Czystego Transportu pomiedzy réznymi
miastami czy gminami

> Scista koordynacja wdrazania SCT pomiedzy polskimi jednostkami samorzadu terytorialnego

> Optymalnie ustanowienie jednolitych standardéw krajowych utatwiajgcych mieszkaricom
i przedsiebiorcom dostosowanie sie do ich zatozen

2. Ustalenie jasnych kryteriéw dla Strefy, aby unikngé rozbieznych interpretacji

> Precyzyjne okreslenie czy Strefa jest niskoemisyjna czy zeroemisyjna

> Stosowanie uniwersalnych definicji i kategorii w stosunku do pojazddw, ktdre majg byc
dopuszczone do ruchu w Strefie — odwotywanie sie do europejskiego standardu emisji spalin
(EURO) jest dobrym i czytelnym wyborem

> Wytyczenie precyzyjnych granic — gdzie Strefa sie zaczyna, gdzie sie koriczy oraz okreslenia
wszelkich wyjatkdw, ktére moga mie¢ zastosowanie

3. Okreslenie warunkéw dotyczgcych pojazdéw niespetniajgcych norm: czy i na jakich
warunkach moga wjechac do strefy

> Zakazanie albo alternatywne dopuszczenie za optatg wjazdu pojazddw, ktdre nie spetiajg
wyznaczonych wymogdw — w okresach przejsciowych oraz w przypadku nowopowstatych
Stref rekomendowane jest to drugie podejscie

4. Zapewnienie odpowiedniego czasu na wdrozenie i adaptacje

> Uwzglednienie realistycznego czasu niezbednego na elektryfikacje floty (cykl planowania
wynosi srednio 2-3 lata) oraz dostepnosci — obecneji przewidywanej - pojazdéw elektrycznych

Przyktadowo, do 2030 r. Amazon planuje dostarczac¢ 50% przesytek
— w sposob nieemitujgcy dwutlenku wegla. Firma systematycznie
zwieksza udziat pojazdéw niskoemisyjnych w swojej flocie.

5. Zapewnienie w obrebie Strefy dostepu do niezbednej:

> infrastruktury energetycznej,
> infrastruktury tadowania,
> infrastruktury umozliwiajgcej funkcjonowanie rozwigzaniom sektora mikromobilnosci.
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