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RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?

Szanowni Panstwo,

w 2021r. na europejskim rynku po raz kolejny odnotowano rekordowy wynik w segmencie
elektromobilnosci. Niemal co piaty nowy, osobowy samochdd rejestrowany w Unii
Europejskiej byt wyposazony w naped elektryczny, a w IV kwartale sprzedaz BEV i PHEV
okazata sie znacznie wyzsza niz sprzedaz pojazddw z silnikami Diesla. Wszystko wskazuje
na to, ze popyt na pojazdy elektryczne w kolejnych miesigcach i latach jeszcze
zdecydowanie wzrosnie. Potwierdza to niniejszy raport, przygotowany przez Element
Energy. Autorzy opracowania przeprowadzili badania ankietowe wsrdd ponad 14 tys.
respondentdw z siedmiu europejskich paristw takich jak: Niemcy, Francja, Wielka Brytania,
Niderlandy, Hiszpania, Wtochy oraz Polska. Pozwolito to ustali¢ przyszty popyt

Europejczykdéw na nowe samochody, w zaleznosci od rodzaju napedu.

Badanie zrealizowane przez Element Energy dowodzi, ze popyt na pojazdy zeroemisyjne
bedzie dynamicznie rést, osiagajac w 2050 r. poziom 80% lub nawet 100% w scenariuszu,
w ktérym ceny samochoddw elektrycznych i spalinowych wyréwnajg sie do 2028 r.
Kluczowym czynnikiem wptywajgacym na zainteresowanie nabywcow elektromobilnoscig
na wszystkich analizowanych rynkach jest stopien rozbudowy publicznej infrastruktury
fadowania. Dzi$ samochody elektryczne wybierane sg przede wszystkim przez kierowcdw,
ktdrzy majg mozliwosé tadowania w domu lub pracy. W zaleznosci od tempa rozbudowy
siecitadowarek, réznice w zakresie wysokosci popytu na EV w latach 2025-2035 moga
siegac nawet 10% wzgledem scenariusza bazowego. Rozbudowa infrastruktury tadowania
stanowi szczegdlnie powazne wyzwanie zwtaszcza w Polsce, gdzie liczba stacii (ok. 1,9 tys.
na koniec 2021r.) jest znacznie nizsza niz w krajach Europy Zachodniej.

Raport Element Energy zostat wzbogacony o przygotowany przez PSPA wktad
merytoryczny dotyczacy polskiego rynku elektromobilnosci, oparty na najnowszych
edycjach cyklicznych raportéw ,Polish EV Outlook” oraz ,,Barometr Nowej Mobilnosci”. Jak
wynika z pierwszego z ww. opracowan, Polska stoi obecnie w obliczu przetomowych zmian
w sektorze transportu. Do 2025 r. park samochoddw catkowicie elektrycznych powigkszy
sie z ok. 20 tys. (2021r.) do ponad 290 tys. egzemplarzy. Jednoczes$nie PSPA spodziewa sig
zdecydowanej rozbudowy infrastruktury tadowania - z 3,8 tys. do prawie 42 tys. punktow.
Wzrost zainteresowania polskich kierowcdéw elektromobilnoscig potwierdzaja wyniki
.Barometru Nowej Mobilnosci”. Z roku na rok coraz wieksza liczba Polakdw rozwaza zakup
samochodu elektrycznego. Obecnie zainteresowanie nabyciem EV deklaruje juz 32,3%

respondentdw - oznacza to niemal trzykrotny wzrost na przestrzeni zaledwie pieciu lat.

Serdecznie zapraszamy do lektury catego raportu, z ktérego dowiedzg sie Paristwo jak
bedzie ksztattowat sie popyt na poszczegdlnych rynkach oraz na ktérym miejscu na tle

innych panstw znajduje sie Polska.
Aleksander Rajch

Dyrektor ds. Relacji Zewnetrznych
Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA)
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RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?

Streszczenie

Unia Europejska zaktada osiggniecie neutralnosci pod wzgledem emisji dwutlenku wegla do 2050 r. oraz
redukcje emisji z 1990 o 55% do 2030 . Aby osiggnac te cele, nalezy doprowadzi¢ do szybkiego obnizenia
emisji w segmencie pojazddw osobowych, ktére obecnie odpowiadajg za okoto 12% emisji CO2'w UE.
Samochody wprowadzane na rynek od potowy lat 30. XXI wieku moga pozostaé w ofercie do 2050 .,
dlatego dziatania na rzecz zwiekszenia popularnosci pojazdéw zeromisyjnych nalezy podjac juz dzis. Mimo
ze sprzedaz pojazddw zeroemisyjnych rosnie, to zaledwie 8,7% udziatu w rejestraciji nowych samochoddéw
w 2021 r. (-l kw.)2 oznacza dtuga droge do osiggniecia zaktadanych celow.

Niniejsze badanie koncentruje sie na zachowaniach zakupowych nabywcéw nowych samochoddw.

W czerwcu 2021r. Element Energy przeprowadzit ankiete wsrdd 14 052 nabywcdw nowych samochoddw
na siedmiu rynkach europejskich (Wykres 1), obejmujgcych 80% rejestracji nowych samochodéw w Europie
(UE + EFTA + Wielka Brytania). Kluczowym elementem ankiety byt eksperyment wyboru konsumentow,
ktdry dostarczyt informaciji na temat decyzji zakupowych respondentéw. Jest to najwigksze dotychczas
zrealizowane badanie z zastosowaniem metody eksperymentu przeprowadzone wsrdd nabywcdw nowych
samochoddéw w Europie. Z badania i pdzniejszych prac modelowych wyciagnieto cztery kluczowe wnioski.

Rejestracje nowych samochodéw (min)

10
5
3,0 2,7
0
2019 2020
15,3 12,0

Wykres 1: Siedem rynkéw objetych badaniem (po lewej) obejmuje 80% rejestracji nowych
samochodéw (w milionach) w catej UE + EFTA + Wielkiej Brytanii (po prawej)?

1. Wybér elektromobilnosci jest obecnie nieunikniony

W oparciu o odpowiedzi nabywcdw nowych samochoddw w ramach badania ankietowego
dotyczacego ich wyboru, ktére miaty pomdc prognozowac sprzedazy pojazdéw do 2050 r., mozna
ocenic, ze pojazdy z napedem elektrycznym (BEV) beda najpopularniejszym wyborem w Europie
od 2025 r. (Wykres 2). Szybki wzrost popytu na pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) jest wynikiem
oczekiwanego obnizenia cen ich zakupu w nadchodzacej dekadzie, napedzanego przez spadajgce
koszty produkcji akumulatoréw litowo-jonowych wraz ze zwiekszeniem skali produkcji, zwrotem
kosztéw badan prowadzonych przez producentdw oraz wprowadzeniem na rynek pojazddéw
catkowicie elektrycznych o nizszych standardach technicznych, bardziej przystepnych cenowo.

" Komisja Europejska, CO, emission performance standards for cars and vans, Link (dostep: 30 listopada 2021).
2 ACEA, Fuel types of new cars, Q3 2021. BEV share of EU + EFTA + UK.
3 ACEA, Motor vehicle registrations in the EU, by country and per vehicle type, 2020.
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Cena zakupu zostata zidentyfikowana jako najbardziej wptywowy czynnik przy podejmowaniu przez
konsumentéw decyzji dotyczacych wyboru uktadu napedowego, wraz z drugorzednymi czynnikami, jak:
koszty eksploataciji, zasieg i dostep do infrastruktury tadowania. Wykres 2 poréwnuje popyt na nowe
samochody w ramach scenariusza bazowego i scenariusza, w ktérym ceny zakupu pojazddw catkowicie
elektrycznych (BEV) zréwnuja sie z cenami zakupu pojazdéw z silnikiem spalinowym (ICE) do 2028 r..

Ten wczesny scenariusz zréwnania cen zakupu zaktada, ze powszechne przyjecie dedykowanych platform
produkeyjnych BEV odblokuje oszczednosci na poziomie okoto 20% do 2030 r., a obnizenie ceny zakupu
bedzie réwniez osiggniete poprzez wprowadzenie samochoddw klasy podstawowej o nizszych standardach
technicznych. Osiagnigcie zréwnania cen zakupu w jak najkrétszym czasie, ma kluczowe znaczenie dla
szybkiej popularyzacji napeddéw zeroemisyjnych, poniewaz wszyscy konsumenci w przewazajgcej mierze
wybierajg pojazdy catkowicie elektryczne zamiast innych napeddw, jesli koszty poczatkowe sa podobne.

Bazowy Parytet ceny zakupu 2028
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Wykres 2: Popyt na pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) znacznie wzrasta dzieki dedykowanym
platformom BEV. Wzrost popularnosci BEV pokazano przerywana niebieska linig (po prawej)

Rzady moga przyspieszy¢ popularyzacije pojazdéw catkowicie elektrycznych, wspierajgc producentdw
pojazddw i zachecajac ich do produkciji tanich pojazddw elektrycznych, a takze naktadajgc wyzsze podatki
rejestracyjne na pojazdy z silnikiem spalinowym, tak jak ma to miejsce obecnie w Holandii i Norwegii.
Polityka majaca na celu obnizenie kosztdw zakupu pojazddw catkowicie elektrycznych powinna zapewnic
zréwnanie cen zakupu w catym spektrum cenowym, w tym dla konsumentdw o najnizszych dochodach.
O ile zapewniona bedzie odpowiednia podaz pojazddw catkowicie elektrycznych, wybdr mobilnosci
elektrycznej jest obecnie nieunikniony.

Konsumenci nie bedg postrzegac e-paliw jako atrakcyjnej alternatywy
dla pojazdéw catkowicie elektrycznych

Nawet w optymistycznych scenariuszach dotyczacych przysztych kosztdw syntetycznych paliw kopalnych
(e-paliw), pojazdy spalinowe napedzane e-paliwami nie stanowig w opinii konsumentdw atrakcyjnej
alternatywy dla pojazdéw catkowicie elektrycznych. Jak wskazano powyzej, konsumencijuz w 2021r.
preferowaliby samochdd elektryczny zamiast alternatywy z silnikiem spalinowym, gdyby byty w tej samej
cenie. Dodatkowo, koszty eksploatacji pojazdu spalinowego (ICE) zasilanego e-paliwem sg wyzsze niz
pojazdu catkowicie elektrycznego (BEV) — nawet jesli nie stosuje sie optaty paliwowej do i tak juz ambitnych
prognoz kosztéw e-paliwa®, czego wymaga produkgji paliw syntetycznych z fotowoltaiki na Bliskim
Wschodzie. Ponadto, catkowity koszt posiadania samochodu spalinowego i napedzanego e-paliwem
bedzie 0 23% wyzszy w 2030 r. niz w przypadku odpowiednika catkowicie elektrycznego®.

IS

Scenariusz bazowy przedstawia realistyczna, ale konserwatywng prognoze przysztych cen zakupu pojazdéw catkowicie elektrycznych,

w ktdrej ceny matych samochoddw wyréwnuija sig do 2030 r., ale Srednie i duze samochody zachowujg réznice w cenie zakupu

w poréwnaniu z benzynowymi silnikami spalinowymi.

5 Frontier Economics dla Agora Energiewende (2018): The Future Cost of Electricity-Base Synthetic Fuels.

¢ Element Energy dla BEUC (The European Consumer Organisation) (2021), Electric Cars: Calculating the Total Cost of Ownership for Consumers.
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Udziat BEV w popycie na nowe samochody (%)

RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?
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Wykres 3: Popyt na pojazdy catkowicie elektryczne w scenariuszach, w ktérych wprowadzane
sg tanie e-paliwa
W wyniku tych wysokich kosztéw konsumenci w zdecydowanej wiekszosci decydujg sie na zakup
pojazddw catkowicie elektrycznych (Wykres 3). Wprowadzenie e-paliw zwieksza koszty eksploatacii
pojazddw dla wszystkich konsumentdéw, dostarczajgc nabywcom nowych samochoddw wieksza
zachete do wyboru pojazdu catkowicie elektrycznego i najmocniej uderzajgc w najbiedniejsze
grupy spoteczne. E-paliwa nie przynosza korzysci konsumentom, a rzgdy powinny zamiast tego
skoncentrowac inwestycje na osiggnigciu najszybszego zréwnania ceny zakupu pojazdéw
catkowicie elektrycznych na rynku masowym.

Publiczna infrastruktura tadowania nie ogranicza obecnie popytu na
pojazdy w petni elektryczne, ale jej rozwdj powinien nadgzac za sprzedazg

100%

®-u ’ e 5% ) Parkowanie
80 3% na ulicy
0 Wyznaczone
60 - miejsce
parkingowe
SO ., Bl 24% Bl - B B 577 BN BFE @0 (70
40
30 Prywatne
20 miejsce
39% parkingowe
10 23% 21%
0 A
Wszystkie Niemcy W.Brytania Francja  Wfochy Hiszpania Polska Niderlandy
rynki
B Prywatny garaz W Wspdiny garaz M Parking ogdlnodostepny Parkowanie na ulicy
B Prywatny podjazd Parking potprywatny B Parkowanie na ulicy

(wydzielona zatoczka)

Wykres 4: Miejsce, w ktérym respondenci parkujg obecnie swoje samochody
(14 052 respondentéw, 23 967 samochodéw)

Obecnie dostep do ustugi tadowania w ocenie ankietowanych nie wptywa znaczaco na decyzje
zakupowe. Jesli jednak liczba punktéw tadowania nie nadgzy za wzrostem liczby pojazddw elektrycznych,
spodziewamy sig, ze moze sie to szybko zmienié. Konsumenci bez dostepu do tadowania w miejscu
zamieszkania sg $rednio 0 12% mniej sktonni do zakupu pojazdu elektrycznego niz osoby z mozliwoscig
tadowania w domu, chociaz dla wiekszosci nabywcdw nowych samochoddw w Europie nie stanowi to
problemu - 85% nabywcdéw nowych samochoddw ma dostep do wydzielonych miejsc parkingowych,
przy czym 59% ma dostep do prywatnego parkingu (Wykres 4).
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W wyniku wysokiego poziomu dostepnosci parkingdw wsrdd europejskich nabywcédw nowych
samochoddw, poprawa dostepu do ogdinodostepnej infrastruktury fadowania wyprzedzajgca
popyt sama w sobie nie uwolni znacznego dodatkowego popytu na pojazdy elektryczne (Wykres 5).
Jednak na rynkach takich jak hiszpariski, gdzie obecnie zaréwno dostep do wydzielonych miejsc
parkingowych, jak i dostep do ustug tadowania jest niski, wdrozenie ogdlnodostepnej infrastruktury
fadowania jest kluczem do odblokowania ukrytego popytu na pojazdy catkowicie elektryczne.

Brak dostepu do prywatnego punktu tadowania lub niezawodnej ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania jest istotng przeszkoda na drodze do popularyzaciji pojazdéw elektrycznych, a klienci,
ktdrzy w innej sytuacji chetnie kupiliby samochdd elektryczny, prawdopodobnie kupig alternatywe

z silnikiem spalinowym, dopdki nie zostanie zapewniony lepszy dostep do ustug tadowania.

Bazowy Szybki Rozwdj Sieci tadowania
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Wykres 5: Popyt na pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) wzrasta tylko nieznacznie w przypadku
zapewnienia dostepu do ogdlnodostepnych punktéw tadowania od 2030 r. Wzrost
popularnosci BEV pokazano przerywang niebieska linig (po prawej).
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Skréty

ACEA

BEUC
BEV
ECF
EE
EFTA
UE
EV
FCEV

FCH JU

HEV
ICE
IPCC

IEA

LDV
NEDC
NGO
OEM
PHEV
TCO
ULEV
VAT
WLTP

elementenergy

(ang. European Automobile Manufacturers Association)

Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Samochoddw

(ang. The European Consumer Organisation) Europejska Organizacja Konsumencka
(ang. Battery electric vehicle) Pojazd catkowicie elektryczny

(ang. European Climate Foundation) Europejska Fundacja Klimatyczna

Element Energy

(ang. European Free Trade Association) Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu
Unia Europejska

(ang. Electric vehicle) Pojazd elektryczny

(ang. Fuel cell electric vehicle) Pojazd elektryczny wyposazony w ogniwa paliwowe
(ang. Fuel Cell and Hydrogen 2 Joint Undertaking)

Wspdlne dziatania na rzecz ogniw paliwowych i technologii wodorowych

(ang. (Full) Hybrid electric vehicle, non-plug in) Hybrydowy pojazd elektryczny
(ang. Internal Combustion Engine) Samochdd z silnikiem spalinowym

(ang. Intergovernmental Panel on Climate Change)

Miedzyrzadowy Panel ds. Zmian Klimatu

(ang. International Energy Agency) Miedzynarodowa Agencja Energetyczna
Institut fr Kraftfahrzeuge

(ang. Light duty vehicle) Lekki pojazd dostawczy

(ang. New European Driving Cycle) Nowy europejski cykl jazdy

(ang. Non-governmental organisation) Organizacja pozarzadowa

(ang. Original equipment manufacturer) Producent

(ang. Plug-in hybrid electric vehicle) Hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in
(ang. Total cost of ownership) Catkowity koszt posiadania

(ang. Ultra-low emission vehicle) Pojazd o bardzo niskiej emisji spalin

(ang. Value added tax) Podatek VAT

(ang. Worldwide harmonized light vehicles test procedure)

Swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich
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Wstep
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Waznainformacja

Niniejszy raport nie jest dzietem politycznym. Majgc to na uwadze nalezy jednak pamigtac,
ze zawarte w nim prognozy i analizy sg w pewnym stopniu zalezne od kryzysu majgcego
miejsce w Ukrainie. Inwazja Federacji Rosyjskiej na Ukraine rozpoczeta sie 24 lutego 2022 r.
i weigz trwa w trakcie finalizacji prac nad niniejszym raportem, a jej efekty beda odczuwalne
w skali globalnej gospodarkii jej poszczegdlnych sektordw, w tym w przemysle

motoryzacyjnym i obszarze technologii zeroemisyjnych.

Raport skupia sie na rynku polskim, cho¢ jest oparty w przewazajacej mierze na
przygotowanym wczesniej studium rynku europejskiego. Akcent polski jest jednak szczegdlnie
istotny z uwagi na wyzej wymienione uwarunkowania, jako ze Polska jest nie tylko sgsiadem
geograficznym Ukrainy, ale jest rdwniez najwiekszym odbiorcg przeszto 5 milionéw uchodzcéw
z objetego wojna kraju. Ponadto, Polska jest i byta silnie zalezna od weglowodordéw i paliw
kopalnych eksportowanych przez Federacjg Rosyjska. Konsekwentnie, przeksztatcenie
polskiego miksu energetycznego, systemu cieptowniczego oraz sektora transportu staje sie
kwestig pilng i priorytetowa.

Poza czynnikiem tragedii ludzkiej, obecna wojna w Ukrainie ma tez olbrzymie implikacje
gospodarcze. Na pierwszy rzut oka, implikacje te majg Scisty zwigzek z sankcjami natozonymi
na Federacje Rosyjska przez miedzynarodowa spotecznosc. Majg one jednak gtebszy wymiar,
ktdry juz wptywa na zaktdcenie globalnych taricuchéw dostaw, co wyjgtkowo mocno uderza

w sektor motoryzacyjny i transportu.

Przewidywania i scenariusze rozwoju dla tych sektoréw moga wiec odbiegac od
przedstawionych w niniejszym raporcie wtasnie ze wzgledu na olbrzymii obecnie trudny
do oszacowania wptyw wojny w Ukrainie na caty obszar zréwnowazonego transportu.

Z jednej strony, efekt ten bedzie negatywny i ostabi taricuchy dostaw, ale z drugiej strony,
w perspektywie srednio i dtugoterminowej, przyspieszy poszukiwanie alternatyw dla paliw
kopalnych dostarczanych przez Federacje Rosyjska, co zwigkszy dynamike odejscia od

technologii spalinowych w kierunku transportu zeroemisyjnego i odnawialnej energetyki.
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Wstep

Niniejszy raport przedstawia wyniki najwiekszego dotychczas
zrealizowanego badania konsumenckiego skupiajgcego sie na
stosunku europejskich nabywcéw nowych samochodéw do pojazdéw
elektrycznych (EV). Wyniki przedstawione w raporcie dostarczajg danych
ilosciowych dotyczacych decyzji zakupowych prywatnych nabywcéw
nowych samochoddw, a niniejszy raport omawia, w jaki sposéb lepsze
zrozumienie decyzji zakupowych konsumentéw wptynie na prognozy
dotyczace przysztej popularnosci pojazdéw elektrycznych w Europie.
Samochody osobowe majg kluczowe znaczenie dla dekarbonizaciji
europejskiego sektora transportu, poniewaz odpowiadajg za okoto

12% catkowitej wielkosci emisji CO2 w UE2. Tym samym zrozumienie,

co wptywa na decyzje konsumenta o zakupie nowego samochodu, ma
kluczowe znaczenie dla opracowania polityki, ktora pozwoli zrealizowac
europejski cel, jakim jest osiggniecie zerowej emisji do 2050 r.

11 Tioikontekst

W 2021r. Komisja Europejska przyjeta propozycje zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/631° w celu
zaostrzenia norm emisji CO2 dla nowych samochoddw osobowych i dostawczych sprzedawanych
w UE do 2050 r. Zgodnie z tg poprawka srednie emisje CO2 z uktadu wydechowego na kilometr

w przypadku nowych samochoddw sprzedawanych w 2030 r. bytyby o 55% nizsze niz poziomy

z 2021r,, a wszystkie nowe samochody zarejestrowane od 2035 r. bytyby zeroemisyjne, zmieniajac
regulacje z 2019 r,, ktére wyznaczaty cele redukcji na poziomie 15 i 37,5% odpowiednio w 2025

i 2030 r. wzgledem poziomdw z 2021r.

Dotychczasowe dziatania niektorych producentow (OEM) (w tym dziatania majgce na celu spetnienie
norm emisji COz na lata 2020/21) wydajg sie stosunkowo powolne, a kilku z nich skoncentrowato sie
przede wszystkim na poprawie wydajnosci pojazddw z silnikami spalinowymi i hybrydyzacji'.
Stwarza to pewien problem, poniewaz producenci osiggna w koricu granice fizycznych mozliwosci,
a wprowadzanie dalszych ulepszen wydajnosci bedzie albo nieoptacalne, albo niemozliwe. Nalezy
zatem skupi¢ wysitki na rozwoju i sprzedazy wiekszej liczby pojazddw zeromisyjnych, aby zapewnic¢
osiggniecie dtugoterminowych celdw zerowej emisji. Bedzie to wymagato ostatecznie wycofania sie
ze wszystkich technologii uktadéw napedowych, ktdre nie zapewniajg zerowej emisiji.

& Komisja Europejska, CO, emission performance standards for cars and vans, Link (dostep: 30 listopada 2021).
¢ Rozporzadzenie (UE) 2019/631z proponowang zmiang 2021/0197 (COD).
© Transport & Environment (2021): Electric car boom is at risk.
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Odnotowano gwattowny wzrost sprzedazy pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV) w 2021r,

z udziatem 8,0% w sprzedazy samochoddw w Europie, w poréwnaniu z 5,7% w 2020 r.". Jednak ze
wzgledu na pandemie koronawirusa ogolna liczba rejestracji pojazdéw w Europie spadta o ok. 24,5%"
w latach 2019-2020. Trudno przewidzie¢, w jakim stopniu utrzyma sie obecna dynamika sprzedazy
pojazddw elektrycznych. Bedzie to w duzej mierze zaleze¢ od: (1) tempa rozwoju technologii; (2) polityki
wdrazanej na poziomie europejskim i krajowym; oraz (3) postawy konsumentdw i zachowar zakupowych.
Chociaz pierwsze dwa elementy sg ogdlnie dobrze zbadane i zrozumiate, tematowi postaw i preferencii
konsumentdw nie poswiecono tak duzo uwagi. Aby wyrédwnac te luke i zbadacé wzgledny wptyw trzech
powyzszych czynnikdw, przeprowadzono badanie u zrédta dotyczace postaw konsumentéw wobec
réznych uktadéw napedowych samochoddw w wielu krajach europejskich. Badanie wykorzystano

do modelowania popularnosci réznych technologii napedu do 2050 r. w ramach kilku scenariuszy.

1.2 Znaczenie decyzji zakupowych nabywcoéw nowych samochodéw

Badanie koncentruje sie wytacznie na nabywcach nowych samochoddw. Pierwsi wtasciciele, ktérzy
zazwyczaj posiadajg pojazd tylko przez kilka pierwszych lat jego eksploatacii, w rzeczywistosci
definiujg stan rynku wszystkich samochoddéw osobowych i decydujg o tym ktdre pojazdy sg dostepne
dla kupujgcych samochody uzywane. Tym samym to wybory nabywcéw nowych samochoddw beda
decydowac o harmonogramie przejscia na pojazdy elektryczne. Jest to szczegdlnie istotne

w kontekscie wyzszych o ok. 30% cen zakupu nowych pojazddéw catkowicie elektrycznych w stosunku
do pojazddw z silnikiem benzynowym w 2021 r. Dla dzisiejszych nabywcdw jest to niewatpliwie
wyzwanie, a pojazdy elektryczne oferujg zwykle najwiecej korzysci kolejnym wtascicielom ze wzgledu
na znacznie nizsze koszty eksploatacii. Sredniej wielkosci pojazd elektryczny (BEV), kupiony dzisiaj jako
nowy, to fgczna oszczednos¢ 9000 EUR dla jego ewentualnego drugiego i trzeciego wtasciciela

w pordwnaniu do pojazdu z silnikiem spalinowym (ICE) w catym okresie eksploatacji®®. Chociaz

w zatozeniu pojazdy elektryczne powinny osiggnac taki sam catkowity koszt posiadania (TCO) jak
starsze uktady napedowe w ciggu nastepnej dekady™®, jak wskazano w niniejszym raporcie, klienci nie
podejmuja decyzji o zakupie wytgcznie na podstawie TCO. Cena zakupu, koszt eksploataciji, uktad
napedowy, zasieg, dostep do infrastruktury tadowania i mniej oczywiste czynniki, takie jak nieche¢ lub
zainteresowanie nowymi technologiami, sktadajg sie na ogdlng ocene uzytecznosci pojazdu, o réznej

wadze w przypadku réznych konsumentéw.

1.3 Kraje objete badaniem

Sprzedaz nowych pojazddéw w siedmiu krajach europejskich w roku 2020 ilustruje Wykres 6,

z procentowym udziatem sprzedazy pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV) na kazdym rynku. Badane
kraje odpowiadajg za okoto 80% wszystkich rejestracji nowych samochoddw osobowych w UE + EFTA +
UK. Najwiekszym rynkiem rejestracji nowych samochoddw osobowych sg Niemcy, przy czym sprzedaz
pojazddw elektrycznych (BEV) nadal szybko rosnie, z 7% catkowitej sprzedazy w 2020 r. do okoto. 11%

w 2021r.“. Podczas gdy Holandia pod wzgledem rejestracji nowych samochoddw jest najmniejszym
rynkiem w tym badaniu, ma najwyzszy procent sprzedazy aut w petni elektrycznych, z ponad 20%
udziatem pojazddw typu BEV w 2020 r., a jednoczesnie bezwzgledna liczba sprzedanych pojazdéw

elektrycznych jest wyzsza niz we Wtoszech, Hiszpanii i Polsce tgcznie.

Europejskie Obserwatorium Paliw Alternatywnych (EAFO), UE + UK + EFTA + Turcja, styczen-listopad 2021, caty rok 2020.
ACEA, UE + UK + EFTA + Turcja r/r 2019 i 2020.

Element Energy dla BEUC (Europejska Organizacja Konsumencka) (2021), Electric Cars: Calculating the Total Cost of Ownership for
Consumers.

 Europejskie Obserwatorium Paliw Alternatywnych (EAFO) styczen-listopad 2021.

S

@

E|E|T‘|EHTEHEF[]'_I,’ 13 Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspacompl PSPQ



RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?

_— = BEV
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Wykres 6: Rejestracje nowych pojazdéw w 2020 r. (w milionach) na siedmiu rynkach
objetych badaniem

14 Cele badania

Poniewaz w Europie trwajg dyskusje na temat przysztych polityk i poziomu zaangazowania
niezbednego do osiggniecia celdw wyznaczonych dla redukcji emisji w nowych pojazdach oraz na
temat mechanizméw stosowanych do realizacji tych celdw, to dobry moment, aby ocenié, w jaki sposdb
zachowania zakupowe konsumentdw wptynag na przyszty popyt na poszczegodine uktady napedowe.
Raport zostat przygotowany przez Element Energy na zlecenie The Platform for Electromobility,i ma na
celu zbadanie w jaki sposdb konsumenci podejmujg decyzje i jakie bedzie zapotrzebowanie na pojazdy
o réznych uktadach napedowych na siedmiu rynkach europejskich: Niemcy, Wielka Brytania, Francja,
Wtochy, Hiszpania, Polska, Holandia, odpowiadajgcych za ok. 80% rejestraciji nowych samochoddéw
osobowych w Europie™ w 2020 r. W szczegdlnosci w ramach badania:

Opracowano i przeprowadzono eksperyment ankietowy w celu oceny postaw
europejskich konsumentéw wobec pojazddw elektrycznych. W przeciwieristwie
do badan, w ktdrych konsumenci proszeni sg o wyrazenie zamiaru zakupu
pojazdu elektrycznego, eksperyment mierzy gotowos¢ do poniesienia z gory
kosztéw za rézne korzysci (niskie koszty eksploataciji, zasieg itp.).

Zbudowano model wyboru do przewidywania zapotrzebowania na samochody
z réznymi napedami do 2050 r. Potgczenie wynikdw eksperymentu ankietowego
w zakresie gotowosci do poniesienia kosztu z przewidywaniami dotyczgcymi
rozwoju technologii umozliwia prognoze popytu konsumentéw

w nadchodzacych dziesigcioleciach.

Opracowano scenariusze zapotrzebowania konsumentow
na pojazdy elektryczne, aby zilustrowac skutecznos¢ réznych
interwencji programowych oraz wptyw rozwoju technologii.

5 ACEA (2020) Motor vehicle registrations in the EU, by country and per vehicle type. EU+EFTA+UK.
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1.5 Zaangazowanie interesariuszy

W ramach niniejszego badania od lutego do listopada 2021r. zorganizowano serie warsztatow dla
interesariuszy, na ktére zaproszono przedstawicieli przemystu, zwigzkdw zawodowych, think-tankdw,
organizacji konsumenckich i stowarzyszen elektromobilnosci w celu przekazania informacji zwrotnych

na temat ankiety konsumenckiej, zatozen na potrzeby modelowania i omdéwienia wynikdw projektu.

1.6 Struktura raportu

Rozdziat 2 przedstawia projekt badania konsumenckiego i przedstawia wyniki segmentaciji
konsumentéw i zachowan zakupowych. Rozdziat 3 szczegdtowo opisuje prognoze popytu na pojazdy
z réznymi uktadami napedowymi na siedmiu rynkach europejskich w zakresie objetym badaniem

w latach 2020-50, wraz z zatozeniami na potrzeby modelowania. Rozdziat 4 to przedstawienie
szczegotowego obrazu rynku polskiego, stanowigcego punkt wyjscia do modelowania. Wreszcie

rozdziat 5 zawiera wszystkie ustalenia wraz z podsumowaniem badania.
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Badanie
konsumenckie
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Badanie konsumenckie

2.1 Plan badania

Sednem niniejszego opracowania jest badanie nabywcéw nowych i prawie nowych'™ samochoddw

w Europie, przeprowadzone w czerwcu 2021r. W badaniu udziat wzigto 14 052 konsumentow, przy ok.
2000 respondentéw z kazdego z siedmiu badanych rynkéw. Na pytania odpowiedziato 661 witascicieli
pojazddw elektrycznych, reprezentujgcych ok. 5% badanych. Zaréwno badanie, jak i eksperyment
konsumencki zaprojektowano zgodnie z najnowszymi standardami ankiet wykorzystywanych

z powodzeniem przez Element Energy w podobnych badaniach w Wielkiej Brytanii w latach 2011, 2015
i 2018. Wykonawca i administratorem badania w imieniu Element Energy i Platform for Electromobility
byta firma konsultingowa Accent" zajmujgca sie badaniami rynku. Badanie obejmowato eksperyment
wyboru konsumentdw, w ktérym respondentom przedstawiono szereg hipotetycznych samochoddéw
spalinowych, hybrydowych i elektrycznych, a nastepnie poproszono ich o wybranie preferowanej opcji.
Zadajgc wiele pytan i systematycznie zmieniajgc cechy uzywane do opisywania pojazddw, mozliwe jest
zbudowanie modelu statystycznego sposobu w jaki respondenci biorgcy udziat w ankiecie wymieniajg
rézne atrybuty ze soba: na przyktad, czy respondenci doceniajg poczatkowe oszczednosci bardziej

czy mniej niz roczne oszczednosci z tytutu kosztow eksploatacii i ile konsumenci sg sktonni zaptacic¢ za
dodatkowy zasieg pojazdu BEV. Respondentom badania pokazano osiem zestawdw wyboru, takich jak
zestaw przyktaddw pokazany na Rysunku 7, co dato w sumie 112 416 odpowiedzi dotyczgcych wyboru

w catej prébie siedmiu rynkdw.

Benzyna / Diesel Hybryda typu plug-in Elektryczny (BEV)
(A) (B) (€
Cena zakupu ok.55200 PLN (10000 GBP)  ok.71700 PLN (13 000 GBP) ok. 71700 PLN (13000 GBP)
Roczny koszt eksploataciji ok.2800 PLN (500 GBP) ok.11000 PLN (2000 GBP) ok. 5500 PLN (1000 GBP)
Oficjalny zasieg 644 km (400 mil) 32 km (20 mil) tryb elektryczny, 482 km (300 mil)
644 km (400 mil) tryb spalinowy
(benzyna/ Diesel)
Dostegp do tadowania w domu Nie dotyczy Nie Nie
Sie¢ lokalnych punktéw tadowania Nie dotyczy Na ulicach osiedlowych Na ulicach osiedlowych
i w miejscach docelowych
Lokalizacja punktéw szybkiego tadowania  Nie dotyczy Nie dotyczy Na obszarach miejskich
Odlegtosé punkéw szybkiego tadowania Nie dotyczy Nie dotyczy 129 km (80 mil)
Gdybys mégt/mogta wybraé dowolny O OpcjaA O OpcjaB O OpcjaC

z tych trzech samochoddéw, ktéry bys
wybrat/-a?

Rysunek 7: Przyktad kwestionariuszy przedstawionych respondentom badania

® Prawie nowy zdefiniowano jako samochdd zarejestrowany do 2 lat. Zaktada sig, ze konsumenci ci bedg zachowywac sie podobnie
do nabywcéw nowych samochoddw.
T https://www.accent-mrcom/
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Nie wszystkie cechy pojazdu sg uwazane za istotne dla zachowan zakupowych konsumentow,

a niektdre czynniki nie majg znaczenia dla wyboru uktadu napedowego. Na przyktad kolor samochodu
prawdopodobnie wptynie na decyzje o zakupie, ale nie jest zwigzany z uktadem napedowym, wiec

nie ma znaczenia dla tego badania. W niniejszym opracowaniu badanymi cechami pojazdu byty koszty
poczatkowe, roczny koszt eksploataciji, zasieg w petni elektryczny, dostep do tadowania w domu, dostep
do ogdlnodostepnych stacji wolnego tadowania, dostep do ogdlnodostepnych stacji szybkiego tadowania
oraz tempo szybkiego tadowania na stacjach ogdlnodostepnych wyrazone jako przyrost zasiegu w ciggu
10 minut fadowania.

Cechy zbadane w eksperymencie wyboru konsumenckiego zostaty okreslone w oparciu o analize
podobnych badan, wczesniejszych doswiadczen Element Energy oraz dyskusje z interesariuszami
podczas warsztatow na poczatku 2021r. Sposrdd zbadanych cech wszystkie z wyjatkiem szybkiego
tadowania okazaty sie miec¢ istotny wptyw na decyzje o wyborze uktadu napedowego przez konsumenta.
Oprdécz eksperymentu wyboru konsumenckiego ankieta zawierata rowniez szereg pytan dotyczacych
postaw i demografii. Zebrano réwniez informacje o aktualnym modelu uzytkowania samochodu przez
respondentdw i posiadanym samochodzie. Odpowiedzi te wykorzystano do segmentacji konsumentow
i zebrania przydatnych informaciji jakosciowych, ktére pozwolity lepiej interpretowac wyniki ilosciowe
eksperymentu wyboru. Pytania dotyczace postaw koncentrowaty sig¢ na stosunku do posiadania

i prowadzenia samochoddw, stosunku do nowych samochoddw i technologii, stosunku do srodowiska
oraz wczesniejszej wiedzy na temat samochoddw elektrycznych.

Segmentacja konsumentow

Nie ma dwdch takich samych konsumentéw, a przy podejmowaniu decyzji o zakupie samochodu kazdy
z osobna wezmie pod uwage rézne cechy pojazdu przed podjeciem decyzji. Mimo ze nie ma dwdch
konsumentdw zachowujgcych sie doktadnie w ten sam sposdb, mozna zidentyfikowac podobieristwa
zachowan w duzych grupach nabywcdw, co oznacza, ze zmiennos¢ zachowan obserwowang w catej
populacji mozna opisac za pomoca kilku segmentéw konsumentéw. W zwigzku z tym zachowania
zakupowe nabywcdéw nowych samochoddw na siedmiu rynkach europejskich mozna modelowacd na
podstawie zaledwie kilku segmentéw konsumentdw, bez koniecznosci indywidualnego rozpatrywania
kazdego nowego nabywcy samochodu.

Tabela 1 podsumowuje segmenty konsumentow, ktére zostaty zidentyfikowane na podstawie odpowiedzi
ankietowych zebranych podczas badania. Sposrdd 14 052 ankietowanych konsumentdw zidentyfikowano
szes¢ odrebnych segmentdw konsumentdw za pomoca k-srednich i algorytmdw grupowania
hierarchicznego dotyczacych rocznego przebiegu, kraju, dochoddw, sposobdw dojazdu, doswiadczenia
z samochodami elektrycznymi oraz deklarowanego stosunku do srodowiska, uzytkowania samochodu,
pojazddw elektrycznych oraz ogdlnie nowych samochoddw i technologii. Podziat konsumentéw na
entuzjastow, pragmatykdéw i potencijalnych odrzucajacych opierat sie na zaobserwowanych zachowaniach
zakupowych, co zostato szerzej omdwione w rozdziale 2.3.

W przypadku kazdego ze zidentyfikowanych segmentéw konsumentow preferowanym wyborem uktadu
napedowego byt pojazd elektryczny, jesli wszystkie pozostate elementy sa takie same™®, co wskazuje, ze
konsumenci z radoscig powitali przejscie na mobilnos¢ zelektryfikowana. Respondentdw nie poproszono
wprost o okreslenie preferowanego uktadu napedowego, raczej ta preferencija dla pojazddw elektrycznych
zostata okreslona poprzez ilosciowg analize zachowania respondentéw w eksperymencie ankietowym.

Koszt eksploataciji i poczatkowa cena zakupu sg réwne, klient ma dostep do wszystkich typéw tadowania, zasieg PHEV to 80 km,
zasieg BEV to 500 km.
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W poréwnaniu z poprzednimi badaniami nabywcdow nowych samochoddw w Wielkiej Brytanii, odsetek
konsumentdw preferujgcych pojazdy elektryczne znacznie wzrdst. Wykres 8 przedstawia uktad napedowy
pierwszego wyboru dla nabywcdw nowych samochoddw w Wielkiej Brytanii w trzech podobnych badaniach
przeprowadzonych przez Element Energy w ciggu ostatniej dekady. Od 2011 r. nastapita gteboka zmiana

w preferencjach konsumentdw, przejscie z dominujacego uktadu napedowego jakim byt pojazd z silnikiem
spalinowym na potaczenie PHEV i BEV.

Na podstawie tych badan trudno jest zidentyfikowac pierwotne przyczyny zmiany preferencji w zakresie
uktaddéw napedowych, ale w réznych badaniach naukowych potwierdzono, ze uprzedzenia wobec nowych
technologii uktadéw napedowych zwykle sie zmniejszaja, gdy technologia staje sie coraz bardziej
powszechna™. Chociaz to mogtoby wyjasniaé, dlaczego nie obserwuije sie juz negatywnego nastawienia
do pojazddw elektrycznych, nie wyjasnia, dlaczego w badaniu z 2021r. wsréd kupujgcych nowe samochody
obserwuije sie pozytywne nastawienie do pojazddw elektrycznych. Konieczne bytyby dalsze badania, aby
stwierdzi¢ z catg pewnoscig, co powoduje te zmiane preferenciji dotyczaca pojazddw elektrycznych, ale
prawdopodobnie zapowiedziane nowe kierunki polityki Srodowiskowej, w tym zakaz sprzedazy pojazdéw
spalinowych i cele dotyczace pojazddw elektrycznych, zmiany w reklamach producentéw aut w kierunku
pojazddw elektrycznych oraz rosngce obawy konsumentdw dotyczace kwestii Srodowiskowych sg tutaj
kluczowymi czynnikami. 2011 2015 2021

EEdlaETI EE dla Brytyjskiego Niniejsze badanie
Ministerstwa Transportu

BEV

Wykres 8: Naped pierwszego wyboru, jesli wszystkie inne czynniki sg takie same dla konsumentéw w Wielkiej
Brytanii, 2011-20212°2", W kazdym badaniu udziat wzieto od 2002 do 2700 brytyjskich ankietowanych
Pojazdy catkowicie elektryczne sg pierwszym wyborem zaréwno dla konsumentéw-entuzjastdw, jak
i konsumentéw-pragmatykow. W przypadku dwdch grup konsumentdw potencijalnie odrzucajacych, ich
pierwszym wyborem sg pojazdy PHEV; jednak wydaje sig, ze te dwie grupy wybierajg je z réznych powoddw.
Niezainteresowani odrzucajgcy wydaja sie traktowac pojazdy typu BEV lekcewazagco, poniewaz nie martwig
sie o srodowisko tak jak inne grupy konsumentow. Chociaz nie doceniajg waloréw ekologicznych pojazddw
typu BEV, sg sktonni zaakceptowac pojazdy elektryczne, gdy stang sie one najtarszg opcja. Z drugiej strony,
konsumenci o niezaspokojonych potrzebach majag bardzo pozytywne nastawienie do srodowiska i pojazdéw
elektrycznych, jednak nie znajduje to odzwierciedlenia w obserwowanych u nich zachowaniach decyzyjnych.
Pomimo zaprezentowania im réznych zestawdw wybordw, w tym opcji z konkurencyjnymi pod wzgledem
kosztéw pojazdami catkowicie elektrycznynmi (BEV), nadal wybierali pojazd hybrydowy (PHEV) lub spalinowy
(ICE), co wskazuije, e nie wierzyli, ze pojazdy elektryczne stang sie konkurencyjne cenowo. To jest gtéwna
réznica miedzy tg grupg a podobng do niej czesciowo grupg Swiadomi Kosztéw ,Zieloni”. Chociaz obie
grupy konsumentdw sg ograniczone kosztami ze wzgledu na stosunkowo niskie dochody, konsumenci
o niezaspokojonych potrzebach wydajg sie znacznie bardziej polegac na swoich samochodach, co znajduje
odzwierciedlenie w ich deklarowanym nastawieniu i wysokim rocznym przebiegu, a to prawdopodobnie jest
przyczyna réznic w zachowaniu miedzy tymi dwiema grupami. Opor wzgledem pojazddw elektrycznych
wykazywany przez konsumentdw o niezaspokojonych potrzebach prawdopodobnie zmniejszy sie, kiedy
tanie pojazdy typu BEV stang sie bardziej powszechne.

9 Axsen et al., (2009), Combining stated and revealed choice research to simulate the neighbor effect: The case of hybrid-electric vehicles,
Resource and Energy Economics, 31(3), str. 221-238. doi: 10.1016/j.reseneeco.2009.02.001.

% Element Energy dla Energy Technologies Institute (2011), Consumer based uptake usage model.
2! Element Energy dla Brytyjskiego Ministerstwa Transportu (2015), Survey of consumer attitudes to plug-in vehicles.
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Tabela 1: Segmentacja konsumencka prywatnych nabywcéw nowych samochodéw okreslona na podstawie badania
14 052 nabywcéw nowych samochodéw w Niemczech, Wielkiej Brytanii, Francji, Wtoszech, Hiszpanii, Polsce
i Holandii w czerwcu 2021 r. Wszystkie segmenty konsumenckie zadeklarowaty podobny udziat jazdy

w miescie i na wsi, z bardzo niewielkg przewaga jazdy miejskiej

Dochéd
wzgledny

Zatrudnienie

Sredni wiek

Pte¢

Rodzaj
parkingu

Sposéb
uzytkowania
samochodu

Stosunek
do srodowiska

Stosunek
do pojazdéw
elektrycznych (EV)

Stosunek

do nowych
samochodéw
i technologii

Preferowany
naped 20212

Swiadomosé EV

Udziat

Enthuzjasci Pragmatycy Potencjalni odrzucajacy
Pioni Zamozni Ekolod Swiadomi Niezainteresowani o ni:;r;suomki'noc: ch
lonlerzy Adaptatorzy olodzy Kosztow ,Zieloni” Odrzucajacy poxojony
potrzebach

Wysoki Najwyzszy Wysoki Najnizszy Sredni Niski
Najnizsze (30%), Wysokie (80%) Wysokie (80%) Srednie (50%) Srednie (60%), Wysokie (70%)
wysoki udziat duzy udziat
emerytow (40%) emerytow (25%)
56 43 40 41 47 36
Wysoka przewaga Lekka przewaga 50/50 Wysoka przewaga Lekka przewaga Wysoka przewaga
mezczyzn mezczyzn kobiet kobiet kobiet
47% prywatny 56% prywatny 64% prywatny 53% prywatny 61% prywatny 59% prywatny

70% miejsce parkin-
gowe przy ulicy

79% miejsce parkin-
gowe przy ulicy

81% miejsce parkin-
gowe przy ulicy

72% miejsce parkin-
gowe przy ulicy

80% miejsce parkin-
gowe przy ulicy

76% miejsce parkin-
gowe przy ulicy

Sredni roczny Sredni roczny Bardzo wysoki Sredni roczny Sredni roczny Bardzo wysoki
przebieg / przebieg / roczny przebieg / przebieg / przebieg / roczny przebieg /
70% nigdy nie 85% dojezdza 80% dojezdza 60% dojezdza 40% dojezdza 75% dojezdza
dojezdzato samochodem samochodem samochodem samochodem samochodem
samochodem >2x w tygodniu >2x w tygodniu >2x w tygodniu >2x w tygodniu >2x w tygodniu
Swiadomi Swiadomi Najbardziej Swiadomi Stosunkowo Bardzo $wiadomi
ekologicznie ekologicznie Swiadomi ekologicznie negatywny stosunek ekologicznie
ekologicznie do srodowiska
Wspierajg EV Neutralny stosunek Neutralny stosunek  Nieco Niezdecydowany Niezdecydowany
do EV do EV niezdecydowany stosunek do EV stosunek do EV;
stosunek do EV obawy dot. kosztow
Niezainteresowani Bardzo Bardzo Neutralny Bardzo Zainteresowani

zainteresowani

zainteresowani

niezainteresowani

BEV >PHEV >ICE

BEV >PHEV >ICE

BEV >PHEV >ICE

BEV >PHEV >ICE

PHEV >ICE > BEV

PHEV >ICE > BEV

3% posiada EV, 6% posiada EV, 9% posiada EV, 3% posiada EV, 3% posiada EV, 4% posiada EV,
63% rozwazato 71% rozwazato 71% rozwazato 66% rozwazato 53% rozwazato 69% rozwazato
zakup EV zakup EV zakup EV zakup EV zakup EV zakup EV

12% 27% 14% 20% 20% 7%

2 Jesdli wszystkie pozostate elementy sg takie same, koszt eksploataciji i poczatkowa cena zakupu sg réwne, klient ma dostep do wszystkich

typdw tadowania, zasieg PHEV to 80 km, zasieg BEV to 500 km

elementenergy
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RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?

Udziat kazdej grupy konsumentéw w kazdym z siedmiu zbadanych rynkéw europejskich rézni sie na
poziomie krajowym, co pokazuje Wykres 9. Chociaz kazdy segment konsumentdw jest obecny na kazdym
rynku dowodzac, ze nie ma zasadniczej roznicy miedzy konsumentami w réznych krajach, wzgledny udziat

kazdego segmentu jest bardzo zréznicowany

Jak mozna byto sie spodziewaé, w Holandii jest wysoki udziat pionieréw, co prawie na pewno ma zwigzek

z dotychczasowym wysokim udziatem pojazddw elektrycznych. Niezainteresowani odrzucajacy, najwigkszy
segment konsumentdéw na trzech najwigekszych rynkach (Niemcy, Wielka Brytania, Francja), wykazujg

jeden z najnizszych wskaznikdw zainteresowania pojazdami elektrycznymi. To moze wyjasniac, dlaczego
popularnos$é pojazddw elektrycznych pozostaje stosunkowo niska pomimo znacznych oszczednosci TCO
w poréwnaniu z pojazdami konwencjonalnymi (ICE); na przyktad, prywatni wtasciciele nowych pojazddw
we Franciji, ktérzy wybierajg samochdd elektryczny (BEV) zamiast pojazdu z silnikiem benzynowym (ICE),

oszczedzajg ok. 7 000 EUR w okresie posiadania auta (lub 5 500 EUR w poréwnaniu z silnikiem diesela)?.

100% 2%
90 19%
27%
80
70
60
50
0,
40
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0 33%
10 14% s 2% 206
O N
= & O O s - -

Niemcy W. Brytania Francja Wiochy Hiszpania Polska Niderlandy

M Pionierzy W Ekolodzy M Niezainteresowani Odrzucajacy
B Zamozni Adaptatorzy Swiadomi Kosztéw ,Zieloni” O niezaspokojonych potrzebach

Wykres 9: Udziat konsumentéw prywatnych na kazdym z siedmiu badanych rynkéw. Kazdy
segment konsumentéw jest reprezentowany na kazdym rynku, chociaz wzgledne
proporcje réznig sie znacznie w zaleznosci od kraju

Podczas gdy badanie koncentruje sie na konsumentach prywatnych, nabywcy samochoddéw stuzbowych
stanowig znaczng czesc rynku, a zatem sg uwzgledniani w pracach zwigzanych z modelowaniem.

W segmentaciji przedstawionej na Wykresie 10 samochody stuzbowe sg podzielone na wybierane przez
uzytkownikéw (User Chooser) i osoby niebedace uzytkownikami (Non-User Chooser), co pozwala
uchwyci¢ rézne rodzaje proceséw decyzyjnych przy zakupie samochodu stuzbowego. Non-User Choosers
reprezentujg zakupy dokonywane przez menedzerdw floty, a decyzje o zakupie opierajg sie na catkowitym
koszcie posiadania (TCO), podczas gdy User Choosers to gtéwnie prywatni konsumenci, ktérzy kupuja
samochdd za posrednictwem swojej firmy, gtdwnie w celu skorzystania z ulg podatkowych. Zaktada sie, ze
konsumenci typu User Chooser zachowuijg sie podobnie jak prywatni konsumenci, ale tak jak konsumenci
typu Non-User Chooser biorg pod uwage pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) tylko wtedy, gdy rzeczywisty
zasieg jazdy w zimie spetnia ich wymagania dotyczace dziennego przebiegu?.

Element Energy dla BEUC (Europejska Organizacja Konsumencka) (2021), Electric Cars: Calculating the Total Cost of Ownership for
Consumers.

2 Energy Technologies Institute (2016-19), Consumers, Vehicles and Energy Integration.
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RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?

Udziat konsumentéw typu Non-User Chooser w danym kraju odzwierciedla procent respondentow, ktorzy
wskazali, ze jezdzg samochodem wybranym przez ich firme. Zaktada sig, ze wszyscy nabywcy samochoddw
stuzbowych biorg pod uwage koszt leasingu pojazdu, a nie cene katalogowa zakupu, a konsumenci typu
Non-User Chooser biorg pod uwage pojazd elektryczny, tylko jesli majg zagwarantowany dostep do nocnego
tadowania; chociaz wymag ten bedzie stopniowo usuwany do 2035 r., aby stymulowac rozwoj
ogdinodostepnych punktéw tadowania.

100% 1% 0.2% 1%
0,
%
4% |
80
19% 9% 2% 10/2
60 19%
0,
50 29% 1% 27%
16% 3%
40 4%
30 16%
0 37% 38% 40%
10 - 23%
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Niemcy W. Brytania Francja Wiochy Hiszpania Poland Niderlandy

B Pionierzy m Ekolodzy B Niezainteresowani Odrzucajacy
M Zamozni Adaptatorzy Swiadomi Kosztéw ,Zieloni” O niezaspokojonych potrzebach

B User Chooser (mozliwo$¢ wyboru samochodu stuzbowego przez samego uzytkownika)
m Non-user Chooser (wyboru samochodu stuzbowego dokonuije firma)

Wykres 10: Samochody stuzbowe stanowig od 39 do 71% rejestracji nowych samochodéw
na badanych rynkach?

Zachowania zakupowe konsumentéw prywatnych

Wyniki przeprowadzonego w ramach tego badania eksperymentu wyboru konsumenckiego rzucajg swiatto

na to, co wptywa na decyzje o zakupie nowego samochodu. W szczegdlnosci, jak oméwiono w rozdziale 2.1,

w eksperymencie zbadano wzgledne znaczenie kosztéw poczatkowych i biezgcych oraz w przypadku pojazdéw
elektrycznych znaczenie dostepnego zasiegu na napedzie elektrycznym i dostepu do infrastruktury fadowania.
Cechy te zostaty okreslone jako kluczowe na podstawie wczesniejszych badan przeprowadzonych przez
Element Energy w Wielkiej Brytanii, analizy dostepnej literatury oraz dyskusji z wtasciwymi interesariuszami.
Model wyboru zastosowany w niniejszym badaniu zaktada, ze konsumenci decyduija, ktéry uktad napedowy
kupic, poréwnujac uzytecznosc¢ wszystkich rozwazanych uktadéw napedowych, wybierajac pojazd o najwyzszej
uzytecznosci. Kazda grupa konsumentéw inaczej ocenia cechy pojazdu, na przyktad niektdrzy konsumenci

cenig roczne oszczednosci kosztow eksploatacii bardziej niz inni. W zwigzku z tym, jesli grupom konsumentéw
wyszczegdlnionym w rozdziale 2.2 pokazano ten sam wybdr samochoddw, rézne grupy konsumentéw moga
kupowac rézne uktady napgedowe zgodnie z priorytetami tej grupy konsumentow. Efekt ten szczegdtowo
przedstawiono na Wykresach 11-13, ktére pokazujg udziat konsumentéw wybierajgcych pojazd elektryczny

w ramach potréjnego wyboru pomiedzy wzorcowym samochodem spalinowym, hybrydowym i elektrycznym?e,
Na kazdym wykresie inny atrybut pojazdu elektrycznego jest zmieniany w zakresie +/- 50% wartosci referencyjnej,
a priorytet kazdego konsumenta jest podkreslony przez zmiane decyzji o zakupie w tym zakresie. Zastosowane
wartosci referencyjne odzwierciedlajg przecietny samochdd sredniej wielkosci dostepny w 20211.2%, choé
konkretne wartosci uzyte na tych wykresach majg charakter wytgcznie demonstracyjny i zostaty dobrane w taki
sposob, aby odzwierciedlaty realistyczne wartosci, jakie konsumenci mogg zobaczy¢ w salonie samochodowym.

Dataforce dla Transport and Environment (2020), Company Car Report, z wykorzystaniem najnowszych danych z 2019 .

Poczatkowa cena zakupu pojazddw referencyjnych wynosi 35 000 EUR, a roczne koszty eksploatacji to 3 000 EUR. Zasieg w trybie
elektrycznym to 75 km dla pojazddw hybrydowych (PHEV) i 450 km dla pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV). Wartosci te reprezentuja
przecietny pojazd sredniej wielkosci sprzedawany w 2021 r., usrednione dla wszystkich segmentéw konsumenckich i uktadéw napedowych.
Zaktada sig, ze pojazdy elektryczne (BEV) i hybrydowe (PHEV) maja dostep do infrastruktury tadowania w domu, ogdlnodostepne; sieci
wolnego tadowania i ogdlnodostepnej sieci szybkiego tadowania (tylko BEV).
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Reakcje konsumentdéw prywatnych na zmiane ceny zakupu pojazddw elektrycznych przedstawiono na
Wykresie 11. Poczatkowa cena zakupu jest najwazniejszym atrybutem dla wszystkich zidentyfikowanych
konsumentdw prywatnych, przy czym zmiany poczatkowego kosztu pojazdu elektrycznego (BEV) wywotuja
najbardziej znaczacg zmiane w sprzedazy BEV ze wszystkich badanych cech pojazdu. Jak mozna sie
spodziewad, im nizsza cena pojazdu elektrycznego, tym wiecej konsumentdw decyduje sie na jego zakup
kosztem innych uktadéw napedowych. Rézni konsumenci w réznym stopniu reagujg na spadek cen pojazddéw
catkowicie elektrycznych. Przyktadowo, zaréwno w przypadku Swiadomych Kosztéw ,Zielonych”, jak

i Pionieréw wida¢ gwattowny wzrost popytu na pojazdy elektryczne wraz ze spadkiem ceny zakupu.
Obserwuie sie szybkie przejsciu w grupie Swiadomych Kosztéw ,Zielonych” od unikania BEV do popytu na
BEV, gdy koszt poczatkowy osiggnie poziom réwny cenie zakupu odpowiednikéw spalinowych i hybrydowych
(35 000 EUR). Wiedzac, ze Swiadomi Kosztéw ,Zieloni” majg drugie najnizsze dochody ze wszystkich
zidentyfikowanych grup konsumentdw, sugeruje to wysoka wrazliwos¢ na koszty. Pionierzy wykazujg
podobna reakcje na obnizenie ceny zakupu, aczkolwiek przejécie od unikania elektrykdéw do popytu na nie
nastepuije przy wyzszej cenie pojazddw elektrycznych (BEV). Odzwierciedla to zainteresowanie pionieréw
samochodami elektrycznymi (BEV) i ich gotowo$¢ do zaptacenia za technologie BEV wigcej niz nne grupy
badanych. W obu grupach konsumentdw typu odrzucajacy widac wzrost popytu na pojazdy elektryczne tylko
przy znacznych obnizkach cen zakupu, co odzwierciedla ich preferencje dla pojazddw hybrydowych (PHEV).
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70
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Wykres 11: Odsetek konsumentéw decydujacych sig na zakup pojazdu BEV przy réznych cenach zakupu
w ramach potréjnego wyboru pomiedzy samochodem spalinowym, hybrydowym i elektrycznym.
Cena zakupu pojazdu spalinowego (ICE) i hybrydowego (PHEV) utrzymywana na statym poziomie
35 000 EUR, przy wszystkich innych atrybutach utrzymywanych na poziomie wartosci referencyjnej?.

Réznice w kosztach eksploatacji pojazddw elektrycznych w zakresie +/- 50% wartosci referencyjnej
skutkuja znacznie mniejszg zmiang popytu na pojazdy typu BEV w poréwnaniu z podobnymi zmianami
poczgtkowych cen zakupu - patrz: Wykres 12. Ws$rdd wszystkich konsumentéw widac wiekszy popyt na
pojazdy elektryczne, gdy koszty eksploatacji sg nizsze niz w przypadku alternatywnych uktadéw
napedowych, przy czym konsumenci sg gotowi zaptaci¢ z gory srednio 4,2 euro za 1euro rocznych
oszczednosci kosztdw eksploatacji. Oznacza to, ze przecietny konsument prywatny ocenia catkowity koszt
posiadania przez okres okoto 4 lat. Istnieje jednak réznica w gotowosci konsumentéw do ptacenia z gory za
roczne oszczednosci: grupa konsumentow o niezaspokojonych potrzebach - o najnizszych dochodach -
jest sktonna zaptacic z gory tylko 2,6 euro za 1euro rocznej oszczednosci, podczas gdy grupa konsumentéw
o najwyzszych dochodach - Zamoznych Adaptatordw, jest sktonna zaptacic z géry 5,6 euro za 1euro
zaoszczedzone na rocznych kosztach eksploatacii.

Poczatkowa cena zakupu pojazddw referencyjnych wynosi 35 000 EUR, a roczne koszty eksploatacji to 3 000 EUR. Zasieg w trybie
elektrycznym to 75 km dla pojazddw hybrydowych (PHEV) i 450 km dla pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV). Wartosci te reprezentujg
przecietny pojazd sredniej wielkosci sprzedawany w 2021 r., usrednione dla wszystkich segmentéw konsumenckich i uktadéw napedowych.
Zaktada sie, ze pojazdy elektryczne (BEV) i hybrydowe (PHEV) majag dostep do infrastruktury tadowania w domu, ogdlnodostepne; sieci
wolnego tadowania i ogdlnodostepnej sieci szybkiego tadowania (tylko BEV).
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Wykres 12: Odsetek konsumentéw decydujgcych sie na zakup pojazdu BEV przy réznych kosztach
eksploatacji w ramach potréjnego wyboru pomiedzy samochodem spalinowym (ICE), hybrydowym
(PHEV) i elektrycznym (BEV). Koszt eksploataciji pojazdu spalinowego (ICE) i hybrydowego (PHEV)
utrzymywany na statym poziomie 3 000 EUR, przy wszystkich innych atrybutach utrzymywanych
na poziomie wartosci referencyjnej?®

Zmiennos$¢ popytu na pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) obserwowana w odpowiedzi na zmiane
zasiegu BEV, pokazana na Wykresie 13, wskazuije, ze wiekszos$¢ konsumentdw jest sktonna zaptacic za
dodatkowy zasieg. W przypadku gdy cena zakupu i koszt eksploatacji wszystkich uktadéw napedowych
sg takie same, zasieg, powyzej ktdrego wiekszos¢ konsumentéw kupitaby pojazd BEV, wynosi od 270
do 635 km, z godnym uwagi wyjgtkiem Konsumentéw o Niezaspokojonych Potrzebach. Konsumenci

o Niezaspokojonych Potrzebach wykazujg bardzo niskg gotowos¢ do ptacenia za dodatkowy zasieg,

€O 0znacza, ze inne cechy pojazdu, w szczegdinosci poczatkowa cena zakupu, sg znacznie dla nich
wazniejsze w momencie zakupu pojazdu.
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Wykres 13: Odsetek konsumentéw decydujacych sie na zakup pojazdu BEV przy réznych zasiggach
w ramach potréjnego wyboru pomiedzy samochodem spalinowym (ICE), hybrydowym
(PHEV) i elektrycznym (BEV), przy wszystkich innych atrybutach utrzymywanych na
poziomie wartosci referencyjne;j?®

% Poczatkowa cena zakupu pojazddw referencyjnych wynosi 35 000 EUR, a roczne koszty eksploatacji to 3 000 EUR. Zasieg w trybie
elektrycznym to 75 km dla pojazddw hybrydowych (PHEV) i 450 km dla pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV). Wartosci te reprezentujg
przecietny pojazd sredniej wielkosci sprzedawany w 2021 r., usrednione dla wszystkich segmentéw konsumenckich i uktadéw napedowych.
Zaktada sie, ze pojazdy elektryczne (BEV) i hybrydowe (PHEV) majag dostep do infrastruktury tadowania w domu, ogdlnodostepne; sieci
wolnego tadowania i ogdlnodostepnej sieci szybkiego tadowania (tylko BEV).
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Ogdlnie rzecz ujmujac, okreslone grupy konsumentéw prywatnych byty bardziej sktonne do zakupu pojazdu
elektrycznego (BEV), jesli miaty dostep do tadowania w domu. Wykres 14 pokazuje, jak popyt na pojazdy
catkowicie elektryczne zmienia sie wraz z ceng zakupu, gdy konsumenci nie majg dostepu do tadowania

w domu ani dla pojazdu elektrycznego (BEV), ani hybrydowego (PHEV).

Przy parytecie cenowym konsumenci sg srednio o 12% mniej sktonni do zakupu pojazdu BEV nie majac
dostepu do tadowania w domu. Wséréd Swiadomych Kosztéw Zielonych, Konsumentéw o Niezaspokojonych
Potrzebach i Zamoznych Adaptatoréw widac jedynie niewielki spadek popytu na BEV bez dostepu do
tadowania w domu, natomiast w przypadku ekologdw nastgpuje spadek popytu na BEV o 15 punktow
procentowych przy réwnej cenie zakupu. Co ciekawe, Niezainteresowani Odrzucajacy sg bardziej sktonni
kupi¢ BEV bez dostepu do tadowania w domu, poniewaz ta grupa konsumentéw uwaza, ze dostep do
tadowania w domu sprawdza sie bardziej w przypadku PHEV niz BEV. Moze to odzwierciedla¢ ogding
preferencije tej grupy konsumentéw wzgledem pojazdow PHEV, a ich nieche¢ do pojazddw BEV przewaza
nad efektem dostepu pojazddéw BEV do tadowania w domu.
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Wykres 14: Odsetek konsumentéw decydujgcych sie na zakup pojazdu BEV bez dostepu
do tadowania w domu przy réznych cenach zakupu w ramach potréjnego wyboru
pomiedzy samochodem spalinowym (ICE), hybrydowym (PHEV) i elektrycznym (BEV).
Cena zakupu pojazdu spalinowego (ICE) i hybrydowego (PHEV) utrzymywana na
statym poziomie 35 000 EUR, przy wszystkich innych atrybutach utrzymywanych

na poziomie wartosci referencyjnej26,27. Popyt na BEV z dostepem do tadowania
w domu pokazano jako lini¢ przerywang

Konsumenci mniej cenili sobie tadowanie na ogdéinodostepnych stacjach tadowania niz tadowanie

w domu, przy czym ogdlnodostepne stacje wolnego fadowania uznano srednio o 50% za mniej
przydatne w przypadku pojazdéw BEV niz tadowanie w domu. W przypadku PHEV dostep do
ogodlnodostepnej infrastruktury tadowania wptynat na decyzje zakupowe tylko trzech grup konsumentéw:
Swiadomych Kosztéw ,Zielonych”, Zamoznych Adaptatoréw i Pionieréw. Jesli chodzi o dostep do
infrastruktury szybkiego tadowania, tylko Swiadomi Kosztéw Zieloni i Zamozni Adaptatorzy wykazali
jakiekolwiek zmiany w zachowaniach zakupowych. Zaden konsument nie wykazat zmian w zachowaniach
zakupowych w odpowiedzi na rézng moc (kW) szybkiego tadowania.

2

3

Poczatkowa cena zakupu pojazddw referencyjnych wynosi 35 000 EUR, a roczne koszty eksploatacji to 3 000 EUR. Zasieg w trybie
elektrycznym to 75 km dla pojazddw hybrydowych (PHEV) i 450 km dla pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV). Wartosci te reprezentuja
przecietny pojazd sredniej wielkosci sprzedawany w 2021 r., usrednione dla wszystkich segmentéw konsumenckich i uktadéw napedowych.
Zaktada sig, ze pojazdy elektryczne (BEV) i hybrydowe (PHEV) maja dostep do infrastruktury tadowania w domu, ogdlnodostepne; sieci
wolnego tadowania i ogdlinodostepnej sieci szybkiego tadowania (tylko BEV).

27 Konsumenci nie majg dostepu do domowego tadowania ani w przypadku PHEV, ani BEV.
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Prognozy popularyzaciji
pojazdow elektrycznych
w Europie

Wykorzystujgc statystyczny model zachowan nabywczych konsumentéw,
opracowany na podstawie wynikow eksperymentu wyboru
konsumecnkiego i ankiety, mozna prognozowac przyszty popyt na uktady
napedowe wsrod konsumentow. Europejski Model Wyboru opracowany
przez Element Energy przedstawia konsumentom objetym modelowaniem
wybor z dostepnymi co roku pojazdami do 2050 r. Na podstawie zachowan
konsumentow okreslonych w eksperymencie mozna okresli¢ udziaty

w sprzedazy kazdego z uktadéw napedowych - na poziomie konsumenta,
segmentu pojazdéw?8 i kraju. Przyszta oferta samochoddw okreslana jest
przy uzyciu oddolnego modelu kosztéw i wydajnosci samochodéw
opracowanego przez Element Energy, z politykg podatkowg i doptatami
stosowanymi do obliczenia zauwazalnych poczatkowych i rocznych kosztow
eksploataciji. Wykorzystujgc historyczne dane dotyczgce sprzedazy nowych
samochodow dostarczone w duzej ilosci przez Miedzynarodowg Rade
Czystego Transportu (ICCT)?°, model dopracowywano przez okres 10 lat.

Kluczowe zatozenia dla prognoz bazowych

Model bazowy opracowany w niniejszym badaniu zaktada, ze: unijne normy emisji COz dla nowych
pojazddw, konkurencija ze strony producentdéw aut, popyt konsumencki oraz naciski ze strony decydentéw
i interesariuszy nadal bedg napedzac inwestycje w pojazdy elektryczne. Zaktada sig, ze ceny zakupu
pojazddw elektrycznych bedg ewoluowaé wraz ze spadkiem cen akumulatoréw litowo-jonowych, zgodnie
z prognozami Bloomberg New Energy Finance (BNEF) na 2020 r.2°, przy czym zaktada sig, ze producenci
osiagna marze rownowazne z ICE do 2030 ., kiedy zwrdca sie inwestycje w badania i rozwdj oraz zmiane
parku maszynowego. Pojazdy prezentowane konsumentom w modelu popularyzacji nowej technologii
pochodza z modelowania oddolnego opracowanego przez Element Energy, ostatnio zaktualizowanego
w IV kwartale 2020 r. - dalsze szczegdty dotyczace metodologii modelowania mozna znalez¢ w raporcie
catkowitego kosztu posiadania z 2021r. dla BEUC®'. Zaktada sig, ze polityka podatkowa jest zgodna

z planami ogtoszonymi przez rzady krajowe, przy czym progi i stawki sg utrzymywane na statym poziomie

wykraczajagcym poza ostatnie zapowiedzi.

28 Zastosowano segmentacje pojazdéw matych, srednich i duzych.
2 |CCT (2020), European Vehicle Market Statistics 2020/21.
30 Prognozy BNEF 2021 dotyczace cen akumulatoréw nie byty dostepne w momencie przygotowywania niniejszego opracowania. Najnowsze

prognozy wskazujg na spowolnienie obnizek cen w 2021r. ze wzgledu na wzrost cen surowcdéw, przy czym przewiduje sie nieznaczny wzrost
cen nominalnych w 2022 r. BNEF przewiduije, ze Srednie ceny baterii litowo-jonowych spadng ponizej 100 USD/kWh do 2024 r,, czyli dwa lata
pozniej niz przewidywano w badaniu z 2020 r. W perspektywie krétkoterminowej moze to opdznic przedstawiony tu wzrost popularnosci
pojazddéw catkowicie elektrycznych (BEV), ale oczekuije sig, ze nie bedzie miato to wptywu na trendy dtugoterminowe. Ceny akumulatoréw
beda nadal spadac, poniewaz producenci zwigkszaja produkcjg, a konkurencja napedza inwestycje.

31 Element Energy dla BEUC (Europejska Organizacja Konsumencka) (2021), Electric Cars: Calculating the Total Cost of Ownership for

Consumers.
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Zaktada sie, ze w przysztosci pojazdy beda dalej ulepszane, wiec bezwzgledny podatek ptacony przez
konsumentdw ulegnie z czasem zmianie, mimo ze polityka podatkowa pozostanie niezmieniona. Zaktada sie tez,
ze doptaty majace na celu zachecaé do upowszechniania pojazdéw o zerowej i bardzo niskiej emisji pozostang
w mocy do czasu przekroczenia ustalonego budzetu lub osiggniecia daty zakonczenia realizacii polityki.

Dane dotyczace dostepu do tadowania w domu pochodzg z wynikdw badan konsumenckich przedstawionych
w rozdziale 2, przy czym dostep do tadowania konsumentdow ze wspdlnym wyznaczonym miejscem
parkingowym jest powigzany z liczbg nowych budynkdw i renowacji. Szacowany dostep do ogdlnodostepnej
infrastruktury wolnego tadowania zwigksza si¢ z czasem, w oparciu o dyskusje z innymi zainteresowanymi
podmiotami. Postrzeganie dostepu do stacji szybkiego tadowania w kazdym kraju opiera sie na deklarowanym
przez respondentéw oczekiwanej czestotliwosci punktéw tadowania przy autostradach, ktdra zapewnienia
komfort podczas dtugich podrézy pojazdem elektrycznym oraz na danych obecnego zageszczenia punktow
szybkiego tadowania w sieci TEN-T®2. Wptyw zwigkszonego rozmieszczenia infrastruktury tadowania
omdwiono w rozdziale 3.3.3.

3.2 Wyniki bazowe

W tym rozdziale popyt na nowe samochody w ramach zatozen bazowych jest prognozowany w latach
2020-50 dla kazdego uktadu napedowego i zawiera szerszg analize na temat roznic w poszczegolnych
krajach dotyczgcych szacowanego przysztego popytu na pojazdy catkowicie elektryczne na siedmiu rynkach

europejskich objetych badaniem.

3.21 Wazrost poziomu popularnosci w Europie

Na Wykresie 15 przedstawiono prognoze popytu na nowe samochody dla réznych uktadéw napedowych

w latach 2020-50 przy zatozeniach bazowych, ktére oméwiono w rozdziale 3.1. Przewiduje sig, ze do 2025
popyt konsumentéw na pojazdy catkowicie elektryczne (BEV), ktdry w 2020 r. stanowit ok. 5% catkowitego
popytu, przewyzszy popyt na jakikolwiek inny pojazd silnikowy, a do roku 2030 i 2040 popyt na nowe pojazdy
BEV osiggnie odpowiednio ok. 50% i 70%. Oczekuje sig, ze ta zmiana w popycie wsrdd konsumentéw nastgpi
szybko, a pojazdy typu BEV stang sie ,normalnym” wyborem uktadu napedowego w ciggu nastepnej dekady.
Przewiduije sie, ze w 2027 r. zaden konwencjonalny uktad napedowy nie bedzie zajmowat wiecej niz 20%
rynku, przy czym do 2050 r. uktady napedowe, ktdre nie sg zeroemisyjne, bedg nadal traci¢ udziat w rynku na
rzecz pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV). Wyniki te obalajg poglad, ze europejscy nabywey nowych
samochoddw nie chca kupowaé pojazdéw catkowicie elektrycznych (BEV) i pokazuijg, Ze jesli cena jest
odpowiednia, pojazdy typu BEV beda naturalnie przyjmowane przez zdecydowang wiekszo$¢ konsumentow.
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Wykres 15: taczny udziat popytu na uktady napedowe wsréd konsumentéw w latach 2020-50 dla siedmiu
badanych rynkéw (ok. 80% tacznych rejestraciji samochodéw w UE + EFTA + Wielkiej Brytanii)

% Transport and Environment (2020), Recharge EU: how many charge points will Europe and its Member States need in the 2020s.
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Jak wskazano w rozdziale 2.3, koszt poczatkowy jest najwazniejszym czynnikiem wptywajgcym na decyzje
konsumentdw o zakupie. Cena baterii litowo-jonowych, najdrozszego pojedynczego elementu pojazdu
elektrycznego, spadta w ciggu ostatniej dekady, przy czym w 2020 r. cena baterii do pojazddw elektrycznych

byta 0 89% nizsza niz w 2010 r.®. Oczekuje sig, ze ta tendencja spadkowa bedzie sie utrzymywag, prowadzac

do zasadniczej zmiany na rynku nowych samochoddéw. Bloomberg New Energy Finance przewiduje, ze w latach
2020-2030 ceny akumulatoréw spadna o 58%?%, umozliwiajgc produkcje tanich pojazddw na rynku masowym,
ktdre beda bezposrednio konkurowac ze starszymi uktadami napedowymi. Mimo, ze producenci samochoddw
prawdopodobnie zachowajg znaczng czes¢ oszczednosci na kosztach baterii, aby odzyskaé koszty badan

i rozwoju oraz sfinansowac reorganizacje zaktaddw produkeyjnych, nizsze ceny akumulatoréw i zwigkszona
wydajnosc pojazddw umozliwig wprowadzenie na rynek BEV-6w o wiekszym zasiegu i konkurencyjnych

cenach. Dodatkowe obnizki kosztéw beda mozliwe dzieki rosnacej dostepnosci popularnych modeli o nizszych
standardach technicznych w ciagu najblizszych kilku lat, co w dalszym ciggu bedzie wptywac na obnizenie kosztéw
dla nabywcow nowych samochoddw. Nowe modele z 2021r., takie jak Dacia Spring (o zasiegu 200 km WLTP),
oferujg bardzo konkurencyjne koszty poczatkowe i sg przeznaczone na rynek masowy, gdzie kupuje sie mniejsze

i tafsze pojazdy. Wprowadzenie wymogdéw normy Euro 7 doprowadzi réwniez do umiarkowanego wzrostu cen
zakupu pojazddw z silnikami spalinowymi®®, co jeszcze bardziej zwiekszy optacalnosé pojazddw elektrycznych
(BEV). Podczas gdy krétkoterminowy wzrost popytu na pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) jest wynikiem spadku
cen zakupu, wzrost od lat 30. XXI wieku napedzany bedzie przez wycofanie przez producentdw ze sprzedazy stabo
sprzedajgcych sie uktadéw napedowych silnikdw spalinowych?®. Popyt na pojazdy z silnikiem spalinowym bedzie
stopniowo malat w latach 2022-2030. Szacuije sie, ze w przypadku niektdrych z siedmiu analizowanych rynkdw
udziat napedu Diesel w latach 2030-2035 moze spasé nawet do 0%. Niewielki popyt na benzynowe pojazdy
spalinowe (ICE) utrzyma sie na wszystkich rynkach z wyjgtkiem Holandii po 2035 r., a w 2050 r. pozostanie na
niskim poziomie w Niemczech, Franciji, Hiszpanii i Polsce. Chociaz popyt ten utrzymuije sig, jak pokazano na
Wykresie 18, jest on napedzany raczej wahaniem w stosunku do pojazddw elektrycznych obserwowanym

w dzisiejszych grupach konsumentow typu Potencjalni Odrzucajacy, a nie kosztami. Nie wiadomo, w jaki sposéb
preferencje konsumentéw bedg ewoluowac z biegiem czasu, jednak biorac pod uwage obserwowany trend

w preferencjach konsumentéw w stosunku do pojazddw elektrycznych w Wielkiej Brytanii w ciggu ostatniej
dekady, prawdopodobne jest, ze do 2030 r. wahania w stosunku do pojazddéw catkowicie elektrycznych (BEV)

w grupie Potencjalnych Odrzucajgcych beda znacznie mniejsze. Moze to doprowadzi¢ do jeszcze wiekszego
spadku popytu na benzynowe silniki spalinowe niz przedstawiono na Wykresie 15.

Przewiduije sie, ze popyt na benzynowe hybrydy (HEV) osiagnie szczyt w 2024 r.i spadnie ponizej 10% do 2040 .
Chociaz oszczednosci kosztéw eksploatacii dajg pojazdom HEV przewage nad pojazdami typu ICE, nie moga one
konkurowac z pojazdami typu BEV, tracac z roku na rok udziat w rynku na rzecz pojazddw catkowicie elektrycznych.
Podobnie jak w przypadku pojazddw z silnikiem spalinowym (ICE), popyt na pojazdy HEV jest napedzany przez
Potencjalnych Odrzucajgcych, ktdrzy w 2021 r. wykazywali nieche¢ wobec pojazddw catkowicie elektrycznych
(BEV), narazajac pojazdy HEV na skutki przysztych zmian w zachowaniu konsumentdw, skutkujgce zatamaniem
rynku. Popyt na pojazdy HEV wystepuje réwniez wsrdd konsumentéw typu Non-User Chooser, poniewaz zaktada
sie w scenariuszu bazowym, ze nie biorg pod uwage pojazddw PHEV ani BEV, chyba ze zapewniony jest dostep

do nocnego tadowania. Opiera sie to na odsetku nabywcéw nowych samochoddw, ktdrzy majg dostep do
prywatnego miejsca parkingowego, ktdry wynosi okoto 59% na wszystkich badanych rynkach. Wymag
gwarantowanego tadowania w nocy zostanie powoli zniesiony do 2035 r,, co ma odzwierciedlac rosngce zaufanie
do ogdlinodostepnej sieci tadowania, jednak przed 2035 r. stanowi on gtédwng przeszkode dla konsumentéw
firmowych typu Non-User Chooser decydujgcych sie na korzystanie z pojazddw elektrycznych, pomimo znacznych
oszczednosci kosztow. Zaréwno pojazdy PHEV, jak i BEV odnotujg wzrost w tym segmencie klientéw do 2035 .
dzieki uwolnieniu uspionego popytu na pojazdy elektryczne, ale wiekszos$¢ tego wzrostu przypadnie BEV.

BloombergNEF (2020), Electric Vehicle Outlook and Lithium-ion Battery Price Survey.
Ibid.
EE dla BEUC (2021), op. cit.

Daty wycofania uktadéw napedowych ze sprzedazy to wynik z modelu, zakladany w momencie, gdy dany uktad napedowy traci udziat
w rynku przez 5 kolejnych lat i spada ponizej 10% udziatu w rynku, $ledzony na poziomie segmentu (maty/Sredni/duzy) i kraju.
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Popyt na pojazdy PHEV wzrosnie w krétkim okresie, napedzany spadajgcymi cenami akumulatorow, aw 2025 .
osiggnie szczytowy poziom okoto 20%. Choc¢ wszystkie grupy konsumentdw przedstawione w Tabeli 1
preferujg pojazdy PHEV w poréwnaniu z pojazdami spalinowymi, tylko dwie grupy Potencjalnych
Odrzucajacych wybratyby poréwnywalny pojazd PHEV zamiast pojazdu BEV. W zwigzku z tym popyt na
pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) szybko przewyzszy rosnacy popyt na pojazdy hybrydowe typu plug-in
(PHEV), a od 2029 . nawet wiekszos¢ Niezainteresowanych Odrzucajgcych przejdzie na pojazdy BEV.

Tylko Konsumenci o Niezaspokojonych Potrzebach, stanowigcy 7% rynku, wybierajg w perspektywie
dtugoterminowej pojazdy PHEV zamiast BEV. Jednak, jak oméwiono powyzej, na przewidywany popyt obu
grup konsumentéw Potencjalnie Odrzucajgcych silny wptyw ma niezdecydowanie obserwowane obecnie

w stosunku do pojazddw catkowicie elektrycznych (BEV). Jesliich niezdecydowanie zmniejszy sie wraz

z rosngcym zainteresowaniem konsumentéw samochodami BEV, co mozna byto zaobserwowac w ciggu
ostatniej dekady w Wielkiej Brytanii (Wykres 9), popyt na hybrydy PHEV wsrdd tych konsumentéw moze
spasé. Pojazdy PHEV cieszg sie takze duzym popytem w grupie Ekologdw, przy czym do 2025 r. popyt w tym
segmencie konsumentdw wzrosnie o ponad 40%. Ta grupa konsumentéw wykazuje obecnie znaczng
preferencije w stosunku do pojazdéw PHEV nad ICE, co w perspektywie krétkoterminowej napedza wzrost
popytu na te pojazdy. Podejrzewa sieg, ze preferencie te wynikajg z pozytywnego marketingu ekologicznego
zwigzanego z pojazdami PHEV, cho¢ popyt szybko przesuwa sie w kierunku pojazdéw BEV wraz ze spadkiem

ich ceny zakupu.

W niniejszym opracowaniu nie uwzgledniono wptywu celdw wycofania z eksploatacii silnikéw spalinowych,
ogtoszonych przez rzagdy w catej Europie. Nie jest jeszcze jasne, w jaki sposéb te cele wptyng narynek —
oczekuje sie, ze zapowiedzi bedg nadal zwigksza¢ swiadomosc konsumentdw na temat pojazdéw
elektrycznych i zachecac producentéw aut do inwestycji w produkcije pojazdéw BEV, ale wptyw na popyt
rynkowy w okresie poprzedzajagcym daty stopniowego wycofywania pojazddw ze sprzedazy jest niepewny.
Jezeli na rynku samochoddw uzywanych spadnie popyt na pojazdy z silnikiem spalinowym, to prawdopodobnie
firmy leasingowe ogranicza swojg oferte pojazddw z silnikiem spalinowym w odpowiedzi na zwigkszong
amortyzacje tych pojazddw. Mogtoby to przyspieszy¢ przejscie na elektromobilnosé, choé nie jest to jeszcze
pewne. Chociaz przyszty popyt konsumencki niekoniecznie musi bezposrednio prowadzi¢ do takiego samego
wzrostu sprzedazy pojazddw, a czynnikiem ograniczajagcym sprzedaz jest w coraz wiekszym stopniu podaz
BEV ze strony producentéw, wyniki modelowania wskazujg na nieuchronnos¢ masowego przejscia w Europie
w przypadku sprzedazy nowych pojazddéw z pojazddw spalinowych (ICE) na catkowicie elektryczne (BEV)

w ciggu dekady lat dwudziestych. Ta zasadnicza zmiana w zachowaniu konsumentdéw jest bezposrednim
skutkiem spadku cen zakupu — bedacego wynikiem zdecydowanych celdw i regulacji rzgdowych -

w potgczeniu z dgzeniem konsumentéw do posiadania zeroemisyjnych uktadéw napedowych.
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Wykres 16: Popyt konsumentéw na pojazdy BEV wedtug rynkéw w latach 2020-50
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Na Wykresie 16 przedstawiono prognozowany udziat pojazdéw BEV w catkowitej sprzedazy

nowych samochoddw dla siedmiu rynkdw objetych badaniem w latach 2020-50. Wszystkie rynki
charakteryzujg sie podobna tendencja. Przewiduje sig, ze do 2025 r. popyt na BEV bedzie wigkszy niz
na jakikolwiek inny uktad napedowy, a do 2035 r. osiggnie migdzy 54% a 91% catkowitego popytu na
nowe samochody, w zaleznosci od rynku. Jak omdwiono w rozdziale 3.2.1, krétkoterminowy wzrost
napedzany jest przez obnizke cen BEV, wynikajgca ze spadku cen akumulatordw i wprowadzenia na
rynek bardziej popularnych modeli o nizszych standardach technicznych, przy czym trendy
dtugoterminowe wynikaja z wycofywania z rynku silnikéw spalinowych.

Zaprezentowane prognozy popytu w skali Europy wskazuja, ze w najblizszych latach Polski rynek
bedzie rozwijat sie dynamicznie, doréwnujac pozostatym 6 najwiekszym rynkom europejskim. Jak
wynika z opracowanego przez PSPA raportu ,Polish EV Outlook 2022, udziat samochoddw
catkowicie elektrycznych na rynku nowych pojazdéw osobowych w 2025 r. wyniesie 13,9%. Oznaki
wzrostu popytu na BEV w Polsce odnotowywano juz w latach ubiegtych. W 2021r. na polskim rynku
zarejestrowano prawie dwukrotnie wiecej samochoddw catkowicie elektrycznych niz w roku 2020

i niemal czterokrotnie wiecej niz w roku 2019. Liczba nowych rejestraciji okazata sie by¢ o 95% wieksza
niz caty park BEV w 2019 r. W segmencie elektrycznych pojazddw dostawczych i ciezarowych w ciggu
dwdch lat flota urosta o 224%. Pod wzgledem liczby rejestracji nowych, osobowych BEV Polska

w 2021r. odnotowata zblizony wynik jak np. Szwecja w 2018 r., czy Portugalia w 2019 .
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Wykres 17: Prognozy bazowe dotyczace popytu na nowe samochody na wszystkich siedmiu
zbadanych rynkach, w podziale na segmenty konsumenckie
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Wykres 18: Niemcy odnotowujg silny wzrost popytu na pojazdy BEV, napedzany wysokimi
przebiegami, duzym udziatem samochoddw stuzbowych oraz wprowadzeniem
podatku weglowego od paliw kopalnych

Przewiduije sig, ze gwattowny wzrost popytu na pojazdy BEV w Niemczech nieznacznie spadnie w latach
2022-24, poniewaz doptaty do zakupu nowych samochoddw, ktdre sg obecnie najwyzsze ze wszystkich
siedmiu rozwazanych krajow, maja przekroczy¢ zaplanowany budzet. Jednak dtugoterminowy popyt
konsumpcyjny w Niemczech jest drugim najwyzszym z krajow analizowanych w niniejszym badaniu.
Whynika to ze splotu réznych czynnikdw, w tym z faktu, ze w Niemczech powszechny jest wysoki Sredni
roczny przebieg (czesciowo ze wzgledu na to, ze duzy odsetek — okoto 66% - nabywcéw nowych
samochoddw stanowig kierowcy samochoddw stuzbowych), co prowadzi do przewagi w zakresie
oszczednosci w kosztach eksploatacii, jakie zapewniajg pojazdy BEV. Wysokim krajowym taryfom na
energie elektryczng przeciwdziata wzrost cen benzyny i oleju napgdowego w zwigzku z wejsciem w | kw.
2021r. podatku od emisji CO2 w wysokosci 25 EUR za tone (wzrost cen benzyny o ok. 7,5 centa za litr),
ktdry do 2025 r. wzrosnie do 55 EUR za tong, co zwigkszy oszczednosci wynikajace z nizszych kosztow
eksploatacji w pojazdach BEV.
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Wykres 19: Wysokie stawki za parkowanie na wyznaczonych miejscach i silne zachety podatkowe
napedzajg popyt na pojazdy typu BEV w Wielkiej Brytanii, cho¢ dlugoterminowy wzrost jest
ograniczony przez wysoki udziat konsumentéw bedacych Potencjalnymi Odrzucajgcymi

W Wielkiej Brytanii obserwuije sie zdecydowany wzrost na poczatku lat dwudziestych pomimo dos¢
ograniczonych doptat, gtéwnie ze wzgledu na system podatkowy, ktéry w duzym stopniu zacheca do
stosowania niskoemisyjnych uktadéw napedowych. Dostep do prywatnego miejsca parkowania w
przypadku nabywcow nowych samochoddw w Wielkiej Brytanii jest najwyzszy sposrdd wszystkich
badanych rynkdw - 69% respondentéw badania wskazato, ze parkuje swoj samochdd poza ulicg na
prywatnym podjezdzie lub w prywatnym garazu. Mimo ze klienci indywidualni nie przywigzuja do tadowania
w domu znaczgcej wartosci, wyceniajgc je na okoto 4 500 EUR, prawdopodobnie przyczynia sie to do
silnego wzrostu popytu na pojazdy BEYV, jaki mozna zaobserwowac na poczatku lat dwudziestych. Jednak od
2030 r. wzrost popytu na BEV w Wielkiej Brytanii spowolni w poréwnaniu z innymi rynkami. Wynika to w duzej
mierze ze struktury segmentu klientéw indywidualnych w Wielkiej Brytanii, gdzie, podobnie jak w Niemczech
i Franciji, jest bardzo duzy udziat konsumentéw potencjalnie odrzucajgcych elektromobilnosé. Konsumenci ci
napedzajg rowniez dtugoterminowy popyt na pojazdy typu PHEV, choé, jak wspomniano wczesniej, jesli
konsumenci ci zmienig swoje nastawienie do pojazdéw BEYV, jak to miato miejsce w ciggu ostatniej dekady

w Wielkiej Brytanii, popyt na pojazdy typu PHEV moze zmale¢ na korzys¢ pojazddw BEV.

Wielka Brytania postawita sobie za cel wycofanie ze sprzedazy pojazddw z silnikami spalinowymi

(w tym pojazdéw HEV) od 2030 r.,, a pojazddéw PHEV - od 2035 r. Polityka ta nie zostata uwzgledniona
w przedstawionym tu modelu, poniewaz nie zakazuje ona sprzedazy tych pojazddw i nie jest jasne, jak
wptynie na popyt w okresie do 2030 r.
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Wykres 20: Wysokie doptaty napedzajg wzrost popytu na BEV we Francji na poczatku lat dwudziestych,
ale pojazdy z silnikami spalinowymi i hybrydowymi nadal cieszg sie powodzeniem, poniewaz
polityka podatkowa nie zniecheca znaczaco do zakupu pojazdéw o wyzszej emisji

Pomimo stosunkowo wysokiego popytu na BEV we Francji na poczatku lat dwudziestych, wynikajacego czesciowo

z wysokich doptat premiujgcych pojazdy zeroemisyjne, w ramach ktérego pod koniec 2021r. doptaty na pojazdy w petni

elektryczne siegajg 6000 EUR, przewiduije sig, ze po 2025 r. popyt dtugoterminowy spadnie ponizej poziomu innych rynkéw

objetych badaniem. Wynika to z podatku od $wiadczen rzeczowych z tytutu samochodu stuzbowego (BIK), ktéry obowigzuje

w przypadku ok. 54% nowych rejestracii (patrz rozdziat 3.2), nie uwzgledniajgc emisji COz pojazdu, jak ma to miejsce nainnych

rynkach, takich jak Wielka Brytania i Hiszpania. Prowadzi to do mniejszej réznicy w catkowitym koszcie posiadania pojazdéw

catkowicie elektrycznych i konkurencyjnych napedoéw dla nabywcdéw samochoddw stuzbowych w poréwnaniu z innymi
rynkami. W zwigzku z tym francuscy nabywcy samochoddw stuzbowych nie przechodza na pojazdy elektryczne tak szybko,
jak nainnych rynkach, poniewaz istnieje mniejsza zacheta ekonomiczna do takiego dziatania. Profil konsumenta we Franciji
jest podobny do profilu konsumenta w Wielkiej Brytanii - w obu krajach udziat Pragmatykéw i Potencjalnych Odrzucajacych
jest mniej wiecej réwny, cho¢ Francja ma znacznie wyzszy udziat konsumentéw firmowych typu Non-User Chooser. Mozna
oczekiwag, ze Francja i Wielka Brytania bedg wykazywac podobne profile popytu, jednak wysoki udziat we Francji
konsumentéw typu Non-User Chooser, ktdrzy sg szczegdlnie narazeni na polityke opodatkowania samochoddw stuzbowych,
oznacza, ze Francja pozostaje w tyle za Wielkg Brytanig pod wzgledem diugoterminowego popytu na BEV. Wyzszy udziat
matych samochoddw we Franciji, gdzie bezwzgledne réznice w kosztach poszczegdinych uktadéw napedowych sa nizsze,
réwniez przyczynia sie do mniejszego popytu na BEV. W uzupetnieniu wptywu kosztéw i preferencji konsumentéw na popyt,

juz teraz ponad 5 min obywateli Franciji mieszka w strefie niskiej emisji (Zone & Faible Emission, w rejonie Paryza, Lyonu i

Grenoble). Od stycznia 2024 r. kazdy samochdd z silnikiem diesla wjezdzajacy do tych stref w weekendy w godzinach 8-20

bedzie podlegat karze w wysokosci 68 euro. Od 2030 r. réwniez wszystkie samochody benzynowe beda podlegaty karze

grzywny. Planowane jest otwarcie kolejnych siedmiu Stref Niskiej Emisji®’*¢, Nie wiadomo jeszcze, jaki bedzie to miato wptyw
na konsumentdw, ale prawdopodobnie wptynie na decyzje zakupowe konsumentéw poza strefami niskiej emisji, co moze

skutkowac wycofaniem ze sprzedazy silnikow diesla i benzynowych wczesniej niz moze to wynika¢ z Wykresu 20.

% Oficjalna strona internetowa Paryza, La Zone a faibles émissions (ZFE), (aktualizacja: 28/09/2021) (dostep: grudzieri 2021).
38 Oficjalna strona internetowa rzadu francuskiego, Les actions du gouvernement, (dostep: grudzier 2021).

35 Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspacompl PSPQ



elementenergy

RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?

Wiochy

!

100% -

90 — |CE Benzyna
ICE Diesel

80
HEV Benzyna

70 - PHEV Benzyna

— BEV

60

50

40

30

20

10 N

O 1 1 1 1 1 1 \ 1
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Wykres 21: Nizsze roczne przebiegi i wysoki udziat konsumentéw indywidualnych opézniajg
upowszechnianie si¢ pojazdéw BEV w perspektywie krétkoterminowej, natomiast
diugoterminowy wzrost napedza duzy segment entuzjastéow

Wtochy maja najnizszy roczny przebieg sposrdd badanych rynkéw?%40, co skutkuje nizszymi kosztami
eksploatacji w poréwnaniu z innymi rynkami. W zwigzku z tym na poczatku lat dwudziestych
oszczednosci zwigzane z przejsciem z pojazddw spalinowych na pojazdy elektryczne beda mniejsze.
Ogranicza to krétkoterminowe upowszechnianie sie pojazddw BEV we Wioszech, a najwiekszy wzrost
obserwuje sie w przypadku pojazdéw PHEV. Jednak w péZniejszych latach dwudziestych, gdy réznica
w cenie zakupu miedzy pojazdami BEV a ICE bedzie sie zmniejszac, popyt na BEV wzrosnie, osiggajac
50% do roku 2030. Rynki, na ktérych samochody stuzbowe stanowig wieksza czes$¢ rynku, odnotowuija
wczesniejsze upowszechnienie sie pojazdéw BEV, poniewaz konsumenci typu Non-User Chooser
podejmujac decyzje o zakupie korzystajg z oceny kosztu TCO, a wiec oszczednosci w zakresie kosztow
eksploatacji odgrywajg wieksza role w procesie decyzyjnym niz w przypadku klientéw indywidualnych.
Jest to rowniez powdd, dla ktérego zapotrzebowanie na pojazdy typu PHEV do roku 2050 utrzymuije sig
na poziomie nieco ponad 20%, po gwattownym wzroscie na poczatku lat dwudziestych. Pojazdy PHEV
nie oferujg znaczgcych oszczednosci w zakresie TCO w poréwnaniu z innymi uktadami napedowymi,
dlatego konsumenci typu Non-User Chooser wybierajg zazwyczaj pojazdy BEV i HEV zamiast PHEV.
Niski udziat nabywcdéw samochoddw stuzbowych we Wioszech oraz obserwowane preferencije
konsumentdw prywatnych wzgledem pojazddw hybrydowych w stosunku do pojazddw spalinowych
podtrzymujg popyt na PHEV w badanym okresie. Niski udziat Potencjalnych Odrzucajacych we

Wioszech, <10% rynku, oznacza, ze popyt dtugoterminowy konsoliduje sie wokdt pojazdéw BEV i PHEV.

%9 EE dlar BEUC (2021), op. cit.
40 QOdyssee-Mure (2020), Sectoral Profile - Transport.
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Wykres 22: Popyt na pojazdy BEV w Hiszpanii wynika z oczekiwanego obnizenia cen zakupu BEV,
ale ograniczony dostep do prywatnych miejsc parkingowych hamuje wzrost
i przyczynia sie do wiekszego popytu na pojazdy HEV o okoto 20% do 2050 r.

Dowody ptyngce z Hiszpanii wskazujg, ze brak dostepu do tadowania w domu juz teraz ogranicza
upowszechnianie sie pojazdéw BEV, poniewaz tylko okoto 37% nowych nabywcdéw samochoddw ma
dostep do prywatnego miejsca parkingowego, jak wynika z ankiety przeprowadzonej wsrdd nabywcdow
nowych samochoddw w ramach tego badania. Staby dostep do prywatnego tadowania jest potegowany
przez stabo rozwinietg ogdéinodostepna sie¢ tadowania, przy czym Hiszpania ma jedna z najnizszych
gestosci punktéw szybkiego tadowania wsrdd badanych rynkdw. Przewiduie sie, ze w perspektywie
krétkoterminowej wzrost popularnosci BEV w Hiszpanii bedzie nadal ograniczony przez dostepnosc
punktéw tadowania, a w 2025 r. wyniesie on jedynie ok. 30%, co stanowi najnizszy poziom sposréd

siedmiu rynkéw analizowanych w niniejszym badaniu.

Wykres 23 przedstawia scenariusz dla Hiszpanii, poréwnujgc status quo czyli ograniczony dostep do
punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych, z ,optymalnym” wariantem tadowania, w ktérym dostep do
punktéw tadowania nie ma negatywnego wptywu na decyzje konsumentdw ze wzgledu na bardzo duzg
dostepnosé. Réznica w popycie na BEV miedzy tymi przypadkami wynosi 4 punkty procentowe w 2022r.,
ado 2025 r. zwiekszy sie o kolejne 10 punktdw procentowych. Swiadczy to o uspionym popycie
dostepnym w Hiszpanii, gdzie konsumenci w naturalny sposéb wybraliby zakup pojazdu typu BEV
zamiast alternatywnego uktadu napedowego, ale sg oni ograniczeni stabym dostepem do sieci
tadowania, przy jednoczesnych wysokich doptatach do nowych samochoddw.

4 Transport and Environment (2020), Recharge EU: how many charge points will Europe and its Member States need in the 2020s.
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Wykres 23: Popyt na BEV w latach 2022, 2025 i 2030 w scenariuszach (A), w ktérych dostep
do tadowania EV jest nadal niewystarczajacy, oraz (B), w ktérych dostep do tadowania
EV nie ma wptywu na decyzje konsumentéw
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Wykres 24: Nowe doptaty do zakupu spowodujg gwattowny wzrost popytu na poczatku lat
dwudziestych, a kluczem do uwolnienia uspionego popytu bedzie poprawa dostepu
do infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych

Sprzedaz nowych samochoddw w Polsce rézni sie od innych badanych rynkéw, poniewaz duzy odsetek "nowych"
samochoddéw wprowadzanych na polski rynek stanowig pojazdy uzywane, eksportowane z innych rynkdw europejskich2.

Na potrzeby niniejszego opracowania do badania wtagczono konsumentdw, ktdrzy byli nabywcami "nowego" lub "prawie
nowego" (majacego mniej niz 2 lata) samochodu, a wiec uchwycone zachowania dotyczg zaréwno nabywcdéw pojazddw
fabrycznie nowych, jak i importowanych. Przewiduije sig, ze popyt na pojazdy BEV w Polsce, ktéry w 2021 r. wyniesie 3% i bedzie
najnizszy sposrod wszystkich rynkdw uwzglednionych w niniejszym badaniu, znacznie wzrosnie w latach dwudziestych. Niski
popyt poczatkowy na pojazdy elektryczne wynika z tego, ze w Polsce do 2021r. nie byto powszechnych doptat do zakupu
pojazddw elektrycznych, co oznacza, ze wysokie koszty poczatkowe byty zaporowe dla wszystkich poza najbogatszymi
konsumentami. Obecnie w Polsce osoby fizyczne nieprowadzace dziatalnosci gospodarczej, mogg ubiegac sie o dotacje w
wysokogci 18 750 zt (ok. 4000 EUR), a w przypadku, gdy posiadajg Karte Duzej Rodziny (przystugujaca rodzicom majgcym na
utrzymaniu co najmniej 3 dzieci) wysoko$¢ subsydidw wzrasta do 27 000 zt (ok. 5700 EUR). Dodatkowo dofinansowanie
kierowane jest réwniez do przedsigbiorcéw, jednostek samorzadu terytorialnego iinnych beneficjentdw instytucjonalnych,
ktorzy moga otrzymac 18 750 zt lub 27 000 zt. jezeli zadeklarujg przebieg dotowanego pojazdu na poziomie ponad 15 000 km
rocznie. Wsparcie obejmuje rowniez elektryczne samochody dostawcze: wynosi maksymalnie 50 000 zt (ok. 10 600 EUR)/20%
kosztow kwalifikowanych (w przypadku braku deklaracji rocznego przebiegu) albo do 70 000 zt (ok. 14 800 EUR)/30% kosztéw
kwalifikowanych, jezeli beneficjent programu ,Mdj Elektryk” zadeklaruje roczny przebieg powyzej 20 000 km. Przewiduije sig,

ze program ,Maj Elektryk” przyczyni sie do wzrostu udziatu BEV na rynku nowych samochoddéw osobowych do 3,9% w 2022 .
113,9% w roku 2025, co moze oznacza¢ wzrost popytu do odpowiednio 8% i 31%. Dodatkowy wptyw ma fakt, ze Polska ma
ograniczong infrastrukture tadowania, z najmniejsza liczba punktéw szybkiego tadowania sposrdd wszystkich analizowanych
rynkéw*. Chociaz poczatkowa cena zakupu jest zdecydowanie najwazniejszym aspektem przy podejmowaniu decyzji

o zakupie nowego samochodu, konsumenci cenig sobie dobry dostep do ogdinodostepnej infrastruktury tadowania. W celu
przyspieszenia rozbudowy infrastruktury tadowania w Polsce uruchomiono dedykowany program wsparcia, ktérego taczny
budzet ustalono na 870 min zt (ok. 181 min EUR). Dotacje w tym zakresie sg udzielane od 2022 r. W zwigzku z tym, spodziewany
dtugoterminowy wzrost liczby punktéw tadowania w Polsce spowoduije staty wzrost popytu na pojazdy BEV.

42 The ICCT (2020) - Emerging electric passenger car markets in Europe: Can Poland lead the way?
4 https://www.gov.pl/web/elektromobilnosc/o-programie
44 Transport and Environment (2020), Recharge EU: how many charge points will Europe and its Member States need in the 2020s.
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Wykres 25: Popyt na pojazdy BEV jest niezmiennie wyzszy niz na innych rynkach europejskich,
a wedtug prognoz popyt na pojazdy ICE zniknie przed 2035 .

Holandia nadal ma najwyzszy udziat w popycie na pojazdy BEV, napedzany wysokimi podatkami
rejestracyjnymi od nowej sprzedazy pojazddw emisyjnych z silnikiem spalinowym, co zapewnia
znaczne oszczednosci kosztodw poczatkowych dla nabywcdw nowych samochoddw, ktdrzy wybierajg
pojazd BEV. Stanowi to przyktad na to, jak wysokie (zwykle w tysigcach euro) wielopoziomowe podatki
rejestracyjne od nowych samochoddw moga mie¢ znaczacy wptyw na podejmowanie decyzji przez
nowych nabywcdw, dla ktérych wazniejsze sg koszty poczgtkowe niz dtugoterminowe koszty
eksploatacji. Holandia ma bardzo wysoki udziat konsumentéw-entuzjastow, a 40% konsumentow
indywidualnych nalezy do segmentu Pionieréw. Jak pokazano na Wykresie 18, wsrdd tej grupy
konsumentow widac wzrost popularnosci pojazdow BEV, poniewaz przypisuje im ona znaczng
wartosc i jest sktonna zaptacic¢ za dodatkowy zasieg, ktdry - jak sie oczekuje - wzrosnie w ciggu
nastepnej dekady wraz ze spadkiem cen akumulatorow. Ponadto bardzo niewielu holenderskich
konsumentdw zalicza sie do segmentu Potencjalnych Odrzucajgcych, co oznacza, ze opdr przed
wprowadzeniem pojazddw elektrycznych jest wsrdd nich ograniczony.
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3.3 Wyniki wrazliwosci w badaniu

3.3.1 Pojazdy elektryczne napedzane wodorowymi ogniwami paliwowymi

Jak dotgd w niniejszym raporcie dyskusja wokot zastosowania napeddw zeroemisyjnych koncentrowata sie
wytgcznie na pojazdach typu BEV, jednak istnieje jeszcze inny zeroemisyjny uktad napedowy, ktdry jest
opracowany dla transportu drogowego: wodorowe ogniwa paliwowe. Rozwdj pojazddw elektrycznych
zasilanych ogniwami paliwowymi (FCEV) nie nadazat za postepem w technologii BEV, a w 2021r. mozna
byto kupic tylko 2 pojazdy FCEV - Toyota Mirai i Hyundai Nexo — w poréwnaniu z ponad 50 pojazdami BEV
dostepnymi w Europie®. W tym wzgledzie wydaje sig, ze rynek juz zdecydowat, ktdry z zeroemisyjnych
uktadéw napedowych zdominuje sprzedaz samochoddw osobowych w nadchodzgcych dziesigcioleciach,
jednak otwarta kwestig pozostaje, czy konsumenci bedg preferowali pojazdy FCEV od BEV, jesli takie
samochody pojawig sie na rynku. W najnowszym projekcie rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych?® zawarto wymaog, aby paristwa cztonkowskie zagwarantowaty, ze do 2030 r. stacje

tankowania wodoru dostepne dla pojazdéw lekkich beda znajdowac sie co 150 km w sieci TEN-T.

Pojazdy FCEV nie zostaty uwzglednione w modelu wyboru przedstawionym nabywcom nowych
samochoddw w ramach ankiety przeprowadzonej na potrzeby tego badania ze wzgledu na obecng
dominacje sprzedazy pojazddéw BEV i inwestycji producentdw w tym sektorze. Zaktada sig, ze — pomijajac
wszelkie uprzedzenia zwigzane z nowymi technologiami lub zainteresowanie konsumentéw zerowg emisjg
spalin - konsumenci bedg postrzegac pojazdy FCEV w podobnym swietle jak pojazdy ICE ze wzgledu na
podobienstwo doswiadczen uzytkownika. Z drugiej strony, zaréwno pojazdy PHEYV, jak i BEV wymagajg
znacznej zmiany zachowarn ze wzgledu na wolniejsze tadowanie (w poréwnaniu z dzisiejszym sposobem
tankowania pojazddw spalinowych) i mniejszym zasiegiem. W zwigzku z tym w pojazdy FCEV sa
wprowadzane do modelu przy zerowej sktonnosci konsumentdow do preferowania lub odrzucania tego
uktadu napedowego. Dodaje sie dodatkowy czynnik - tak zwang ,kare za wodor”, aby uwzglednic
ograniczong dostepnos¢ stacji tankowania wodoru®, przy czym zaktada sie, ze do 2040 r. liczba staciji
tankowania bedzie zgodna ze ,Scenariuszem ambitnym™®, a do 2050 r. wzrosnie do 50% wszystkich staciji
paliw. Uwzgledniona kara za wodér w 2025 r. wyniesie srednio 5 200 EUR - podobnie jak przecietny koszt
tadowania w domu na poziomie 4 600 EUR - ze spadkiem do 770 EUR w 2040 r. Wedtug wstepujacego
modelu kosztéw EE, wyzsza cena sredniego FCEV w stosunku do BEV spadnie z 12 000 EUR do 4 800 EUR

w tym samym okresie.

Wykres 26 przedstawia przewidywany popyt na nowe samochody w podziale na uktady napedowe na
siedmiu badanych rynkach europejskich w przypadku masowego wprowadzenia srednich i duzych pojazdéw
FCEV w 2025 r.*°. Oczekuje sig, ze udziat pojazddw FCEV w rynku nie przekroczy 10% przed 2050 ., co nie
jest zaskakujace, biorgc pod uwage przewidywang w tym okresie wyzsza cene pojazdéw FCEV wzgledem
BEV - jak przedstawiono w rozdziale 2.3, cena zakupu jest zdecydowanie najwazniejszym czynnikiem przy
podejmowaniu przez konsumenta decyzji o wyborze uktadu napedowego. Wobec przewidywanych niskich
kosztéw pojazddw BEV zakup pojazdu FCEV po prostu nie jest optacalny finansowo, a pojazdy FCEV nie

oferujg konsumentom znaczacych korzysci w poréwnaniu z analogicznym pojazdem BEV.

4 EV Database (dostep: 2 listopada 2021).
46 COM (2021) 559: Wniosek ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE.

47 Greene (2001), TAFV Alternative Fuels and Vehicles Choice Model Documentation, ORNL/TM- 2001/134, Oak Ridge National Laboratory.

48 Fuel Cells and Hydrogen 2 Joint Undertaking (2019), Hydrogen Roadmap Europe: A Sustainable Pathway for the European Energy
Transition, doi:10.2843/341510.
49 Zaktada sig, ze pojazdy FCEV z segmentu matych pojazddw nigdy nie beda masowo wprowadzane na rynek.
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Bardzo ograniczony przewidywany popyt na samochody osobowe napedzane wodorowymi ogniwami
paliwowymi potwierdza to, czego dowodzi obecna oferta rynkowa i ukierunkowanie inwestycji
producentdw aut - w przypadku samochoddw osobowych pojazdy FCEV nie stanowig konkurencyjnej
alternatywy dla pojazddéw BEV. W swietle tych ustalen trudno jest zaleca¢ decydentom, aby inwestowali
$rodki publiczne we wspieranie wodorowej mobilnosci samochoddw osobowych. Wsparcie dla
infrastruktury FCEV powinno by¢ natomiast ukierunkowane na trudniejsze do elektryfikaciji segmenty

i cykle robocze, w ktdrych szybsze tankowanie i wieksza gestosc¢ energii wodoru moga nadal stanowic

przewageg konkurencyjna.
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Wykres 26: Przewidywany popyt na nowe samochody na wszystkich siedmiu badanych rynkach
europejskich, jesli pojazdy FCEV zostang wprowadzone od 2025 r. w segmencie
samochodow srednich i duzych

3.3.2 E-paliwa

Termin ,e-paliwa” obejmuje neutralne pod wzgledem emisji dwutlenku wegla paliwa syntetyczne,
wytwarzane z odnawialnych zrédet energii. E-paliwa obejmujg szereg proponowanych rodzajow
paliwa, w tym metan syntetyczny, metanol, benzyne i olej napedowy, ktére moga byc¢ stosowane
do napedzania silnikéw spalinowych (ICE) W niniejszym opracowaniu uwzgledniono dwa rézne
scenariusze dotyczace e-paliw®°:

1 2

Bliskowschodnia fotowoltaika bez Farmy wiatrowe na Morzu Péthocnym
dodatkowej optaty paliwowej — i Battyckim bez dodatkowej optaty
obecnie o ok. 80% drozej od benzyny;, paliwowej — ten scenariusz jest okoto
a parytet cenowy osiggnie dopiero 160% drozszy od benzyny i osiggnie
w 2037 . parytet cenowy dopiero po 2050 r.

50 Frontier Economics dla Agora Energiewende (2018): The Future Cost of Electricity-Base Synthetic Fuels.
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Aby zapewnic¢ konsumentom optacalnos¢ ekonomiczng, oba scenariusze wymagatyby znacznych
dtugoterminowych dotacji rzgdowych, w tym zniesienia optaty paliwowej do czasu zréwnania cen
e-paliw z benzyng, co przy najbardziej optymistycznych zatozeniach nastapi w 2037 r. Z kolei znaczne
oszczednosci kosztdw eksploataciji wynikajace z przejscia na pojazdy BEV pozwolityby w dtuzszej
perspektywie rzgdom europejskim odzyskac utracone optaty paliwowe dzigki wprowadzeniu
dodatkowego opodatkowania, przy jednoczesnym zapewnieniu oszczednosci konsumentom.

W przypadku obu scenariuszy e-paliw nie nastapit wzrost ceny zakupu pojazddéw spalinowych
zasilanych e-paliwami.

Nawet w najbardziej optymistycznym wariancie, w ktérym Europa jest uzalezniona od Bliskiego
Wschodu w zakresie produkcji e-paliw, koszt TCO dla pierwszego wiasciciela nie zostanie zréwnany

z kosztem benzyny do roku 2030, co stanowi bardzo silng bariere wejscia na rynek bez dodatkowych
dotacji, poza zniesieniem optaty paliwowej. Nawet gdy ceny e-paliw zblizg sig do poziomu cen benzyny,
w najbardziej optymistycznym wariancie pojazdy w petni elektryczne bedg znacznie korzystniejsze dla
konsumentéw: BEV kupiony jako nowy w 2030 r. pozwoli zaoszczedzi¢ ok. 23% TCO w catym okresie

eksploatacji w poréwnaniu z pojazdem ICE napedzanym e-paliwami (Bliskowschodnia fotowoltaika)®'.
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Figure 27: Popyt na BEV w latach 2030, 2040 i 2050 dla scenariusza (A) bazowego:
konwencjonalna benzyna i olej napedowy oraz dwdéch scenariuszy e-paliw:
(B) Morze Pétnocne i Battyckie, (C) PV Bliski Wschéd

Zaktada sie, ze e-paliwa beda mieszane z paliwami konwencjonalnymi od 2025 r., a w 2030 r. osiagna
100% udziat w mieszance.

We wszystkich scenariuszach pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) pozostajg pojazdami ,oczywistego
wyboru” dla zdecydowanej wiekszosci konsumentdw. Popyt na pojazdy BEV wzrasta w poréwnaniu

z sytuacja wyjsciowa w kazdym roku rozpatrywanym w ramach ,scenariusza realistycznego”, poniewaz
wzrost ceny e-paliw, pomimo wysokich dotacji niezbednych do zniesienia optaty paliwowej, prowadzg
do wyzszych kosztow eksploatacji niz w przypadku konwencjonalnej benzyny i oleju napgdowego.

W najbardziej optymistycznym wariancie, w ktérym Europa importuje e-paliwa z Bliskiego Wschodu,
nastepuje niewielki spadek popytu na BEV, o 3i 6 punktdw procentowych odpowiednio w latach 2040

i 2050, przy czym e-paliwa (dzieki dlugoterminowemu subsydiowaniu wynikajacemu ze zniesienia
optaty paliwowej) stanowig tariszg opcje niz paliwa konwencjonalne.

a

Element Energy dla BEUC (Europejska Organizacja Konsumencka) (2021), Electric Cars: Calculating the Total Cost of Ownership for
Consumers.

E|ErT‘|EHtEI’1EF_f_]'_|,' 43 Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspacompl PSPQ



elementenergy

3.3.3

RAPORT / ELEKTROMOBILNOSC: CZY TO JEDYNA DROGA?

Wprowadzanie e-paliw na rynek bedzie miato negatywny wptyw na konsumentéw ze wzgledu na
wyzsze koszty krétkoterminowe i duze uzaleznienie od dtugoterminowych dotacji. Jak pokazuje
Wykres 27, konsumenci w przewazajacej wigkszosci wybierajg pojazdy BEV zamiast wszelkich
alternatywnych uktadéw napedowych, w tym silnikéw spalinowych zasilanych e-paliwami, przy czym
BEV zdominujg popyt na nowe pojazdy od 2030 r. na wszystkich siedmiu rozpatrywanych rynkach
europejskich. Zamiast przeciwstawiac sie popytowi konsumentéw poprzez wysokie subsydiowanie
e-paliw, polityka paristwa powinna skupic sie na przejsciu na elektromobilnos¢, spetnieniu wymogow
infrastrukturalnych dla wszystkich konsumentéw oraz ograniczeniu emisji w catym cyklu zycia pojazdu,
zaréwno w fazie produkgii, jak i po zakoriczeniu eksploatacii.

E-paliwa stanowig powazne zagrozenie dla rownosci rynkowej i ubdstwa w transporcie, poniewaz
najbardziej wptywajg na najbiedniejszych w spoteczenistwie. Wyzsze koszty biezace zwigzane
z e-paliwami poniosg przede wszystkim biedniejsi konsumenci, ktdrzy kupujg samochody uzywane

i ktérzy beda uzaleznieni od silnikdw spalinowych, dopdki nie rozwinie sie rynek uzywanych BEV-6w.

Wsparcie producentéw samochoddw jest bardzo ograniczone - jak donosi Transport & Environment®,
Grupa Volkswagen, ktéra ma najwiekszy udziat w rynku samochoddw osobowych w Europie, opisuie,
7e ,tak zwany potencjat tych alternatyw dla paliw ptynnych jest [...] znacznie przeceniany”, a takze
»Skomplikowany, kosztowny, niezbyt efektywny klimatycznie i o niskiej wydajnosci”. Ponadto e-paliwa
stwarzajg ryzyko odwrdcenia uwagi inwestoréw od catkowicie zdekarbonizowanych uktadéw
napedowych - nalezy wspierac taricuchy dostaw w przechodzeniu na elektromobilnos¢, zamiast
inwestowac w technologie, ktdra nie ma przysztosci na konkurencyjnym rynku. Wazne jest, aby nie
odwracac¢ uwagi krajowych i europejskich organéw regulacyjnych od zapewnienia popularyzaciji
pojazddw BEV w Europie i budowy niezbednej infrastruktury tadowania, co stanowi oczywisty sposéb
na obnizenie kosztéw ponoszonych przez konsumentow, przy jednoczesnym spetnieniu ambicji
dotyczacych zerowej emisji.

Szybki rozwdj sieci tadowania

Dostep do publicznej infrastruktury tadowania jest regularnie wymieniany jako jedna z gtéwnych
barier w upowszechnianiu samochoddw elektrycznych, ale jak wykazato niniejsze badanie, cena
zakupu pojazdu jest dla konsumentdw gtéwnym czynnikiem decydujacym o wyborze pojazdu.
Siecitadowania same w sobie nie generujg popytu na pojazdy elektryczne, ale brak infrastruktury
tadowania moze zahamowac wzrost popytu na pojazdy BEV.

We wszystkich szesciu segmentach konsumentéw wyodrebnionych w ramach tego badania
(szczegdtowo opisanych w rozdziale 2.2) zaobserwowano mniejsze prawdopodobieristwo zakupu
samochodu elektrycznego, jesli nie majg oni dostepu do tadowania w domu - $rednio rzecz biorac,
aby konsumenci bez dostepu do tadowania w domu rozwazyli zakup samochodu BEV, musiatby on
by¢ 0 4 600 EUR tanszy niz jego alternatywa. Na szczescie 59% nabywcdw nowych samochoddéw
na badanych rynkach ma dostep do prywatnego miejsca parkingowego (Wykres 28), co oznacza,
ze wiekszos¢ nabywcoéw nowych samochoddw nie bedzie uzalezniona od infrastruktury
ogolnodostepnej w zakresie codziennego tadowania.

%2 Transport and Environment, VW breaks with German auto industry over efuels, Link (dostep: 1grudnia 2021).
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Wykres 28: Miejsce, w ktérym respondenci parkujg obecnie swoje samochody (14 052 respondentdw, 23 967
samochodéw). Na wszystkich rynkach 85% nabywcéw nowych samochodéw ma dostep do
wydzielonych miejsc parkingowych, przy czym 59% ma dostep do prywatnego parkingu

Na Wykresie 29 przedstawiono wzrost popytu na pojazdy BEV przy zatozeniu, ze do 2030 r. wszyscy konsumenci
beda mieli dostep do domowego i ogdinodostepnego systemu tadowania - innymi stowy, gdyby dostep do
tadowania nie byt juz postrzegany jako bariera dla konsumentéw pojazddw elektrycznych. Zasadniczo popyt na
BEV na poziomie europejskim nie wzrosnie znaczaco, przy czym we wszystkich latach wzrost ten bedzie mniejszy
niz 10 punktéw procentowych, a najwiekszy wzrost nastgpi w latach 2030-35. Przed rokiem 2030 popyt na
pojazdy BEV jest ograniczony wyzszg ceng zakupu niz w przypadku alternatywnych uktadéw napedowych,
natomiast od potowy lat trzydziestych oszczednosci oferowane przez pojazdy BEV przewyzszajg wszelkie
zauwazalne wady wynikajgce z braku dostepu do domowego lub ogdinodostepnego systemu tadowania.

Jednak, jak wskazano w rozdziale 3.2.2, niektdre kraje sg obecnie bardziej ograniczone brakiem infrastruktury
tadowania. Na przyktad Hiszpania ma najnizszy wskaznik dostepu do prywatnych miejsc parkingowych ze
wszystkich badanych krajéw (patrz: Wykres 28), a ogéinodostepne siecitadowania w Polsce, Wtoszech i Hiszpanii
sg znacznie mniej rozbudowane niz w Holandii, Niemczech i Francji®®. Na rynkach, na ktérych dostep do
prywatnego parkingu i do ogdélnodostepnej sieci fadowania jest ograniczony, wdrozenie dodatkowej infrastruktury
tadowania prawdopodobnie uwolni znaczny uspiony popyt. Konsumenci, ktérzy w innych warunkach kupiliby
samochdd elektryczny na tych rynkach, bedg zniecheceni do zakupu, jesli nie beda mieli dostepu do
infrastruktury tadowania. Dlatego priorytetem na tych rynkach powinna by¢ rozbudowa siecitadowania.
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Wykres 29: Popyt na pojazdy BEV nieznacznie wzrosnie, jesli od 2030 r. dostep do punktéw
tadowania przestanie by¢ barierg. Wzrost popularnosci BEV pokazano przerywang
niebieska linig (po prawej)

% Transport and Environment (2020), Recharge EU: how many charge points will Europe and its Member States need in the 2020s.
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3.3.4 Osiggniecie w najblizszym czasie zréwnania cen zakupu BEV

Jak wspomniano w rozdziale 2.3, poczatkowa cena zakupu jest najwazniejszym atrybutem dla wszystkich
segmentéw konsumentéw prywatnych zidentyfikowanych w niniejszym opracowaniu. Obnizenie kosztow
poczatkowych BEV prowadzi do najbardziej znaczacej zmiany popytu na BEV sposréd wszystkich badanych

czynnikéw determinujacych zakup pojazdu.

Przyjety model kosztéw zastosowany w niniejszym opracowaniu stanowi realistyczna, ale ostrozng prognoze
przysztych cen pojazddw. W prognozach uwzgledniono oczekiwane zmiany cen komponentéw uktadu
napedowego, odzyskanie kosztdw inwestycji w badania i rozwdj przez producentdéw samochoddw,
oczekiwane zmiany w specyfikacjach pojazdéw (zwitaszcza zwiekszenie zasiegu pojazdéw BEV i PHEV)
oraz wprowadzenie wymogow w zakresie nowej polityki, takich jak spetnienie wymogdéw normy Euro 7.
Podsumowujac, prognozy wskazuja, ze do 2030 r. w przypadku matych samochoddw zréwnajg sie ceny
migedzy samochodami BEV a benzynowymi silnikami spalinowymi, natomiast w przypadku srednich i duzych
samochoddw cena zakupu bedzie wyzsza o kilkaset euro, a nawet o kilka tysiecy euro w przypadku
pojazddw z najwigkszymi akumulatorami. Koszty te stanowig bardzo realistyczng prognoze zmian cen
zakupu nowych samochoddw w ciggu najblizszych dziesiecioleci, cho¢ niektdre badania przewiduja,

ze zréwnanie cen zakupu nastgpi znacznie wczesniej.

W badaniu z 2021r. przeprowadzonym przez Bloomberg NEF dla Transport and Environment (T&E),

w ktérym uwzgledniono dodatkowe oszczednosci kosztdw wynikajgce z wykorzystania specjalnych
platform do produkcji pojazddw elektrycznych, przewiduije sig, ze do 2027 r. pojazdy BEV beda tarisze

od samochoddw benzynowych we wszystkich segmentach.®. Wiele pojazdéw BEV dostepnych obecnie
na rynku jest zbudowanych na platformach zmodyfikowanych w stosunku do istniejgcych modeli z silnikami
spalinowymi. Jednak kilku producentéw samochoddw opracowato juz platformy dedykowane, takie jak
platforma MEB koncernu Volkswagen i elektryczna globalna platforma modutowa Hyundai Motor Group,

a podobne rozwigzania opracowujg inni producenci, w tym Daimler, Stellantis, GM i Ford. Prognozuije sie,

ze do 2025 r. wiekszos¢ dostepnych pojazddw BEV bedzie budowana na specjalnych platformach®.

Wedtug badania przeprowadzonego przez BNEF dla T&E, przejscie ze zmodyfikowanych platform ICE na
dedykowane platformy BEV moze doprowadzi¢ do zmniejszenia kosztéw produkciji BEV o okoto 10-30%.
Pojedyncza platforma ,deskorolkowa” BEV moze by¢ wykorzystywana do produkcji pojazddw o wielu
réznych typach nadwozia, podczas gdy platforma ICE zazwyczaj obstuguje tylko kilka typdw nadwozia.
Pozwala to na uzyskanie znacznych oszczednosci, poniewaz koszty badarn i rozwoju rozktadajg sie na
wieksza liczbe pojazddw, a bardziej efektywne zarzgdzanie zapasami zapewnia dodatkowe oszczednosci.
Platformy dedykowane zapewniajg wiecej mozliwosci obnizenia kosztéw dzieki zmniejszeniu masy,
znacznie prostszemu montazowi oraz specjalnie przeprojektowanym podzespotom, obejmujac takze osie
i zawieszenie. Na Wykresie 30 poréwnano bazowy popyt na rézne uktady napedowe w latach 2020-50

z uwzglednieniem zmiany zwigzanej z nizszg ceng zakupu pojazddw BEV po powszechnym wprowadzeniu
dedykowanej platformy do produkcji BEV. W ramach tej opciji koszty produkciji pojazdéw BEV zostang
obnizone 0 25% w stosunku do scenariusza bazowego®, a do 2028 r. ceny zakupu dla wszystkich
segmentéw samochoddw zréwnaja sie. Ma to istotny wptyw na przyszty profil popytu na pojazdy BEV, przy
czym pojazdy catkowicie elektryczne bedg stanowi¢ 80% catkowitego popytu do 2030 r.i blisko 100% do
2050 r. W tym scenariuszu pojazdy z silnikiem spalinowym (ICE) wypadaja z siedmiu rozwazanych rynkéw
europejskich przed rokiem 2030 z powodu stabej sprzedazy, a popyt na pojazdy benzynowe (ICE i HEV)
jest bliski zeru do roku 2035.

54 Bloomberg New Energy Finance dla Transport and Environment (2021), Hitting the EV Inflection Point.
% Ustalono w rozmowie z Transport and Environment podczas wspétpracy z interesariuszami.
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Bazowy Dedykowane platformy BEV
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Wykres 30: Popyt na pojazdy catkowicie elektryczne (BEV) znacznie wzrasta dzigki
dedykowanym platformom BEV. Wzrost popularnosci BEV pokazano
przerywana niebieska linig (po prawej)

Wedtug BNEF i T&E, gtdwng wada rozwoju nowej platformy jest niepewnosé popytu, przy czym koszty
poczgtkowe zwykle przekraczajg 5 mld euro, a opracowanie i budowa trwa od trzech do pieciu lat.
Naturalnie w przypadku przechodzenia na nowg technologie, taka jak BEV, pojawia sie nieche¢ do
duzych inwestycji, zanim technologia ta nie stanie sie popularna. Wielu producentéw produkowato
pojazdy BEV na zmodyfikowanych platformach ICE przed zainwestowaniem w dedykowang platforme
BEV, aby zabezpieczy¢ sie przed tg niepewnoscia rynku, ale jak pokazuje prognoza na Wykresie 30,
powszechne przyjecie dedykowanych platform BEV mogtoby uwolni¢ znaczny dodatkowy popyt na
pojazdy BEV.

Wprowadzenie specjalnych platform dla pojazddw BEV nie jest jednak jedyng metoda osiggniecia
parytetu cenowego z benzynowymi pojazdami spalinowymi. Wiele sprzedawanych obecnie pojazdéw
BEV to pojazdy luksusowe, konkurujgce w gérnym segmencie rynku, dlatego wprowadzenie
budzetowych pojazddw BEV o nizszych standardach technicznych réwniez mogtoby spowodowacd
szybkie upowszechnienie pojazddw BEV przedstawione na Wykresie 30. Rzagdy moga takze obnizy¢
ceny zakupu pojazddw BEV poprzez doptaty i podatki rejestracyjne, cho¢ wazne jest, aby doptaty te nie
byty przeznaczone wytacznie na drogie pojazdy luksusowe i SUV-y.
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Polski rynek
elektromobilnosci -
stan obecny

W 2021 r. w Polsce zarejestrowano prawie dwukrotnie wiecej
samochodéw osobowych z napedem elektrycznym niz w roku 2020

i niemal czterokrotnie wiecej niz w roku 2019. Liczba nowych rejestracji
okazata sie by¢ o 125% wigksza niz caty park EV w 2019 r. W segmencie
elektrycznych pojazdéw dostawczych i ciezarowych w ciggu dwéch lat
flota wzrosta o 219%.

Niniejszy rozdziat zawiera dodatkowe analizy i prognozy dotyczace polskiego rynku. Dalsze tresci sg
oparte na metodologii i pracy wykonanej przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych i po
czesci zawarte w ,Polish EV Outlook” oraz ,Barometrze Nowej Mobilnosci”. Informacje te majg na celu
potwierdzi¢ wnioski i kierunki rozwoju przewijajgce sie we wczesniejszych fragmentach. Jest to
szczegodlnie istotne, gdyz pomimo bycia jedna z wigkszych gospodarek i wiekszych rynkéw Starego
Kontynentu, Polska wcigz nie osiggneta dynamiki rozowju elektromobilnosci widocznej w zachodnich
i poétnocnych krajach Unii Europejskiej. Rozdziat ten pokazuje wiec obecng sytuacje elektromobilnosci
w Polsce, ogdlne nastawienie spoteczne do zeroemisyjnej mobilnosci oraz prognozy na przysztosg,

ktdre tgcznie podtrzymujg rozwazania i konkluzje wczesniejszych rozdziatow.

Jak wynika z prowadzonego przez PSPA i PZPM , Licznika Elektromobilnosci™®®, pod koniec stycznia
2022 r. po polskich drogach jezdzito 39 328 elektrycznych samochoddw osobowych. Pojazdy w petni
elektryczne (BEV, ang. battery electric vehicles) odpowiadaty za 49% (19 430 szt.) tej czesci parku
pojazddw, a pozostatg czesé (51%) stanowity hybrydy typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid electric
vehicles) - 19 898 szt. Flota elektrycznych samochoddéw dostawczych i ciezarowych liczyta 1738 szt.
Park zeroemisyjnych autobuséw sktadat sie z 655 pojazddw.

39 328

Park na koniec stycznia 2022
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Wykres 31: Liczba elektrycznych samochodéw osobowych w Polsce

58 Licznik Elektromobilnosci”, PSPA / PZPM
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Z opracowanego przez PSPA raportu ,Polish EV Outlook” wynika, ze najwiecej samochoddw
znapedem elektrycznym - niemal 23% catej polskiej floty — zarejestrowano w Warszawie. W 2021r.
stolica odpowiadata za ponad 21% sprzedazy BEV i PHEV w Polsce. Ok. 28% polskiego parku EV
zarejestrowano w miastach liczacych od 300 tys. do 1mIn mieszkaricéw - Krakowie, todzi, Wroctawiu,
Poznaniu, Gdansku, Szczecinie, Bydgoszczy i Lublinie. Samochody z napedem elektrycznym
zarejestrowano juz w kazdym polskim powiecie, jednak az w ponad 3/4 z nich liczba EV nie przekracza
50. W mniejszych osrodkach miejskich, o liczbie mieszkancdw od 150 tys. do 300 tys., zarejestrowano
12,6% tacznej liczby samochoddw z napedem elektrycznym w Polsce. Ich udziat w ostatnich
miesigcach nieznacznie wzrdést. Trend wzrostowy odnotowano réwniez w miastach, ktérych liczba
mieszkaricow wynosi od 50 do 150 tys. osdb - jezdzi w nich 12,7% wszystkich EV.

Najwiecej samochoddw z napedem elektrycznym na 1tys. mieszkarnicéw jest w dalszym ciagu
zarejestrowana witasnie w Warszawie (5,17). W ciggu pét roku stolica zanotowata pod tym wzgledem
wzrost o ponad 1/3. Kolejne miejsca w tej kategorii zajmujg Poznan, Katowice, Krakdw oraz Kalisz, ktory
w pierwszej pigtce zastgpit Wroctaw. W rankingu wojewddztw, najwieksza flota BEV i PHEV zostata
zarejestrowana w mazowieckim, ktére odpowiada za ok. 1/3 catego parku samochoddw z napedem
elektrycznym w Polsce. Na przeciwlegtym biegunie znajduja sie wojewddztwa sSwietokrzyskie, opolskie
i warminsko-mazurskie, ktdrych taczny udziat wynosi ok. 3%.

Réwnolegle do floty BEV i PHEV, rozwija sig réwniez polska sie¢ infrastruktury tadowania. Pod
koniec stycznia 2022 r. w Polsce funkcjonowaty 1992 ogdlnodostepne stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych (3893 punkty). 28% z nich stanowity szybkie stacje tadowania pradem statym (DC),
a72% - wolne tadowarki prgdu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
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Wykres 32: Liczba stacji tadowania w Polsce

% Polish EV Outlook 2022, PSPA
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W 2021r. sie¢ ogdlnodostepnych stacji tadowania w Polsce powigkszyta sie 0 30%. Jak wynika

z najnowszej edyciji ,Polish EV Outlook™®, w ostatnim czasie zdecydowanie — do 88% — wzrdst odsetek
tadowarek dostepnych odptatnie. Podobnie, odnotowano wzrost udziatu stacji funkcjonujacych

w ramach sieci 10 wiodacych operatoréw. Wynosi on juz 61,1%. Liderem na krajowym rynku pozostaje
GreenWay Polska z 16,8% udziatem. 39,5% ogdlnodostepnych stacji tadowania w Polsce znajduje sie
na publicznych parkingach, 19% w obrebie galerii handlowych, 15,5% na terenach hoteli,a 11% na
stacjach paliw. Zdecydowana wigkszos¢ (93%) staciji tadowania w Polsce otwarta jest 24 godziny

na dobe, a 11% stacji DC zostato zlokalizowane wzdtuz sieci TEN-T.

4.1 Polskirynek elektromobilnosci - prognoza rozwoju

Z ,Polish EV Outlook 2022” wynika, ze niezaleznie od danego scenariusza sprzedaz samochoddéw
elektrycznych w ciggu obecnej dekady z roku na rok bedzie wzrastaé, co gwarantuje polityka Unii
Europejskiej jak i stymulowane przez nig inwestycje koncerndw motoryzacyjnych. Jednak tempo
tego wzrostu zalezy w znacznej mierze od czynnikdw krajowych: stworzenia przyjaznego otoczenia
legislacyjnego jak i kontynuowania subsydidw ze srodkéw publicznych. W scenariuszu realistycznym,
zaktadajgcym kontynuacje subsydiéw w postaci dotacji z NFOSIGW z programu ,Mdj Elektryk”, polski
park samochoddéw catkowicie elektrycznych (BEV) w roku 2025 moze liczy¢ ok. 290 tys. szt.

W pordéwananiu do poprzedniej edyciji ,Polish EV Outlook” PSPA zaktada nieco nizsza liczbe
rejestracji EV w roku 2022 oraz w pierwszej potowie 2023 r. To konsekwencja niedoboru
potprzewodnikdw, ktdry weigz oddziatowywuje na sektor motoryzacyjny, oraz znacznych podwyzek
cen surowcow takich jak stal, aluminium, miedz, grafit czy nikiel. Niemniej jednak w kolejnych latach
polska elektromobilnos$¢ bedzie sie rozwija¢ coraz bardziej dynamicznie. W 2025 r. skumulowana
liczba rejestracji samochoddw catkowicie elektrycznych w Polsce wyniesie ok. 290 tys. szt. Juz

w 2024 r. udziat BEV na rynku nowych pojazddw osobowych osiggnie poziom ponad 10%, czyli
wyzszy niz Srednia unijnaw 2021r.
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Wykres 33: Park samochodéw z napedem eektrycznym w Polsce - prognoza rozwoju
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W kolejnych latach mozna spodziewac¢ sie dynamicznego rozwoju infrastruktury. Na podstawie

L,Polish EV Outlook 2022”, do 2025 r. w Polsce moze powstac prawie 42 tys. ogoéinodostepnych punktéw
tadowania samochoddw elektrycznych. W zakresie infrastruktury prywatneji potprywatnej, PSPA szacuje
polski potencjat nawet na 115 tys. punktdw. Czynnikiem przyspieszajgcym rozbudowe ogdlnodostepnej
sieci tadowarek stang sie w kolejnych latach programy wsparcia finansowanego NFOSIGW, zaréwno
adresowane do podmiotéw instalujgcych stacje tadowania jak i OSD rozbudowujgcych i modernizujgcych
niezbedng infrastrukture elektroenergetyczna.

W Polsce wecigz istnieje jednak wiele barier opdzniajgcych rozwdj tego sektora. Wsrdd nich mozna wymienic
m.in. niewielki popyt na ustugi tadowania wynikajacy ze stosunkowo nielicznego parku samochoddéw
znapedem elektrycznym. Powazng przeszkoda sg rowniez najdtuzsze w Europie procesy przytgczania
tadowarek do sieci elektroenergetycznej oraz brak odpowiedniej infrastruktury elektroenergetycznej

w wielu kluczowych lokalizacjach m.in. Miejscach Obstugi Podréznych przy autostradach.
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Wykres 34: Sie¢ punktéw tadowania w stacjach ogdlnodostepnych w Polsce - prognoza rozwoju

4.2 Barometr Nowej Mobilnosci 2021/22 - Polacy o elektromobilnosci

Jednym z czynnikéw determinujgcych tempo rozwoju zeroemisyjnego transportu jest nastawienie
potencjalnych nabywcdéw do pojazddéw elektrycznych. W 5. edycji cyklicznego opracowania PSPA
.Barometr Nowej Mobilnosci"¢° opublikowano wnioski z badania opinii spotecznej dotyczacego
elektromobilnosci, w tym potencjatu zakupowego Polakéw w zakresie nabywania samochoddéw
elektrycznych oraz ich preferencji zwigzanych z infrastruktura tadowania. ,Barometr” powstat na
podstawie odpowiedzi uzyskanych od reprezentatywnej grupy polskich kierowcow, ktdrzy realnie
rozwazajg zakup nowego pojazdu w okresie najblizszych 3 lat.

Z najnowszej edycji raportu wynika, ze w 2021r. po raz kolejny zanotowano wzrost zainteresowania
Polakéw zakupem pojazdu elektrycznego. 32,3% respondentéw zadeklarowato, ze realnie rozwazy
zakup BEV (samochodu catkowicie elektrycznego) lub PHEV (hybrydy typu plug-in) w okresie
kolejnych trzech lat. W 2017 r. takg gotowosc¢ wyrazato tylko 12% ankietowanych.

0 “New Mobility Barometer 2021/2022", PSPA
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+20,3%

wzrost w stosunku
do 2017r.

Wykres 35: Jaki rodzaj napedu rozwazasz w samochodzie, ktéry planujesz kupi¢?
Odpowiez: Samochdd catkowicie elektryczny lub hybrydowy typu plug-in

Coraz wieksza liczba Polakdw miata takze okazje jezdzi¢ samochodem elektrycznym. W 2017 r. byto
to 6% badanych, w 2018 r. 11%, w 2019 . - 16%, w 2020 r. — 18%. W roku 2021z EV skorzystat juz co
pigty respondent (19,9%). Ponad potowa z respondentdw (62,5%), miata okazje usig$c za kierownicg
samochodu elektrycznego kilkukrotnie. Wsrdd najwiekszych zalet uzytkowych EV, ankietowani
wymieniajg niskie koszty eksploatacii (47,8%) oraz cicha prace uktadu napedowego (47%). Wéréd
najwiekszych wyzwan najczesciej wskazywany jest zasieg (47,8%) oraz dostepnos¢ infrastruktury
tadowania (46,2%). Z Barometru wynika ponadto, ze Polacy postrzegajg elektromobilnosé jako
przysztos¢ motoryzacji. Zdaniem 79,5% ankietowanych samochody elektryczne zastapia

W przysztosci pojazdy spalinowe.
2017 6,0%
2018  11,0%
2019 16,0%

2020 18,0%

2021 19,9%

5.

Co 5. Polak miat juz stycznosc
z samochodem elektrycznym

Wykres 36: Czy kiedykolwiek jezdzites/as samochodem catkowicie elektrycznym (BEV)?
Odpowiedz: Tak
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Wybierajac samochdd Polacy kierujg sie przede wszystkim pragmatyzmem — cena pojazdu jest
gtéwnym czynnikiem decyzyjnym (27,5%). Najwieksza grupa respondentéw (39,6%) deklaruje, ze na
zakup samochodu jest w stanie przeznaczyc¢ srodki w wysokosci od 50 do 100 tys. zt. 27,6% badanych
zadeklarowato budzet na poziomie od 100 do 150 tys. zt. Osoby dysponujace takimi sSrodkami mogtyby
wybieraé sposrod 18 modeli samochoddw elektrycznych, a dzieki dotacji w wysokosci 18 750 zt

z programu ,M&j Elektryk” ich wybdr powiekszytby sie do 26 modeli. W przypadku dotacji na poziomie
27 000 zt (z Kartg duzej rodziny) - do 28 modeli. Co wazne, ceny samochoddw elektrycznych stajg sie
coraz bardziej dopasowane do oczekiwan Polakéw. Ankietowani, pytani o ile samochody elektryczne
powinny by¢ tansze, z kazdym rokiem typujg coraz nizszg wartosé. W 2017 r. wskazywali, ze ceny
samochoddw elektrycznych w salonach powinny zosta¢ zredukowane o 44%, w 2018 1. 0 42%.,

w 2019 1. 0 31%, w 2020 r. 0 26% zas w 2021 - juz tylko 0 22%. Juz teraz znaczna redukcje ceny
katalogowej zapewniajg dotacje ze srodkéw NFOSIGW, a w przekroju wiekszo$ci segmentdw

koszty nabycia pojazddéw elektrycznych i spalinowych ulegng wyréwnaniu maksymalnie do 2025 .

2017 2018 2019 2020 2021
44,0% 42,0% 31,0% 26,0% 22,0%

- 0/
22,0%
Rdznica miedzy srednig ceng EV

a oczekiwaniami Polakéw ulega
od 5 lat cyklicznemu obnizeniu

Wykres 37: O ile procent samochdd elektryczny powinien byc tanszy od spalinowego
odpowiednika, aby Polacy rozwazyli jego zakup?

Wraz z rozwojem technologii obserwujemy trend polegajacy na spadku czestotliwosci srednio
odbywanych sesji tadowania w ciggu tygodnia. Istotnym czynnikiem determinujgcym obserwowane
zjawisko sg stale rosngce zasiegi samochoddw elektrycznych. W 2017 r. Sredni zasieg samochoddw
catkowicie elektrycznych dostepnych na polskim rynku wynosit 228 km na jednym tadowaniu, w 2021r.
zwiekszyt sie do 390 km. Tym samym eksploatacja pojazddw elektrycznych staje sie coraz bardziej
komfortowa, réwniez w przypadku tych kierowcdw, ktdrzy nie maja mozliwosci tadowania samochodu
elektrycznego w domu (potencjalnie nawet 66,1%).

2021 62,5%

2020 . 50,0%

2019 . 42,0% 0
+33,1%
2018 . 34,9% wzrost w stosunku
do 2017 .

2017 . 29,4%

Wykres 38: Jak czesto tadujesz samochdd elektryczny w swoim miejscu zamieszkania?
Odpowiedz: 1-2 razy w tygodniu
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0 10 20 30 40 50%

— 33,9% o
30,6% e
U, 070 W domu 46,30/0
Nie wiem /
trudno
powiedzie¢ Wpracy 20,4% |
Przy okazji 32,70/0 |
(np. zakupy,
seans w kinie)
L Inne 0,70/0
35,5%

Nie

Wykres 39: Czy w twoim miejscu zamieszkania Wykres 40: Gdzie gtéwnie chciat(a)bys
istnieje mozliwosé tadowania tadowacé swoéj samochéd
samochodu elektrycznego? elektryczny?

Obecnie samochody elektryczne wybierane sg gtéwnie przez Polakdw, ktdrych sredni dochod
miesieczny jest wyzszy niz 10 tys. zt (44%) a ktdrzy jednoczesnie mieszkaja w domach
jednorodzinnych (65%) majac mozliwos¢ podtgczenia pojazdu do tadowania na noc.

PLEC WIEK WYKSZTALCENIE MIEJSCE ZAMIESZKANIA
51%
Kobieta
65% 70% 52%
49%
Mezczyzna Miedzy 25 a 44 lata Wyzsze Miasto powyzej
100 tys. mieszk.
TYP MIEJSCA LICZBA OSOB MIESIECZNY DOCHOD BRANZA
ZAMIESZKANIA W GOSPODARSTWIE
DOMOWYM
65% 78% 44% 30%
Budynek 3+ 0Od 10 000 PLN Ustugi / Finanse
jednorodzinny do 20 000 PLN

Wykres 41: Profil uzytkownika EV
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4.3 Spdjny trend dla Polskiego rynku

Dane z rynku Polskiego zawarte w corocznych publikacjach Polish EV Outlook (PEVO) oraz Barometr

Nowej Mobilnosci (BNM) przenikaja sie z analizami ekspertéw Element Energy, obrazujac identyczny
trend i kierunek rozwoju pomimo odmiennych metod badawczych i analitycznych tym samym
uzupetniajac obraz rynku Polskiego o bardziej szczegdtowe dane dotyczace stanu obecnego czy
prognozowanego parku pojazddw elektrycznych. W tym wypadku nalezy zwrdci¢ uwage, ze
analitycy Element Energy obrazujg popytu wsréd nabywcdw nowych samochoddw podczas gdy
dane z PEVO wskazujg oczekiwany park pojazddw elektrycznych na ktdry sktadajg sie rejestracje
nowych jaki i uzywanych samochoddw. Barometr Nowej Mobilnosci to z kolejni inne spojrzenie na
aspekt badania ankietowego, w eksperymencie Element Energy respondenci wybierali z posrod
réznych zestawdw parametréw, a ich odpowiedzi zostaty poddane nastepnie analizg i modelowaniu.
W BNM Polacy byli wprost poproszeni o wskazanie preferowanych form w tym preferenciji

zakupowych na najblizsze 3 lata.
Niezaleznie jednak od przyjetych metodologii badan, wyniki spdjnie wskazujg, ze w najblizszych

latach mozemy spodziewac¢ sie w Polsce gwattownego wzrostu zainteresowania zakupem

samochoddw elektrycznych.
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Whnioski
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Whioski

000 Konsumenci bedg

Y motorem popularyzacii
C&% elektromobilnosci

Postawy konsumenckie nie sg przeszkodg w powszechnej popularyzaciji pojazdéw elektrycznych -
do pojazdow elektrycznych i jesli cena jest odpowiednia, znaczna wigkszo$é nabywcéw nowych

samochodéw wybierze EV jako nastepny samochdd do potowy lat dwudziestych.

Cena zakupu jest najwazniejszym czynnikiem dla prywatnych nabywcdw nowych samochoddw przy
wyborze uktadu napedowego. Choc zasieg i koszty eksploatacji maja drugorzedne znaczenie, to witasnie
najtarisze uktady napedowe przyciagajg najwiekszg czes¢ popytu na nowe samochody. Do 2030 r.

popyt na pojazdy z silnikami spalinowymi zostanie szybko zastgpiony popytem na pojazdy catkowicie
elektryczne, poniewaz pojazdy BEV stang sie konkurencyjne cenowo wzgledem starszych uktadéw
napedowych. Spadajace koszty pojazddw BEV sg wynikiem ekonomii rynkowej — producenci
akumulatoréow zwiekszajg moce produkcyjne, aby zaspokoié rosngcy popyt na pojazdy BEV oraz
magazynowanie energii w Europie i na swiecie, co obniza koszty produkcji tego najbardziej kosztownego
elementu pojazddw elektrycznych. Silne sygnaty ze strony rzgddw europejskich zachecity producentéw
aut do wprowadzenia modeli z napedem elektrycznym, a konkurencja miedzy producentami sprawia,

ze pojazdy catkowicie elektryczne BEV sg wprowadzane na rynek po coraz bardziej konkurencyjnych

cenach, przy czym modele o nizszych standardach technicznych sg przeznaczone na rynek masowy.

Cho¢ dostep do prywatnego tadowania jest pozadany w przypadku wszystkich konsumentdw, nie stanowi
on bynajmniej gtdwnej bariery w upowszechnianiu sie pojazddéw elektrycznych. Zaktadajgc, ze konsumenci
majg mozliwosc¢ tadowania samochodu w celu zaspokojenia potrzeb zwigzanych z przemieszczaniem,
zauwazalne zalety pojazddw elektrycznych przewazajg obecnie nad niedogodnosciami wynikajgcymi

z braku prywatnego punktu tadowania. Na rynkach takich jak Hiszpania, gdzie wielu konsumentéw

nie ma dostepu do prywatnych parkingdw, a ogéinodostepna infrastruktura fadowania jest ograniczona,
zwiekszenie dostepu do sieci tadowania niemal na pewno uwolnitoby uspiony popyt na pojazdy
elektryczne. Jednak wigkszo$¢ europejskich nabywcédw nowych samochoddw (ok. 59%) ma juz dostep
do prywatnego miejsca parkingowego i w przypadku tych konsumentéw wiekszos¢ zakupi pojazd

z najtariszym uktadem napedowym, niezaleznie od ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania.

58 Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspacompl PSPQ



REPORT / ELECTRIC MOBILITY: INEVITABLE, OR NOT?

Jesli tendencje obserwowane w Wielkiej Brytanii w ciagu ostatniej dekady utrzymaja sie, mozna si¢
spodziewad, ze konsumenci, ktdrzy dzis wykazujg niezdecydowanie w stosunku do pojazdéw BEV,
zmieni nastawienie w ciagu najblizszych lat. W miare jak udziat pojazddw elektrycznych w rynku bedzie
rést, napedzany popytem ze strony entuzjastycznie nastawionych konsumentdw, swiadomosgé realiow
zwigzanych z posiadaniem pojazddw elektrycznych i korzysci, jakie one przynosza, bedzie sie
rozprzestrzeniaé "z ust do ust", uspokajajgc konsumentdw, ktdrzy obecnie sg niezdecydowani. Nawet
jesli zatozymy, ze konsumenci ci pozostang niezdecydowani w stosunku do pojazdéw BEV przez czas
blizej nieokreslony, przewiduje sie, ze gdy ceny pojazdéw BEV zrédwnajg sie z cenami spalinowej
konkurencji, wigkszos¢ z nich podazy za rynkiem i przestawi sig na pojazdy BEV.

Konsumenci juz zaakceptowali przejscie na elektromobilnoscé, wiec jesli tylko rzady beda nadal kierowac
producentdw w strone zeroemisyjnej przysztosci, BEV stang sie nowym dominujgcym uktadem
napedowym w Europie do korca biezgcej dekady.

Regulacje rzgdowe bedg
/K niezbedne w procesie
e wyeliminowania pojazdéw
— z silnikiem spalinowym
(ICE) z rynku sprzedazy

Chociaz popyt konsumentéw na pojazdy BEV znacznie wzrosnie w nadchodzacej dekadzie, wydaje

sie, ze sam rynek nie doprowadzi do wygasniecia sprzedazy pojazdéw z silnikami spalinowymi.

W Zzadnym badanym modelu nie zasymulowano zakazu stosowania silnikdw spalinowych na zadnym

z analizowanych rynkdéw w celu zbadania zmiany popytu konsumenckiego do 2050 r. Zatozono jednak,
ze uktady napedowe o stabych osiggach bedg stopniowo wycofywane z rynku przez producentow®®.
Zgodnie z zatozeniami przyjetymi w niniejszym raporcie, benzynowe ICE, HEV i PHEV pozostang

w sprzedazy na niektorych rynkach do roku 2050, a w rezultacie zdobeda pewien udziat w rynku®.

Jak wspomniano w niniejszym raporcie, zaktada sie, ze konsumenci beda zachowywag sie tak jak
obecnie przez czas nieokreslony. Jesli jednak konsumenci bedg dokonywac wyboru pojazdéw
catkowicie elektrycznych (BEV) wraz ze wzrostem ich udziatu w rynku, jak zaobserwowano w Wielkiej
Brytanii w ciggu ostatniej dekady, moze sie okazad, ze pojazdy elektryczne jeszcze bardziej ostabig
pozostaty popyt na pojazdy spalinowe (ICE). Ta niepewnos$é stanowi jednak powazne ryzyko dla
postawy bez ingerenciji czekajgcej na znikniecie popytu na silniki spalinowe i podkresla ciagta potrzebe

zdecydowanej interwencji w ramach regulacji prawnych.

5 Szczegoty na stronie 18.

5 Model wyboru zastosowany w tej pracy zaktada rozktad probabilistyczny - jesli na rynku dostepny jest uktad napedowy, zawsze zaktada
sig, ze kto$ go wybierze.
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Przetom na polskim
rynku elektromobilnosci
coraz blizej

Prognozy ekspertow firmy Element Energy wskazuja, ze w najblizszych latach popyt na pojazdy
elektryczne w Polsce znaczgco wzrosnie co wprost koresponduje z analizami zawartymi w ,,Polish
EV Outlook 2022”, w ktérym wskazano oczekiwane blisko 8-ktorne powigkszenie parku

samochodow elektrycznych do 2025 r.

Potwierdzenie zbieznosci obserwowanych i analizowanych trenddéw, mozemy odnalez¢ rowniez

w wynikach Barometru Nowej Mobilnosci, gdzie 32,3% Polakdw wskazato, ze w ciggu najblizszych 3 lat
powaznie rozwazy zakup samochodu elektrycznego co w duzym stopniu pokrywa si¢ z prognozowanym
popytem w 2025 r. na poziomie 31%. W tym miejscu warto zwrdcic¢ uwage, ze pomimo zastosowania
réznych metod badawczych i analitycznych, wyniki choc nie sg identyczne to w znaczgcym stopniu
pokrywajg sie, wskazujac spdjnie rosnacy trend zainteresowania elektromobilnoscia wsrdd polskiego

spoteczenstwa.
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Autorzy

Element Energy to firma doradztwa strategii energetycznej, specjalizujgca sie w inteligentnej analizie
energetyki niskoemisyjnej. Zespot ponad 90 specijalistow $wiadczy ustugi doradcze w wielu réznych
sektorach, w tym w zakresie transportu niskoemisyjnego, srodowiska budynkdw, sekwestracji dwutlenku
wegla, dekarbonizacji przemystowej, inteligentnych sieci elektrycznych i gazowych, magazynowania
energii i systemoéw energii odnawialnej. Element Energy dostarcza informacji zaréwno na temat kwestii
technicznych, jak i strategicznych, w przekonaniu, ze wiedza technologiczna i inzynierska w swiecie
rzeczywistych wyzwan wspiera prace strategiczna. Od lipca 2021 Element Energy jest czescig Grupy ERM.

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA) to najwieksza organizacja branzowa, kreujgca
rynek elektromobilnosci i technologii wodorowych w Polsce i w regionie CEE. PSPA integruje wiodace
marki z catego taricucha wartosci w elektromobilnosci. Tworzy srodowisko producentdéw pojazdéw

i infrastruktury, operatoréw i dostawcow ustug tadowania, koncerndw paliwowych i energetycznych

oraz wszystkich pozostatych podmiotéw i instytucii aktywnych w obszarze zréwnowazonego transportu.
Zrzesza blisko 160 przedsiebiorstw, bedac 2. pod wzgledem liczby zrzeszonych podmiotdw prawnych
organizacjg branzowa w Europie. Wspdlnie z cztonkami i partnerami dziata na rzecz uksztattowania
odpowiedniego otoczenia gospodarczego i prawnego, pozwalajgcego na dynamiczny rozwdj zero-

i niskoemisyjnych technologii w transporcie. Tworzy najliczniejszy w Polsce zespot ekspertow i praktykow
elektromobilnosci. Dysponujac zespotem konsultantéw i trenerdw ze specjalistycznym doswiadczeniem
sektorowym i wiedzg zdobytg w branzy, realizujeprojekty szkoleniowe, doradcze i eksperckie.
Wspotpracuje z przemystem, administracja i spoteczeristwem. PSPA realizuje réwniez projekty
szkoleniowe, doradcze i eksperckie. Stara sie dostarczac wiedze i informacje, statystyki i analizy, ktore

sg kluczowe dla rozwoju biznesu i rynku.

W razie uwag lub zapytan prosimy o kontakt:

Celine Cluzel, Partner
celinecluzel@element-energy.couk

Charles Eardley, Senior Consultant
charles.eardley@element-energy.co.uk

Albert Kania, Senior New Mobility Manager
albert.kania@pspa.com.pl

Reviewers

Celine Cluzel, Partner (Element Energy)

Pete Harrison, Executive Director, EU Policy (European Climate Foundation)
Thomas Wilson, Senior Associate, Transport (European Climate Foundation)
Sarah Walker, Senior Associate, Transport (European Climate Foundation)

Alessandro Zanre, Senior Consultant (Element Energy)
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