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Czy
europejskie
floty sa
gotowe do
elektryfikacji?

Webfleet Solutions zbadat dane flotowe z okoto 100.000
aut osobowych i lekkich pojazddow dostawczych (LCV) w
catej Europie.

Dzieki analizie zanonimizowanych | zagregowanych
danych dotyczacych odbywanych podrdzy tej grupy
pojazddw na przestrzeni 12 miesiecy mozliwe jest
doktadne oszacowanie, jak wiele z nich mogtoby zosta¢
zastgpionych przez modele elektryczne, jakie sg roznice
w poszczegolnych regionach Europy oraz jaki wptyw na
sSrodowisko miataby tego rodzaju masowa elektryfikacja
flot.

Oto kluczowe wnioski.




61%

pojazdow
uzytkowych w
Europie mogtoby
zostac¢ zastgpionych
pojazdami
elektrycznymi

57%

flot mogtoby
wymienic¢ co
najmniej POLOWE
swoich pojazdéw na
pojazdy elektryczne

82%

flot mogtoby
zastapic¢ co najmniej
JEDEN ze swoich
pojazdow pojazdem
elektrycznym

34%

flot mogtoby
wymienié
WSZYSTKIE
pojazdy na pojazdy
elektryczne

WPLYW NA 7

SRODOWISKO

Gdyby wszystkie analizowane floty, przetaczyty
sie na pojazdy elektryczne, spowodowatoby to...

Zmniejszenie Redukcje Redukcje zbiorczego
zbiorczej emisji zbiorczego zuzycia oleju
CO,o0 zuzycia benzyny o napedowego o

31% 42% 30%




POROWNANIE
WEDLUG BRANZ

% POJAZDOW GOTOWYCH DO
ELEKTRYFIKACJlI W SEKTORZE

TRANSPORT
PASAZERSKI

ZYWNOSC
I NAPOJE

INSTALACJE
TECHNICZNE
| NAPRAWY

UStUGI
PROFESJONALNE

METODOLOGIA BADAN

Aby przeprowadzi¢ to badanie, firma Webfleet Solutions przeanalizowata
anonimowe i zagregowane dane z 100 000 podtaczonych do platformy
WEBFLEET pojazddéw w okresie 12 miesiecy, nalezacych do ponad 5
000 klientow flotowych z catej Europy. Klienci flotowi byli zlokalizowani
w Austrii, Belgii, Francji, Niemczech, Wielkiej Brytanii, Wtoszech,
Holandii, Hiszpanii i Polsce. Wszystkie dane sg zanonimizowane i
zagregowane, wiec nie mozna wyciggac zadnych wnioskow dotyczacych
poszczegodlnych klientow. Proba ta obejmowata tylko floty, ktore
uzywaja samochodoéw osobowych i lekkich samochoddw dostawczych
(LCV). Zalecenia przedstawione w niniejszej analizie oparte sg na
dziennym, pokonywanym przez pojazdy dystansie jazdy. Stwierdzilismy,
ze jesli pojazd przejezdzat dziennie mniej niz 300 km, w 98% dni,

w okresie 12 miesiecy, to takie przejazdy mogtyby by¢ wykonane

przez pojazd elektryczny, a wiec taki pojazd mozna by potencjalnie
zastapi¢ modelem elektrycznym. Maksymalny dzienny dystans jazdy

wynoszacy 300 km zostat wybrany w celu odzwierciedlenia sredniej
wartosci zasiegu najbardziej popularnych obecnie modeli samochoddw
elektrycznych i lekkich samochoddw dostawczych. Zalecenia nie
uwzgledniaja innych potencjalnych czynnikoéw, takich jak dostepnos¢
infrastruktury do tadowania, wptywu temperatury zewnetrznej czy
wielkosci przewozonego tadunku. Sektor, ktory klasyfikujemy jako
“ustugi profesjonalne” obejmuje takie dziatania jak serwis i konserwacja,
ustugi naprawcze i ustugi terenowe. Floty transportu pasazerskiego
uwzglednione w badaniu sktadaja sie wytacznie z samochoddéw
osobowych i lekkich pojazdow dostawczych, a wiec nie uwzgledniajg
autobusoéw i autokarow. W obliczeniach dotyczacych redukcji emisji
CO2 nie uwzglednia sie emisji powstatych podczas produkcji pojazdu
elektrycznego lub wptywu na srodowisko energii elektrycznej
wykorzystywanej do zasilania pojazdu elektrycznego.




POROWNANIE
WEDLUG KRAJOW

% POJAZDOW GOTOWYCH DO ELEKTRYFIKACJI
W POSZCZEGOLNYCH KRAJACH

=

WIELKA
BRYTANIA NIDERLANDY

70% 69% FRANCJA @
67% NIEMCY

@ 61%

WtOCHY

BELGIA 2070 -

56% HISZPANIA AUSTRIA

55% 52%
-

POLSKA
49%
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Przygotuj sie
do podtaczenia

Jakie znaczenie dla flot komercyjnych beda miaty
pojazdy elektryczne i jak telematyka moze pomoc

wykorzystac ich potencjat
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+75%

Wzrost liczby
modeli pojazdow
elektrycznych
dostepnych w
Europie w 2020 r.

Wprowadzenie

Rok 2020 bedzie przetomowym rokiem dla pojazdow
elektrycznych. Srodki podjete w celu opanowania
pandemii choroby COVID-19 nieco spowolnity rozwdj
rynku, jednak liczba modeli pojazddw elektrycznych
dostepnych dla europejskich nabywcow ma wzrosnac
o0 okoto 75% w ciggu najblizszych dwunastu miesiecy..
Branza samochodowa ewoluuje, a osoby zarzadzajace

flotami komercyjnymi powinny zwracac na to uwage.

Warto zauwazyc, ze podczas gdy liczba osob
rozwazajgcych zakup pojazdu elektrycznego wzrosta
0 21% w ciggu ostatnich trzech lat, procentowy wzrost
liczby 0sdb kupujacych pojazdy elektryczne jest
mniejszy.” Bioragc pod uwage fakt, ze dla zdecydowanej
wiekszosci firm jest to catkowita nowos¢, nie jest
zaskakujace, ze wielu kierownikow flot nadal rozwaza
zalety i wady pojazdow elektrycznych oraz ich

przydatnos¢ w swojej dziatalnosci.

Trzeba wziag¢ pod uwage wiele istotnych czynnikow.
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WADY POJAZDOW

ELEKTRYCZNYCH
Nizsze koszty eksploatacji niz w przypadku Wyzsza cena zakupu niz w przypadku pojazdéw
pojazdoéw wyposazonych w silnik spalinowy wyposazonych w silnik spalinowy

Nieodpowiednie do dtuzszych podrdézy ze

Zachety finansowe ze strony rzagdéw i miast . .
wzgledu na ograniczony zasieg

Wigksza ilosc danych N p(?]aZ,dE.lCh sprzyja Ograniczona infrastruktura do tadowania baterii
poprawie wydajnosci
Wymagane innowacje w akumulatorach w celu

Prostsza i tansza konserwacja .
poprawy okresu eksploatacji

Nowe umiejetnosci techniczne wymagane
Znacznie ograniczona emisja CO2 przy konserwacji i zarzgdzaniu pojazdami
elektrycznymi

Nowe aranzacje miejsca pracy i infrastruktura
niezbedne do utrzymania pojazdéw elektrycznych
w dobrym stanie technicznym

Szansa na bycie liderem na rynku poprzez szybkie
dostosowanie sie do zmian technologicznych

Wazne pytanie dla kazdej firmy, ktdra chce
wprowadzi¢ pojazdy elektryczne do swojej floty, brzmi:
w jaki sposob wykorzystac¢ wszystkie zalety, unikajac

jednoczesdnie negatywnych elementdw?
Ten przewodnik stuzy pomoca.

Przyjrzymy sie wykorzystaniu pojazdow elektrycznych
we flotach komercyjnych, czynnikom powodujgcym
wzrost tempa ich wprowadzania oraz nowym
uczestnikom tego rynku. Przedstawimy rowniez
najbardziej oczywiste wyzwania stojgce przed firmami
korzystajgcymi z pojazdow elektrycznych oraz
pokazemy, w jaki sposob telematyka moze je wspierac

i pomoc w petni wykorzystac ich potencjat.
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Rozwijajacy sie rynek
| howe otoczenie
bizhesowe

Wedtug Miedzynarodowej Agencji Energetycznej

(MAE) w 2018 . flota pojazddw elektrycznych na
Swiecie zwiekszyta sie o 2 miliony pojazdow, osiggajgc
liczbe 51 miliona. Agencja przyjmuje, ze ten wzrost
bedzie postepowat w podobnym tempie i przewiduje,
ze do 2030 r. 15% catej floty samochodowej na Swiecie
beda stanowic¢ pojazdy elektryczne. Oznacza to sredni

roczny wzrost rzedu 30%.°

Wzrost ten bedzie musiat by¢ wspierany przez jeszcze
bardziej dynamiczny rozwoj infrastruktury stuzgcej do
tadowania akumulatorow. Podczas gdy liczba stacji
tadowania na catym $wiecie wzrosta o 44% do 5,2

min w 2018 r., nadal istniejg powszechne obawy, ze w
wiekszej czesci Swiata nie ma wystarczajacej liczby
punktéw do obstuzenia pojazddw elektrycznych.

Nowa infrastruktura do tadowania jest tylko jednym
z wielu elementow, ktére trzeba rozwija¢ w miare

rozpowszechniania sie pojazdow elektrycznych.
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Przepisy
wspierajace
Zzmiane

Coraz wyzsze wskazniki uzywania pojazdow
elektrycznych sa w znacznej mierze konsekwencjg
korzystnych przepisdw. Oprdcz zobowigzania UE do
zmniejszenia do 2030 r. emisji gazdw cieplarnianych
0 40 % w stosunku do poziomu z 1990 r. wiele duzych
miast europejskich wprowadzito surowe ograniczenia

w zakresie redukcji emisji dwutlenku wegla. Przyktady:

* Londyn: planuje by¢ wolny od emisji spalin do 2040
r. dla wszystkich pojazdéw. Samochody ciezarowe
i lekkie pojazdy dostawcze muszg obecnie spetniac
normy Euro 6, aby moc jezdzi¢ w strefach niskiej

emisji spalin.

« Amsterdam: bedzie wolny od emisji spalin do 2025
r. dla samochodow ciezarowych i lekkich pojazddw
dostawczych. Od 2030 r. bedzie to dotyczyc¢

wszystkich pojazddw.

* Hamburg: planuje osiggniecie neutralnego wptywu
na klimat do roku 2050. Od 2018 r. miasto ogranicza
(czesciowo) dostep samochodom ciezarowym i
lekkim pojazdom dostawczym, ktdre nie spetniajg

normy Euro 6.

* Paryz: planuje osiggniecie neutralnosci pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla do 2050 r.
Wprowadzono program stopniowego wycofywania,
zgodnie z ktorym od 2030 r. zakazane bedzie

stosowanie pojazddw z silnikiem spalinowym.

Oprocz ograniczen oferowane sg rowniez zachety.
W wielu europejskich krajach nabywcy pojazdow
elektrycznych moga korzystac¢ ze znacznych ulg
podatkowych i dotacji na zakup pojazdu zarowno do

uzytku prywatnego, jak i firmowego.

Nowe nhormy
emisji dla
producentow
OEM

Oprocz karania kierowcodw i przedsiebiorstw za
emisje dwutlenku wegla wtadze naktadajg podobne
ograniczenia na producentdw pojazdow. Unijne
przepisy zdecydowanie karzg producentow OEM, w
przypadku ktorych $Srednia emisja dwutlenku wegla
przez sprzedawane przez nich samochody osobowe i
dostawcze przekracza 95 g na kilometr.

Kary te obowigzuja od stycznia 2020 r., a w przysztym
roku majg stac sie jeszcze surowsze. Spowodowato

to, ze wiecej producentéw OEM inwestuje w

produkcje wiekszej liczby pojazdow elektrycznych.
Dzieki wiekszej roznorodnosci dostepnych pojazddw
elektrycznych konsumenci i firmy mogg tatwiej znalez¢
oraz dopasowac auto elektryczne do swoich wymagan

oraz przedziatu cenowego.

kary za
emisje spalin

majq stac sie jeszcze
surowsze po 2020 vr.
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Nowy ekosystem funkcjonowania

flot komercyjnych

Poniewaz coraz wiecej firm uzywa pojazdow
elektrycznych do dostarczania towardw i swiadczenia
ustug, na rynku pojawia sie nowe podmioty i powstanag
nowe zaleznosci. Producenci stacji tadujacych sg
potrzebni do rozwoju i budowy sprzetu. Operatorzy
stacji tadujgcych sa potrzebni do zarzadzania stacjami.
Witasciciele nieruchomosci zapewnia lokalizacje |
przestrzen na stacje tadowania. Przedsiebiorstwa

uzytecznosci publicznej, ktore dostarczajg energie

TRADYCYJNE
PODMIOTY

Dostawcy paliw
¢ Firmy naftowe
« Stacje benzynowe

Transport
* Przewoznicy o\
* Firmy dostawcze

* Planisci transportu

* Obstuga magazynoéw

Firmy telematyczne /

* Dostawcy oprogramowania FMS
» Dostawcy sprzetu

Producenci

* Producenci OEM
Inni

¢ Firmy ubezpieczeniowe

W centrum wszystkich tych zmian znajduje sie
kierownik floty. Poniewaz innowacje w dziedzinie
pojazdow elektrycznych zmieniajg charakter
dziatalnosci flot komercyjnych, praca kierownika floty

rowniez bedzie sie zmieniac. Pojazdy elektryczne

elektryczng i infrastrukture do zasilania pojazddw
elektrycznych, stanga sie niezbednymi graczami w
obstudze flot.

Ten ekosystem wkrotce bedzie bardziej ztozony.
Potrzebne beda nowe modele biznesowe, ktore
umozliwia sprawne funkcjonowanie tego systemu, a
takze nowe rozwigzania, ktére pozwolg na efektywne

zarzadzanie nim.

Infrastruktura pojazdéw elektrycznych
* Producenci stacji tadujacych
* Operatorzy stacji tadujgcych

Dostawcy energii
* Przedsiebiorstwa uzytecznosci
publicznej

Nieruchomosci
* Wtasciciele nieruchomosci

niosg ze soba wiele wyzwan. Zrozumienie charakteru
tych wyzwan bedzie kluczowe dla uzyskania jak
najwiekszych korzysci z komercyjnych pojazddw

elektrycznych.
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Wprowadzenie

pojazdoéw

elektrycznych do floty

Jest to nowe srodowisko biznesowe dla wiekszosci
kierownikow flot. W jaki sposodb zapewni¢ optymalny
sposdb wprowadzania pojazdow elektrycznych do

floty, jesli reguty nie zostaty jeszcze ustalone?

Na pewno nie brakuje czynnikow, ktdre trzeba wzigé

pod uwage.

Nalezy znalez¢ i wybrac¢ odpowiednie pojazdy,
oszacowac¢ wymagania dotyczgce tadowania, ocenic
najbardziej przystepne opcje finansowania, zbudowacd
infrastrukture do tadowania akumulatoréw, zaplanowac
zmiany w uktadzie budynkow firmy (i potencjalnie w
domach pracownikow), aby pomiesci¢ nowe pojazdy

i W razie potrzeby ztozy¢ wniosek o niezbedne

zezwolenia.

Nalezy tez sprawnie poruszac sie po nowym
ekosystemie partneréw i podmiotdw zwigzanych z

rynkiem pojazdow elektrycznych.

Oznacza to, ze zanim jeszcze zaczniesz dziatac, jest
wiele rzeczy, ktdére nalezy zatatwic i wiele aspektdw,
z ktorymi samodzielnie trudno sobie poradzic.

Zty wybor na tym etapie moze skutkowac tym,

ze zostaniesz z pojazdami, ktére nie nadajg sie do
wyznaczonego im celu, infrastruktura, ktdra nie jest
w stanie sprosta¢ harmonogramom zadan oraz

niekorzystnym zwrotem z inwestycji.
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JAK TELEMATYKA MOZE POMOC?

Dostawcy ustug telematycznych majg solidne
zaplecze, by zaoferowad unikalng wiedze i
pomoc firmom chcacym wprowadzi¢ pojazdy
elektryczne do swoich flot. Analizujac dane z
istniejacej floty pojazddw spalinowych, firma
telematyczna moze doradzi¢, czy pojazdy
elektryczne sa rozsgdnym i praktycznym

wyborem dla danej dziatalnosci.

Przyktadowo firma planuje wymieni¢ jeden

ze swoich pojazddw z silnikiem spalinowym.
Rozwazana jest wymiana na pojazd elektryczny,
ale nie ma pewnosci, czy bedzie on odpowiedni

do danego celu lub budzetu.

Rozwigzania do zarzadzania flotg pojazddéw
dostarczajg kompleksowych danych na

temat obecnej floty pojazdéw biorac pod
uwage zuzycie paliwa, zachowanie podczas
jazdy, przebyte podrdze, przebieg i inne
kluczowe informacje. Analiza tych informacji
pozwoli znacznie lepiej zrozumied, czy

dany pojazd elektryczny jest odpowiednim
zamiennikiem, czy tez bardziej praktycznym lub
ekonomicznym wyborem bedzie inny pojazd z

silnikiem spalinowym.

Dzieki tym danym dostawcy ustug
telematycznych generujg dodatkowa wartosc¢
firmom, ktére rozwazajg wprowadzenie do

swoich flot pojazdow elektrycznych.

W przysztosci dobry dostawca telematyki
mogtby zaoferowac catg game informacji
firmom, ktére chca rozpoczaé korzystanie z

pojazddw elektrycznych, np:

Catkowity koszt dodania pojazdéw

elektrycznych do konkretnej floty

Szacunkowy przewidywany zasieg jazdy i
wymagania dotyczgce tadowania

Ktore pojazdy z silnikiem spalinowym mozna
zastapi¢ pojazdami elektrycznymi

Modele pojazddw elektrycznych najbardziej
odpowiednie dla procesdw i branzy firmy
Zmiany wymagane W miejscu pracy

i infrastrukturze, ktére umozliwia
wprowadzenie do floty pojazddw
elektrycznych

Zachety finansowe i programy, z ktorych
firma moze skorzystac

Wptyw nowego pojazdu elektrycznego na
taczny koszt posiadania

lle tadowarek potrzebuje firma i czy kierowcy
potrzebujg tadowarek w domu

Szacowane ograniczenie emisji CO2

Szacowana zmiana kosztow paliwa
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Zapewnhnienie zasilania
podczas podrozy

z najpilniejszych wyzwan dla kazdego przewoznika

Chiny sg globalnym liderem, jesli chodzi o liczbe
uzywanych lekkich pojazdow elektrycznych, a w
Europie tacznie uzytkowanych jest 24% wszystkich
tych pojazddw na swiecie.* Pie¢ czotowych krajow w

Europie to:

. Norwegia 296 200

. Wielka Brytania 212 000
. Francja 204 600

. Niemcy 196 000

. Niderlandy 145 900

Nie dziwi wiec, ze cztery kraje o najwiekszej liczbie
stacji tadowania w Europie rowniez znajduja sie na
powyzszej liscie: Niderlandy (26%), Niemcy (19%),
Francja (17%) i Wielka Brytania (13%). tgcznie stanowi
to 76% wszystkich stacji tadowania w UE i Wielkiej
Brytanii.

Jesli weZmiemy pod uwage, ze kraje te zajmujg

jedynie 27% catkowitej powierzchni, ujawnia sie jedno

komercyjnego chcgcego dodac pojazdy elektryczne

do swojej floty: tadowanie.

W wielu krajach Europy punkty tadowania sa
dodawane niemal codziennie, jednak odlegtosc, jaka
kierowca musi pokonac¢ miedzy punktami tadowania,
moze sie drastycznie rézni¢ w zaleznosci od ich

doktadnej lokalizacji.

W przypadku kierowcoéw samochodow osobowych nie
stanowi to wiekszego problemu, poniewaz 80% z nich
tadowanych jest w domu. Dla kierowcow pojazddw
uzytkowych, ktorzy moga by¢ w drodze przez caty
dzien, jest to jednak oczywiste i realne zagrozenie.
Nawet kierowca, ktoéry wiekszosc czasu jezdzi po
obszarze o stosunkowo dobrej infrastrukturze do
tadowania, moze znalez¢ sie w ktopotach, jesli z
powodu jakiegos zadania znajdzie sie na nieznanym

terenie.
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JAK TELEMATYKA MOZE POMOC?

Dostawcy ustug telematycznych mogg wspierac By¢ moze najwazniejsze jest to, ze rozwigzanie
floty komercyjne w utrzymaniu odpowiedniego telematyczne moze zapewni¢ wglad w to,
natadowania pojazddéw na kilka kluczowych jak zachowanie kierowcy na drodze wptywa
sposobow. na natadowanie pojazdu. Na przyktad, jesli
kierowcy niepotrzebnie przekraczajg dozwolong
Na przyktad w ten sam sposdb, w jaki kierowcy predkosé lub przyspieszaja, ma to ogromny
samochodoéw ciezarowych korzystajgc z wptyw na poziom natadowania baterii.
terminali PRO firmy Webfleet Solutions moga
zobaczy¢ uzyteczne miejsca przystosowane Dzieki doktadnym danym mozna zidentyfikowac
dla duzych pojazdoéw, kierowcy pojazddw niepozadane zachowania oraz podjac¢ kroki
elektrycznych moga zobaczyé na mapie w celu poprawy wydajnosci tadowania i
lokalizacje punktéw tadowania w obszarze ich utrzymania zasiegu na optymalnym poziomie.

pracy.

Kierownicy floty mogg rowniez wzigé¢ pod
uwage pozostaty dystans jazdy pojazdu
elektrycznego przy planowaniu kolejnosci

zlecen lub wyborze pojazdu do pracy.
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Zarzadzanie kosztami
eksploatacji

Kwestie kosztow zwigzanych z komercyjnymi

pojazdami elektrycznymi rozwaza sie na dwa sposoby.

Z jednej strony wtgczenie pojazdu elektrycznego do

floty wymaga wiekszej inwestycji poczatkowej niz

dodanie tradycyjnego pojazdu z silnikiem spalinowym.

Z drugiej strony koszty eksploatacji pojazdu

elektrycznego sg znacznie nizsze.

Oczekuje sie, ze wraz z rozpowszechnieniem sie
pojazdow elektrycznych ceny bedg nizsze, jednak

koszty eksploatacji pozostang jedna z najbardziej

atrakcyjnych korzysci dla osob zarzadzajgcych flotami.

Srednio na pojazd elektryczny przypada mniej niz
potowa kosztow podrdzy pojazdu spalinowego na tej

samej odlegtosci.

Jednak maksymalizacja mozliwosci obnizenia kosztow

floty pojazddw elektrycznych nie bedzie taka prosta.

Prywatny kierowca pojazdu elektrycznego na ogot
musi jedynie tadowac swodj pojazd w nocy i w
zwigzku z tym moze unikng¢ dodatkowych kosztéw
zwigzanych z tadowaniem w godzinach szczytu. Floty
komercyjne nie zawsze mogga sobie pozwoli¢ na taka
elastycznose, poniewaz ich harmonogram dyktuje,
kiedy pojazd musi by¢ w drodze i kiedy nalezy go
natadowac.

Dla kierownika floty z ponad 10 pojazdami proba
utrzymania najbardziej optacalnego harmonogramu
tadowania bez cyfrowej pomocy bedzie powaznym

wyzwaniem.
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JAK TELEMATYKA MOZE POMOC?

Zarzadzanie i planowanie tadowania jest
zadaniem, ktére telematyka moze bardzo
utatwié. Kierownicy flot korzystajacy z
systemu WEBFLEET zyskujg wglad w poziom
natadowania baterii pojazdéw w swojej flocie,

co utatwia kontrole kosztdw.

Wiedzgac doktadnie, w jakim stopniu
natadowany jest pojazd i jak daleko musi
dojecha¢ podczas kolejnego zadania, moga
zdecydowad, czy warto go natadowac w
godzinach szczytu czy nie, i przez to unikngé
niepotrzebnie wysokich kosztéw.

Mozliwe jest rowniez, ze rozwigzanie do
zarzadzania flotg zarejestruje dane z
poprzednich operacji tadowania. Kierownik
floty mogtby nastepnie sprawdzi¢ raporty i
wyeliminowac dziatania, ktére niepotrzebnie
zwiekszajg koszty tadowania (np. zbedne
tadowanie w godzinach szczytu) i wprowadzic

zmiany.

Rozwigzanie do zarzadzania flotg mogtoby
rowniez dostarczac dane, ktére pomoga
kierownikom floty w monitorowaniu i
estymowaniu optacalnosci dodawania kolejnych

pojazdow elektrycznych.

Powiedzmy, ze niedawno wprowadzono
pojazdy elektryczne do floty i zarzadzasz
flotg sktadajaca sie z pojazdow elektrycznych
i pojazdow z silnikami spalinowymi. Jesli
rozwigzanie do zarzadzania flotg pojazddw
mogtoby zapewni¢ dane z obu typow
pojazddw, wowczas na tym samym interfejsie
mozna by monitorowad zaréwno poziom
natadowania baterii i schematy tadowania
pojazddw elektrycznych, jak i zuzycie paliwa

przez pojazdy z silnikiem spalinowym.

Oproécz zapewnienia petnego zrozumienia
0gdlnych kosztéw biezacych pomoze to
uzyskac¢ odpowiedzi na kilka kluczowych pytan.
Czy pojazdy elektryczne rzeczywiscie generuja
nizsze koszty eksploatacji w poréwnaniu z
pojazdami z silnikami spalinowymi? Jakie
doktadnie oszczednosci zapewniajg? Czy
pojazdy z silnikami spalinowymi sa lepsze na
niektdrych trasach, a pojazdy elektryczne na

innych?
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Brak wiedzy
technicznej

Pojazd z silnikiem spalinowym jest wyposazony w Mozliwe, ze skuteczniejszymi mechanikami pojazdow
nawet 2000 ruchomych czesci, a pojazd elektryczny elektrycznych nie beda wcale tradycyjnie wyszkoleni
moze miec ich zaledwie 20. Dzieki temu konserwacja specjalisci samochodowi, a raczej informatycy lub
jest prostsza i tansza. Producent Chanje obiecuje, programisci.

ze jego elektryczne furgonetki beda generowaty o

70% nizsze koszty utrzymania niz ich odpowiedniki Tak wiec, o ile konserwacja pojazdow elektrycznych

napedzane paliwami kopalnymi.® wydaje sie byc¢ tatwiejsza i tansza, wymagac ona
bedzie inwestycji w szkolenia lub zatrudnienie

Jest jednak bardzo mato prawdopodobne, aby dedykowanych do tego celu pracownikdw.

mechanicy, ktorzy zajmujg sie serwisowaniem |

konserwacjg istniejgcych pojazdow z silnikami

spalinowymi, byli wykwalifikowani w zakresie nowych

pojazdow elektrycznych, ktére zostang dodane do

floty. Wedtug ostatnich badan przeprowadzonych w

Wielkiej Brytanii 97% mechanikow samochodowych

nie posiada kwalifikacji do serwisowania pojazdow

elektrycznych, a wykwalifikowane 3% jest prawie w

catosci zatrudnionych przez producentow pojazddw.®
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JAK TELEMATYKA MOZE POMOC?

Pojazdy elektryczne podtaczone do rozwigzan
telematycznych potencjalnie mogg dostarczac
innego rodzaju dane niz pojazdy z silnikami

spalinowymi.

Gdyby w czasie rzeczywistym dostepne

byty informacje dotyczgce akumulatorow,
dziennikdw serwisowych i cisSnienia w oponach
pochodzace z diagnostyki poktadowej,
kierownik floty moégtby zostac szybciej
poinformowany o problemach z dziataniem
pojazdu.

Ze wzgledu na mniejsza liczbe mechanikow
zajmujacych sie konserwacja i serwisowaniem
pojazddw elektrycznych, beda oni raczej trudno
dostepni. Dzieki wczesnemu diagnozowaniu
problemdw kierownicy floty moga planowac

z wyprzedzeniem wszelkie niezbedne prace i
informowac¢ mechanika, dbajac o to, by zadania
konserwacyjne nadal byty przeprowadzane na

czas pomimo ich napietego harmonogramu.
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Nastepne kroki

W zwiazku z tym, ze zrownowazony rozwoj coraz bardziej zyskuje na znaczeniu
w skali globalnej, coraz bardziej oczywiste staje sie, ze pojazdy elektryczne beda
odgrywaty znaczaca role w przysztosci flot komercyjnych. W Webfleet Solutions
wierzymy, ze jest to niezwykle pozytywna zmiana dla firm, kierowcow i catej planety.
Naszym celem jest wykorzystanie naszego bogatego doswiadczenia i sprawdzonej
wiedzy z zakresu telematyki, aby pomodc flotom w czerpaniu jak najwiekszych

korzysci z tej transformacji.

Gotowi do podtaczenia sie?

Teraz, gdy masz wiecej informacji na temat pojazddéw elektrycznych, mozesz
sprawdzi¢ w jaki sposob Webfleet Solutions pomaga w zarzadzaniu pojazdami,

zarowno z silnikami tradycyjnymi, jak i elektrycznymi. Dowiedz sie tutaj.
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Zrédta

2020 set to be year of the electric car say industry
analysts - The Guardian (2020)

The road ahead for e-mobility - McKinsey and
Company (2020)

https:/www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2018

Top ten vehicle adopting countries, hybrid cars. Cobb,

Jeff (2017)
Zero emissions 100% electric - Chanje (2018)

97% of auto mechanics can’t work on electric cars,

new report concludes - Clean Technica (2018)
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Czy
europejskie
floty s3a
gotowe do
elektryfikacji?

d q o

Webfleet Solutions zbadat dane flotowe z okoto 100.000
aut osobowych i lekkich pojazddow dostawczych (LCV) w
catej Europie.

Dzieki analizie zanonimizowanych i zagregowanych
danych dotyczacych odbywanych podrozy tej grupy
pojazdow na przestrzeni 12 miesiecy mozliwe jest
doktadne oszacowanie, jak wiele z nich mogtoby zostac
zastgpionych przez modele elektryczne, jakie sg roznice
w poszczegolnych regionach Europy oraz jaki wptyw na
srodowisko miataby tego rodzaju masowa elektryfikacja

flot.

Oto kluczowe wnioski.

61%

pojazdow
uzytkowych w
Europie mogtoby
zostaé zastgpionych
pojazdami
elektrycznymi

57%

flot mogtoby
wymienié¢ co
najmniej POLOWE
swoich pojazdéw na
pojazdy elektryczne

WPLYW NA
SRODOWISKO

82%

flot mogtoby
zastapi¢ co najmniej
JEDEN ze swoich
pojazdow pojazdem
elektrycznym

34%

flot mogtoby
wymienié
WSZYSTKIE
pojazdy na pojazdy
elektryczne

4

Gdyby wszystkie analizowane floty, przetaczyty
sie na pojazdy elektryczne, spowodowatoby to...

Zmniejszenie Redukcje Redukcje zbiorczego
zbiorczej emisji zbiorczego zuzycia oleju
CO,o0 zuzycia benzyny o napedowego o

31%

POROWNANIE
WEDLUG BRANZ

42%

30%

a

% POJAZDOW GOTOWYCH DO
ELEKTRYFIKACJI W SEKTORZE

TRANSPORT
PASAZERSKI

ZYWNOSC
I NAPOJE

INSTALACJE
TECHNICZNE
| NAPRAWY

UStUGI
PROFESJONALNE

POROWNANIE

o 38%
b 39%

(I } 42%
C—n» 45%

o 52%

C—n» 69%

(I B 67%
b 61%

4]

WEDLUG KRAJOW

% POJAZDOW’GOTOWYCH DO ELEKTRYFIKACJI
W POSZCZEGOLNYCH KRAJACH

WIELKA @
BRYTANIA NIDERLANDY

70% 69%

FRANCJA
67%

od

NIEMCY

@ 61%

WLOCHY

BELGIA
56%

METODOLOGIA BADAN

Aby przeprowadzi¢ to badanie, firma Webfleet Solutions przeanalizowata
anonimowe i zagregowane dane z 100 000 podtgczonych do platformy
WEBFLEET pojazdéw w okresie 12 miesiecy, nalezacych do ponad 5

000 klientow flotowych z catej Europy. Klienci flotowi byli zlokalizowani
w Austrii, Belgii, Francji, Niemczech, Wielkiej Brytanii, Wtoszech,
Holandii, Hiszpanii i Polsce. Wszystkie dane sg zanonimizowane i
zagregowane, wiec nie mozna wyciggac zadnych wnioskéw dotyczacych
poszczegodlnych klientow. Proba ta obejmowata tylko floty, ktore
uzywaja samochodow osobowych i lekkich samochoddw dostawczych
(LCV). Zalecenia przedstawione w niniejszej analizie oparte sg na
dziennym, pokonywanym przez pojazdy dystansie jazdy. Stwierdzilismy,
ze jesli pojazd przejezdzat dziennie mniej niz 300 km, w 98% dni,

w okresie 12 miesiecy, to takie przejazdy mogtyby by¢ wykonane

przez pojazd elektryczny, a wiec taki pojazd mozna by potencjalnie
zastgpi¢ modelem elektrycznym. Maksymalny dzienny dystans jazdy

58% -

HISZPANIA AUSTRIA
85% 52%
-

POLSKA
49%

wynoszacy 300 km zostat wybrany w celu odzwierciedlenia sredniej
wartosci zasiegu najbardziej popularnych obecnie modeli samochodoéw
elektrycznych i lekkich samochoddw dostawczych. Zalecenia nie
uwzgledniajg innych potencjalnych czynnikdw, takich jak dostepnosc¢
infrastruktury do tadowania, wptywu temperatury zewnetrznej czy
wielkosci przewozonego tadunku. Sektor, ktory klasyfikujemy jako
“ustugi profesjonalne” obejmuje takie dziatania jak serwis i konserwacja,
ustugi naprawcze i ustugi terenowe. Floty transportu pasazerskiego
uwzglednione w badaniu sktadaja sie wytacznie z samochodow
osobowych i lekkich pojazddéw dostawczych, a wiec nie uwzgledniaja
autobusow i autokarow. W obliczeniach dotyczacych redukcji emisji
CO2 nie uwzglednia sie emisji powstatych podczas produkcji pojazdu
elektrycznego lub wptywu na srodowisko energii elektrycznej
wykorzystywanej do zasilania pojazdu elektrycznego.
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