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Zachecamy do zapoznania sie z wynikami badania KPMG
w Polsce i Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych
(PSPA) pt. ,, Motoryzacja na prad. Ocena form wsparcia
rozwoju elektromobilnosci w Polsce w ramach Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu”, dotyczgcego istniejgcych

i projektowanych rozwiazan legislacyjnych majacych

na celu rozwoj elektromobilnosci w Polsce. Szczegding
uwage po$wiecono rozwigzaniom zawartym w Projekcie
rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego
ze srodkoéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT).
W badaniu wzieto udziat blisko 90 organizacji zwigzanych
z branzg elektromobilnosci w Polsce.

Z raportu wynika, ze istniejace juz rozwiazania legislacyjne,
wprowadzone na podstawie Ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych, nie spetniajg poktadanych w nich
oczekiwan rynku. Mimo pozytywnej oceny niektérych
rozwiagzan, przyktadowo podwyzszonego limitu amortyzacji
dla samochodéw elektrycznych, blisko potowa respondentow
nie zidentyfikowata ich istotnego wptywu na rozwdj
elektromobilnosci w Polsce. Pokazuje to, jak wazne jest
odpowiednie wykorzystanie w tym celu srodkow dostepnych
w ramach FNT.

Potowa respondentéw zamierza skorzysta¢ ze srodkow
FNT, a wiekszos¢ z nich zamierza pozyska¢ dofinansowanie
na inwestycje w obszarze elektromobilnosci w latach
2019-2020 w wysokosci do miliona ztotych. Respondenci
niezainteresowani pozyskaniem srodkéw z FNT wskazuja,
ze gtéwnymi powodami braku checi skorzystania

ze wsparcia, jest za niska kwota potencjalnego wsparcia
oraz restrykcyjne warunki jego uzyskania. Pokazuje to,

ze istotna jest nie tylko wysoko$¢ wsparcia, ale i jego
dostepnosé. Zbyt restrykcyjne warunki formalne moga
zniecheci¢ potencjalnych zainteresowanych do inwestowania
w obszar elektromobilnosci.

Respondenci, jako gtéwnego beneficjenta rozwigzan
zawartych w projekcie rozporzgdzenia dotyczacego

FNT wskazuja jednostki samorzadu terytorialnego.
Dodatkowo, 42% z nich uwaza, ze krag beneficjentéw jest
niewystarczajacy i powinien obejmowac¢ w szczegélnosci
klientéw indywidualnych (osoby fizyczne). Zatem w toku
dalszej debaty nad projektowanymi rozwiazaniami w zakresie
wsparcia elektromobilnosci w Polsce, warto zastanowi¢ sie
nad zmianami, ktére odpowiedza na dodatkowe oczekiwania
uczestnikéw tworzacego sie rynku.

Zachecamy do lektury.

Mirostaw Michna
Partner

Dziat doradztwa podatkowego
Szef zespotu doradcéw dla branzy
motoryzacyjnej w KPMG w Polsce

Przemystaw Szywacz
Dyrektor

Dziat doradztwa podatkowego
Zespot doradcow dla branzy
motoryzacyjnej w KPMG w Polsce

Maciej Mazur
Dyrektor Zarzadzajacy

Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych

Motoryzacja na prad
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NaWaZNIBSZ26 WRIOSKI 7 badania
E: ()

49% ankietowanych podmiotéw nie jest

w stanie okresli¢ i zidentyfikowa¢ wptywu
dotychezasowo funkejonujacych instrumentow
wsparcia na rozwoj elektromobilnosci w Polsce.
Wynik ten pokazuje, ze dotychczasowe rodzaje
zachet nie dos¢, ze sg mato efektywne, to
dodatkowo sa réwniez zbyt mato zauwazalne dla
potencjalnych zainteresowanych.

Najczescie] wskazywana przez

60% organizacji bariera w rozwoju
elektromobilnosci w Polsce jest brak
bezposrednich dotacji do pojazdéw
elektrycznych, a takze brak infrastruktury
oraz inwestycji w tym obszarze. Barierg
utrudniajgca rozwaj jest rowniez stabo
rozwinieta infrastruktura stacji tadowania.

- 50% respondentow w latach 2019-2020
5 - rozwaza skorzystanie ze wsparcia, o ktérym
v\, v\, mowa w projekcie Rozporzadzenia dotyczacego
N’ “me”  Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Y

\ &

Zdaniem 44% podmiotéw najbardziej atrakcyjna
forma wsparcia jest dotacja/pozyczka na zakup

pojazdow elektrycznych. 23% przedsiebiorstw jest
réwniez zainteresowanych wsparciem finansowania
infrastruktury fadowania.

W opinii 31% organizacji jednostki samorzadu
terytorialnego beda najwiekszymibeneficientem
projektu.

&

Ankietowane organizacje zwracajace uwage

na niedostateczny zakres odbiorcéw programu
wskazuja na klientéw indywidualnych, ktorzy
powinni zosta¢ dodatkowo objeci programem
wsparcia Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

4 Motoryzacja na prad

niormacie 0 FUnduszuU NISKoemisynego

[ransportu

WSPARCIE ROZWOJU INFRASTRUKTURY

kluczowe zatozenia wynikajgce z rozporzadzenia

-@& Podmioty uprawnione - przedsiebiorcy

m Wykonujacy dziafalno$¢ koncesjonowang w zakresie:
— dystrybucji paliw gazowych
— obrotu paliwami gazowymi
— obrotu paliwami ciektymi
— obrotu energig elektryczna
— dystrybucji energii elektrycznej

Bedacy operatorami ogélnodostepnej stacji tadowania

Bedacy dostawcami ustugi tadowania

m Bedacy operatorami stacji gazu ziemnego

m Swiadczacy na podstawie umowy ustugi w zakresie
zadan publicznych, z wyfgczeniem publicznego
transportu zbiorowego

m Swiadczacy ustugi transportu drogowego

-& Koszty kwalifikujace sie do objecia wsparciem

Koszty
kwalifikujace sie
do objecia
wsparciem

Koszty nabycia lub Koszty nabycia $rodkéw
dzierzawy gruntéw trwatych lub wytworzenia

-& Jakie warunki musi spetnia¢ podmiot
ubiegajacy sie o wsparcie?

Zatrudnienie na
poziomie
co najmniej 10 oséb

w przeliczeniu na
petne etaty

$rodkoéw trwatych

Koszty nabycia Koszty nabycia Podatki i optaty
wartosci oprogramowania niezbedne dla realizacji
niematerialnych oraz technologii IT prac inwestycyjnych,
i prawnych poniesione w okresie
ich trwania, inne niz
akcyza oraz podatek
od towardéw i ustug

|
oooo
ooo

Co najmniej dwuletnie
doswiadczenie w prowadzeniu
wspomnianej dziatalnoéci
gospodarczej

Siedziba lub oddziat
na terytorium
Rzeczypospolitej
Polskiej

Koszty montazu i robét Koszty instalacji
budowlanych

przytaczeniowej

Podatek od towaréw Koszty infrastruktury
i ustug
(jezeli podmiot ubiegajgcy  wylgcznie na potrzeby
sie 0 wsparcie nie ma dystrybucji lub sprzedazy
mozliwosci obnizenia CNG, LNG (w tym
kwoty podatku naleznego pochodzgcego
o kwote podatku z biometanu), wodoru,

wykorzystywanej

naliczonego, w rozumieniu  budowy lub rozbudowy
przepiséw ustawy infrastruktury do pojazdéw
0 podatku od towaréw elektrycznych

i ustug)

wykorzystywanych
w transporcie

Motoryzacja na prad




-& Wysokosé wsparcia

FORMA

WSPARCIE

FORMA

WSPARCIE

Infrastruktura CNG

Dotacja

Infrastruktura tadowania
normalnej mocy

Dotacja lub pozyczka

Infrastruktura tadowania
duzej mocy

Dotacja lub pozyczka

Infrastruktura sprzedazy
lub dystrybucji wodoru
1

Dotacja

Nie wiecej niz 50%
kosztéw kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem,
nie moze przekroczy¢
750 000 zt na jedna stacje

Infrastruktura LNG
(w tym pochodzacego
z biometanu)

Dotacja

Nie wiecej niz 50%
kosztow kwalifikujacych
sie do objecia wsparciem,
nie moze przekroczy¢
1200 000 zt na jedng
stacje

Nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikujacych sie do objecia
wsparciem, przy czym:

~

Dotacja wynosi nie wiecej niz
30% kosztéw kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem

~

Pozyczka wynosi nie wiece]
niz 20% kosztow
kwalifikujacych sie do objecia
wsparciem

~

taczna kwota wsparcia na

inwestycje zwigzang z budowa

lub rozbudowa jednej stacji
tadowania o normalnej mocy

© nie moze przekroczy¢ 25 500 7t :

Do 31/12/2022 r. wsparcie jest
udzielane w formie dotacji i wynosi
nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikujacych sie do objecia
wsparciem

Nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikujacych sie do objecia
wsparciem, przy czym:

~

Dotacja wynosi nie wiecej niz
30% kosztéw kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem

~

Pozyczka wynosi nie wiece]
niz 20% kosztow
kwalifikujacych sie do objecia
wsparciem

~

taczna kwota wsparcia na

inwestycje zwigzang z budowa

lub rozbudowag jednej stacji
tadowania o normalnej mocy
nie moze przekroczy¢
150 000 zt

Do 31/12/2022 r. wsparcie jest
udzielane w formie dotacji i wynosi
nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikujacych sie do objecia
wsparciem

Nie wiecej niz 50%
kosztéw kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem
i nie moze przekroczy¢
3000 000 zt na jedna
stacje

WSPARCIE ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

kluczowe zatozenia wynikajace z rozporzadzenia

-@& Zakres wsparcia

Wsparcie publicznego transportu zbiorowego dziatajacego
w szczegoélnosci w aglomeracjach miejskich, uzdrowiskach,
na obszarach, na ktérych ustanowione zostaty formy
ochrony przyrody zgodnie z przepisami o ochronie przyrody,
wykorzystujacego biopaliwa ciekte, inne paliwa odnawialne,
CNG, LNG (w tym pochodzacy z biometanu), wodér lub
energie elektryczna przeznaczone na realizacje zadan

w zakresie:

Nabycia autobuséw
elektrycznych

Nabycia trolejbuséw

Nabycia autobuséw
napedzanych CNG

o o

Nabycia autobuséw
napedzanych LNG

Nabycia autobuséow
napedzanych wodorem

o o
= =

Budowy lub rozbudowy
infrastruktury tadowania
oraz tankowania

@/

Wykorzysta¢ pojazdy oraz
majatek wytworzony

w ramach projektu zgodnie
Z przeznaczeniem, przez
co najmniej 5 lat od dnia
zakonczenia inwestycji i jej
rozliczenia finansowego

Koszty
kwalifikujace sie
do objecia
wsparciem

Cena nabycia
pojazdéw

W przypadku infrastruktury cena:

. -@& Jakie warunki musi spetnia¢ podmiot
ubiegajacy sie o wsparcie?

gracisn

Zapewnic¢ trwatos¢
zakupionych pojazdéw
przez co najmniej 5 lat
od dnia przekazania ich
do eksploatacji

- -@& Koszty kwalifikujace sie do objecia wsparciem

— nabycia lub dzierzawy gruntéw

— nabycia $rodkéw trwatych lub wytworzenia
$rodkéw trwatych

— montazu i rob6t budowlanych
— nabycia wartosci niematerialnych i prawnych
— nabycia oprogramowania oraz technologii IT

Cena podatku od towaréw i ustug (jezeli
podmiot ubiegajacy sie o wsparcie nie ma
mozliwosci obnizenia kwoty podatku
naleznego o kwote podatku naliczonego)

Motoryzacja na prad
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-& Maksymalna warto$¢ wsparcia
Forma wsparcia: dotacja

WSPARCIE ZAKUPU POJAZDOW StEUZACYCH INNYM CELOM NIZ W ZAKRESIE
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO | POZOSTALE OBSZARY WSPARCIA

| kluczowe zatozenia wynikajace z rozporzadzenia

autobus trolejbus autobus
elektryczny zasilany CNG
-@& Zakres wsparcia . @& Jakie warunki musi spetnia¢ podmiot ubiegajacy
55% 45% 15% : sie o wsparcie?
kosztéw kosztéw kosztéw Wsparcie zakupu: :

kwalifikujacych sie do  kwalifikujacych sie do  kwalifikujacych sie do : . .
objecia wsparciem,  objecia wsparciem, nie  objecia wsparciem, W przypadku, gdy podmiotem ubiegajacym sie

0 wsparcie jest przedsiebiorca wykonujgcy

Motoryzacja na prad

nie wigeey niz wigce niz nie wigeej niz dziafalno$¢ gospodarcza w zakresie sprzedazy
1 045 000 zi 720 000 zt 150 000 zt hurtowej lub detalicznej pojazdow
na jeden na jeden na jeden _ . .
autobus trolejous autobus Nowego pojazdu Nowego pojazdu Nowego pojazdu
elektrycznego napedzanego napedzanego Zobowigzanie sie do zawarcia w umowie sprzedazy
gazem ziemnym wodorem warunku dla klienta detalicznego lub hurtowego, ze
autobus _ autobus klient ten zapewni trwatos¢ i uzytkowanie pojazdu
zasilany LNG zasilany wodorem stuzacych innym celom niz w zakresie objetego wsparciem przez 2 lata od dnia zakupu
publicznego transportu zbiorowego
15% 55% _ - _
kosztow koSZtOW W przypadku gdy podmiotem ubiegajacym sie
kwalifikujacych sie kwalifikujacych sie 0 wsparcie jest przedsiebiorca wykonujacy dziatalnosé
do objecia do objecia gospodarcza w zakresie sprzedazy hurtowej lub
wsparciem, nie wsparciem, nie detalicznej pojazdc')_w lub w zak_resi(? wynajmu
wiecej niz wiecej niz dfugoterminowego pojazdéw
Jednostki ptywajacej zasilane] biopaliwami ciektymi,
150 000 zt 2 000 000 zt CNG, LNG (w tym pochodzacym z biometanu),
na jeden na jeden wodorem lub energia elekiryczna Zobowiazanie sie do sprzedazy lub objecie leasingiem
autobus autobus

infrastruktura tadowania
srodkow publicznego
transportu zbiorowego

80%
kosztow kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem,
nie wiecej niz

240 000 zt
na jedna stacje
tadowania

infrastruktura

tankowania

LNG srodkow

publicznego
transportu zbiorowego

50%
kosztow kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem,
nie wiecej niz
1200 000 zi
na jedna stacje
tankowania

infrastruktura tankowania
CNG srodkow
publicznego
transportu zbiorowego

50%
kosztéw
kwalifikujgcych sie do
objecia wsparciem,
nie wiecej niz

750 000 zt
na jedna stacje
tankowania

infrastruktura tankowania
wodorem srodkow
publicznego
transportu zbiorowego
wodorem

50%
kosztéw kwalifikujacych sie
do objecia wsparciem, nie
wiecej niz
3 000 000 zt
na jedna stacje
tankowania

Wsparcie nie moze zostac
udzielone, jezeli na nabycie tego
samego pojazdu zostato wczesniej
udzielone wsparcie ze srodkow
Funduszu

pojazdu objetego wsparciem za kwote stanowigca
roznice pomiedzy cena rynkowa a kwota wsparcia
otrzymana na pojazd

W pozostatych przypadkach

Zobowigzanie sie do zapewnienia trwatosci i uzytkowania
pojazdu objetego wsparciem zgodne z przeznaczeniem
przez co najmniej 2 lata od dnia jego nabycia

Motoryzacjgna prad



-& Koszty kwalifikujace sie do objecia wsparciem

Cena nabycia
pojazdow

Cena podatku
od towarow i ustug

(jezeli podmiot ubiegajacy sie
0 wsparcie nie ma mozliwosci

obnizenia kwoty podatku
naleznego o kwote podatku
naliczonego)

-& Maksymalna warto$¢ wsparcia

Forma wsparcia: dotacja

nowy pojazd
elektryczny

30%
kosztow kwalifikujacych
sie do objecia wsparciem,
nie wiecej niz

36 000 zt

na jeden pojazd

nowy pojazd
napedzany gazem
ziemnym

30%
kosztow kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem,
nie wiecej niz

75 000 zt

na jeden pojazd

nowy pojazd elektryczny
stuzacy do wykonywania
ustug komunalnych

30%
kosztéw kwalifikujacych
sie do objecia wsparciem,
nie wiecej niz

150 000 zt

na jeden pojazd

nowy pojazd
napedzany wodorem

30%
kosztow kwalifikujgcych
sie do objecia wsparciem,
nie wiecej niz

75 000 zt

na jeden pojazd

nowa jednostka ptywajaca zasilana biopaliwami

cieklymi, CNG, LNG (w tym pochodzacym z biometanu),

wodorem lub energia elektryczna

30%
kosztow kwalifikujacych sie do objecia
wsparciem, nie wiecej niz

1000 000 zt
na jednostke
plywajaca

Motoryzacja na prad

& Pozostate obszary wsparcia

Inwestycje w zakresie wytwarzania
biokomponentéw, biopaliw ciektych lub innych
paliw odnawialnych

Wytwarey biokomponentdw lub producenci
biokomponentoéw, paliw ciektych, biopaliw ciektych,
innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzacego z biometanu,
wykorzystywanych w transporcie

Producenci $rodkéw transportu wykorzystujacych do
napedu energie elektryczna, sprezony gaz ziemny (CNG)
lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy

z biometanu, lub wodoér oraz przedsiebiorcéw
prowadzacych dziatalno$é w zakresie produkcji
podzespotéw do takich $rodkéw transportu

Dofinansowanie optat portowych pobieranych za
cumowanie przy nabrzezu lub przystani jednostek
ptywajacych zasilanych sprezonym gazem ziemnym
(CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym
pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub
wykorzystujgcych do napedu energie elektryczna

Badania zwigzane z opracowywaniem nowych rodzajow
biokomponentoéw, biopaliw ciektych, innych paliw
odnawialnych lub wykorzystaniem sprezonego gazu
ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG),
w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub
energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie
lub zwiazanych z tym nowych rozwiazan
konstrukecyjnych oraz wdrozenia eksploatacyjne
wynikéw tych badan

Programy edukacyjne promujace wykorzystanie biopaliw
ciektych lub innych paliw odnawialnych, sprezonego
gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru,
lub energii elektrycznej, wykorzystywanych

W transporcie

Dziatania zwiazane z analiza i badaniem rynku
biokomponentow, paliw ciektych, biopaliw ciekfych,
innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym
pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub energii
elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie

Promocja wytwarzania i wykorzystywania
biokomponentéw i biopaliw ciektych

Jcenatormwsparcia

0ZWOU BIeKIromonInoSC

W POISCE W ramac

FUnduszu NiSkoemisyinedo
dl5p0

Wyniki badania KPMG i PSPA

i



Barlery 1ozwolU
Bekiromoninosa
W POISCE

Najczesciej wskazywang barierg w rozwoju
elektromobilnosci w Polsce jest brak bezposrednich dotacji
do pojazdéw elektrycznych, a takze brak infrastruktury

i inwestycji w tym obszarze. Co pigta organizacja wskazuje
réwniez na stabo rozwinietg infrastrukture stacji tadowania.
Ograniczenia zwiazane z uzytkowaniem pojazdéw — ich
zasieg oraz czas fadowania, niska dostepnos¢ pojazdow,

a takze koszt utrzymania pojazdu sg zdecydowanie rzadzie|
wymieniane przez ankietowane podmioty.

Co stanowi obecnie najwieksza bariere
do rozwoju elektromobilnosci w Polsce?

Brak bezposrednich dotacji do pojazdéw EV, infrastruktury
tadowania i inwestycji w tym obszarze

Stabo rozwinieta infrastruktura stacji tadowania

B

@

Ograniczenia pojazdéw EV (zasieg, czas fadowania)

. 1%

®

Niska podaz pojazdow EV

&)=

Cena pradu na ogdélnodostepnych stacjach tadowania

12 Motoryzacja na prad

nstrumenty wsparcia rozwol

GIEKIomopINoSe

Blisko potowa podmiotéw nie jest w stanie okresli¢

i zidentyfikowa¢ wptywu dotychczas funkcjonujgcych
instrumentéw wsparcia na rozwdj elektromobilnosci w Polsce.
Co piagta organizacja uwaza, ze rozwojowi elektromobilnosci
sprzyja zwolnienie z akcyzy elektrycznych samochodéw

@& Ktdry z dotychczasowych
instrumentow wsparcia rozwoju
elektromobilnosci w Polsce ma
najwiekszy wplyw na rozwdj
branzy?

v

Ogolna ocena

Zwolnienie
z akeyzy
elektrycznych
samochodow
osobowych

Mozliwosé
korzystania
Z buspasow

Mozliwos¢
wijazdu do Stref
Czystego
Transportu

Podwyzszony
limit amortyzacji
samochodow
osobowych

Nie identyfikuje
istotnego wptywu
dotychczasowych

instrumentow
wsparcia

osobowych. Najlepiej skuteczno$é instrumentéw
wsparcia oceniaja osoby, ktére uwazaja, ze na rozwdj
elektromobilnosci wptywajg bezposrednie korzysci dla
kierowcoéw np. mozliwosé¢ korzystania z buspaséw.

-@& Ocena skutecznosci dotychczasowych

instrumentow wsparcia rozwoju elektromobilnosci
w Polsce (innych niz wskazane w projekcie
rozporzadzenia dotyczacego Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu)

v

1%

1%

@ Bardzo zle
O Ze

Dobrze
@ Bardzo dobrze

Motoryzacja na prad 13




Wykarzystanie wsparcia oferowanego
Wramach Funduszu Niskoemisyinega

[ransportu

Co druga ankietowana organizacja deklaruje, ze w latach
2019-2020 bedzie chciata skorzysta¢ ze wsparcia,

o ktérym mowa w projekcie Rozporzadzenia dotyczacego
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Podmioty, ktére

nie planujg w najblizszym czasie skorzysta¢ ze srodkéw
Funduszu, najczesciej wskazujg na zbyt niskie kwoty
dotacji/pozyczek. Co czwarta organizacja zwraca uwage
na zbyt restrykcyjne warunki skorzystania z finansowania.

-@& Czy podmioty rozwazaja skorzystanie ze wsparcia wskazanego w projekcie Rozporzadzenia dotyczacego

Funduszu Niskoemisyjnego Transportu?

Tek a0% Nig al%
A 4 A4

& Jaka wysokosé naktadéw w obszarze
elektromobilnosci w latach 2019-2020
chciatyby sfinansowaé¢ podmioty przy
wykorzystaniu srodkow Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu?

4 Tomin L

b

> B4 BR™

Nie dotyczy
190/ Powyzej
0 10 min PLN
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& Powody braku zainteresowania podmioty
oferowanym wsparciem

et e

za niskie

4%

Inny
powod

potrzey |40

260/ Warunki skorzystania

0 ze wsparcia s3 zbyt
restrykcyjne do
spetnienia

Pelerowane rodzae
WaDdIUId

Z punktu widzenia podmiotéw biorgcych udziat w badaniu
najbardziej atrakcyjna forma wsparcia w ramach Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu jest dotacja/pozyczka na
zakup pojazdéw elektrycznych. Co czwarta organizacja
jest zainteresowana réwniez wsparciem finansowania
infrastruktury tadowania, a co szésta — kosztéw

zakupu pojazdéw wykorzystywanych w transporcie
zbiorowym. W spotkach z udziatem skarbu paristwa

i instytucjach publicznych czesciej preferowanym typem
wsparcia jest dotacja lub pozyczka do zakupu pojazdéow
wykorzystywanych w transporcie zbiorowym. Z kolei
firmy z kapitatem zagranicznym czesciej wskazuja na
preferencje w formie dotacji/pozyczki w obszarze wsparcia
inwestycji w zakresie wytwarzania srodkow transportu.

@& Ktory z rodzajéw wsparcia wskazanych
w projekcie Rozporzadzenia dotyczacego
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest
najbardziej interesujacy z punktu widzenia
prowadzonej przez respondentow dziatalnosci?

Dotacja/pozyczka do zakupu pojazdu elektrycznego

I A4
/0

Dotacja/pozyczka do kosztéw infrastruktury fadowania

I 23

oL

Dotacja/pozyczka do zakupu pojazddéw wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym

— T
/0

Dotacja do akcji edukacyjnych zwigzanych z propagowaniem
elektromobilnosci

OO
O\C/

Dotacja/pozyczka w obszarze wsparcia inwestycji w zakresie
wytwarzania $rodkéw transportu i komponentéw do tych
Srodkow

Ql
o<

Dotacja/pozyczka w obszarze wsparcia inwestycji w zakresie
wytwarzania paliw odnawialnych

_ 3
Inne
B %

18 Same rodzae wsparcia
KIOre ankietowane podmioty
UWazala za Interesuace,
SA0rZ6z nie jednoczesnie
Okresiane Jako mogace

SIE PrZycZynic o rozwoj
elekromonInose

W POISCE
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Jcena zakresuwsparcia Z Funduszu

Ponad potowa respondentéw uwaza, ze zaréwno
zakres wsparcia w ramach Funduszu, jak réwniez
jego poziom jest wystarczajgcy. Wyjagtkiem jest
finansowanie zakupu nowego pojazdu elektrycznego.

BENBIIcIencl FUNAUSZU NISKoemiSynedo
[ransportu

Blisko 6 na 10 organizacji uwaza, ze krag beneficjentow
programu wsparcia przez Fundusz jest wystarczajacy.
Jako najwiekszych beneficjentéw projektu, 31%
podmiotéw wskazuje jednostki samorzadu terytorialnego.
Co czwarta organizacja uwaza, ze z programu

W najwiekszym stopniu moga skorzystaé réwniez
podmioty planujgce korzystac z pojazdow elektrycznych,

Blisko 60% organizacji wskazuje, ze optymalnym
zakresem pomocy bytoby zwiekszenie finansowania
przez Fundusz do ok. 40-50% wartosci pojazdu.

a co szoésta — dystrybutorzy tych pojazdéw.
Sposréd respondentdéw, wedtug ktérych zakres
odbiorcéw programu jest niewystarczajacy, 26 %
organizacji wskazuje na osoby fizyczne (klientéw
indywidualnych) jako podmioty, ktére powinny
zosta¢ dodatkowo objete programem wsparcia.

-& Czy poziom wsparcia jest wystarczajacy?
Nabycie nowego pojazdu Infrastruktura tadowania Infrastruktura tadowania duzej
elektrycznego normalnej mocy mocy
A 4 4 A 4

nie wiecej niz 30% kosztéw
kwalifikowanych, przy czym wsparcie dla
jednego nowego pojazdu elektrycznego
nie moze przekroczy¢ 36 000 zt

-& Kto bedzie najwiekszym beneficjentem
wsparcia wskazanego w projekcie
Rozporzadzenia dotyczacego Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu?

@& Czy krag beneficjentéw programu jest
wystarczajacy?

. . 0
Jednostki samorzadu terytorialnego 68/0

4 31% Tak

nie wiecej niz 50% kosztow
kwalifikowanych, przy czym wsparcie
dla jednej stacji tadowania o normalnej
mocy nie moze przekroczy¢ 25 500 zt

nie wiecej niz 50% kosztéw
kwalifikowanych, przy czym wsparcie
dla jednej stacji tadowania o duzej
mocy nie moze przekroczy¢ 150 000 zt

40

o

Tak

Podmioty planujgce korzysta¢ z pojazdéw elektrycznych

_..: 26%

Dystrybutorzy pojazdéw elektrycznych

—& 18%

Operatorzy infrastruktury tadowania
4 150/0

Producenci pojazdéw i komponentéw do produkcji
pojazddéw elektrycznych

_..: 10%

-@& Jakie podmioty powinny dodatkowo zostaé

objete zakresem wsparcia?

Duze podmioty, dealerzy

Osoby fizyczne, klienci
indywidualni

samochodow, firmy

Nie .
46%
Tak
leasingowe

Nie wiem,
trudno powiedzie¢

~0
Wszyscy
zainteresowani

b

Nie

. 77%
Tak
3%
Nie

-& Jaki poziom wsparcia bedzie zdaniem respondentow optymainy?

U

20

Nie

[
Do 30% wartosci

. 9,

0Od 40 do 50% wartosci

e

Powyzej 60% wartosci

B -

Inne rozwigzania

- 13%

Nie wiem, trudno powiedzie¢

.9%

[
Do 30% wartosci

I5%

0Od 40 do 50% wartosci

- 16%

Powyzej 60% wartosci

- 16%

Inne rozwigzania

- 16%

Nie wiem, trudno powiedzie¢

I 7

[
Do 30% wartosci

I5%

0Od 40 do 50% wartosci

.9%

Powyzej 60% wartosci

I o

Inne rozwigzania

- 2

Nie wiem, trudno powiedzie¢

3
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niormacie 0 badani WyDrane publikac

oraz wywiadow telefonicznych wséréd cztonkéw Polskiego elektrycznych, sieci handlowe w Polsce, miasta powyzej 100 . ~ . .

Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych oraz innych podmiotéw tys. mieszkancow, firmy leasingowe i wynajmujgce samochody, Branza motoryzacyjna.
potencjalnie zainteresowanych skorzystaniem ze wsparcia firmy posiadajace floty samochodéw, dostawcy komponentdw Edycja Q1/2019
wskazanego w projekcie rozporzadzenia dotyczacego Funduszu  (producenci) dla branzy motoryzacyjnej, operatorzy

Niskoemisyjnego Transportu. Badanie zrealizowano na ogdlnodostepnych stacji tadowania. Badanie przeprowadzono

probie 84 podmiotow, wsrdd ktdrych znalezli sie: importerzy w okresie marzec-kwiecien 2019 roku. Wywiady

i producenci samochoddw osobowych, importerzy i producenci  telefoniczne realizowane byly przez firme Norstat Polska.
pojazdéw dostawczych o DMC do 3,5t, importerzy i producenci

kel @i i i
-& Stanoowisko -& Branza el Gobdl '
o Nastmmwo r * Aumm[unv_e
6 3 pojazdow | Q= 8 Meneaz oW M CU
(1 e masary Pysinoucs popedc |5 —_ e O Eﬁe\fﬁv "
% zarzadzajacej : c VO Cl
Przedstawiciel nizszego szczebla , o 3 e
Zarzadu firmy (koordynator, team Samorzad terytoriainy g, | I 14%
leader)
) Handel | myfy HEE 12%
% Barometr nastrojow menedzerow Global Automotive Executive Autonomous Vehicles
Pracownik kadry firm motoryzacyjnych Survey 2019 Readiness Index
zarzadzajacej Energetyka i zasoby naturalne + B 1%
Wyzszego szczebla 47
(dyrektor, kierownik) iy . .
Inne niz wczesniej Ustugi pozostate | IEV | 1l 9%
wskazane
-& Rodzaj wilasnosci Transport, spedycja, logistyka = ASE M 6%

Jii

Spotka z udziatem ;
10% sl?arbu éauhsztlwa Bankowo$¢ i ustugi finansowe @ B 5% e \/\/VD lrane DUD“Ka GJB
Spotka , In K o ;
prywatna B Instytucja nfrastruktura | /I M 5%
o publiczna :

lnna 5 M 5%
1% Inny
Nowoczesne technologie l—_|¥ B 5%
& Kapitat Przewodnik po Ustawie

_Produkcja przemystowa & W 5% o elektromobilnosci i paliwach
(z wytaczeniem produkcji pojazdow) ° alternatywnych
Zagraniczny | /|y, F72 | Polski
Budownictwo i nieruchomosci ‘B? 3%

Mieszany |7y,
Produkcja pojazdow &b 1 2%

& Wielkosé firmy -@& Obroty w 2018 roku
0/ Mniejniz 10 0/ Od 51 do 250 280/ Do 10 min PLN 180/ 0Od 50 do 250 mIn PLN : e
/3 pracownikow /] pracownikow 0 0 . R R - —
0/ Od 11 do 50 0/ Powyzej 250 0/ Od 10do 50 0O/ Powyzej 250 min PLN Elektromobilnosé w transporcie Misja Zerowa Emisja — analiza V2G - pojazdy elektryczne
/O pracownikéow /j pracownikow 0O min PLN 0 publicznym - praktyczne aspekty porownawcza TCO dostawczego jako element sieci

wdrazania pojazdu elektrycznego elektroenergetycznych
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