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RAPORT Barometr Nowej Mobilnosci 2019/20

Szanowni Paristwo,

elektromobilnosc to jeden z naszych priorytetéw. Gdy

w 2016 r. rozpoczynaliSmy prace nad Planem Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce — ,Energia do przysztosci”,
na sSwiecie jezdzito ok. 1 min samochodoéw elektrycznych,
teraz jest ich szesciokrotnie wiecej. W tym czasie takze
polska elektromobilnosc nabrata wiatru w zagle —
jestesmy najwiekszym producentem i eksporterem
autobusow elektrycznych, i w Polsce znajduje sie

najwieksza fabryka baterii litowo-jonowych.

Dzis, 3 lata pdzniej, wyniki Barometru Nowej Mobilnosci
pokazujag coraz wieksze zainteresowanie Polakdéw
zrownowazonym transportem. Dla wielu samochéd
elektryczny stat sie realng alternatywa i najlepszym
wyborem zwigzanym z rosnaca Swiadomoscia

ekologiczna.

Szanowni Panstwo,

przedstawiamy trzeciag edycje ,Barometru Nowej
Mobilnosci”, badania obrazujacego preferencje Polakéw
zwigzane z elektromobilnoscia, infrastrukturg tadowania oraz
ustugami mobilnosci wspdtdzielonej. Wnioski z raportu sa
optymistyczne. Polacy w coraz wiekszym stopniu interesuja
sie samochodami elektrycznymi, coraz czesciej korzystaja

z wynajmu pojazddéw na minuty i sa coraz bardziej Swiadomi
potencjatu nowych trenddw, jako narzedzi do usprawnienia
transportu w miastach i ochrony srodowiska. Kieruja sie przy
tym pragmatyzmem oraz rachunkiem ekonomicznym

determinujacymi ich decyzje zakupowe.

Inwestowanie w rozwdj elektromobilnosci to jednak nie
tylko dbanie o ochrone klimatu, ale takze umacnianie
pozycji polskiej gospodarki na arenie miedzynarodowej

w obszarze, ktdry jest bardzo perspektywiczny.

Jestem przekonany, ze madre wspieranie rynku
elektromobilnosci przyspieszy proces transformacji sektora
transportu w kierunku technologii zeroemisyjnych.
Barometr pokazuje, ze nasze spoteczeristwo chce czystego
transportu i czystego powietrza. To wyzwanie, ale takze

szansa, ktéra nalezy wykorzystac.

Michat Kurtyka
Minister Klimatu
President COP24

W Barometrze znajdziecie Paristwo informacje

o najskuteczniejszych, zdaniem Polakdw, instrumentach
wsparcia rozwoju rynku elektromobilnosci, preferencjach
zwigzanych z tadowaniem EV czy wyborem srodkdw
transportu w ramach mobilnosci wspdtdzielone;j.

Serdecznie zapraszam do lektury.

Maciej Mazur
Dyrektor Zarzadzajacy
PSPA
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Kluczowe wnioski

1

W 2019 r. utrzymany zostat trend wzrostowy
zwigzany z zainteresowaniem Polakow

zakupem pojazdu elektrycznego.

2

Juz 28% Polakéw deklaruje, ze realnie rozwazy
zakup pojazdu z napedem elektrycznym

w najblizszym czasie, zapoznajac sie z ofertg
rynkowa EV (okres 3 lat).

2017 12% 1
2018 17% 1
2019 28% 1

3

Spada popularnosc silnikéw Diesla — z 35%
w 2017 r. do 28% w 2019 r. (tyle samo osdéb

interesuje sie napedami elektrycznymi).

4

W pierwszej kolejnosci, zainteresowani

zwracajg uwage na cene pojazdu elektrycznego

(84%). Wysokie koszty zakupu EV to najczesciej

wskazywana bariera hamujgca rozwaj

elektromobilnosci w Polsce (59%).

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl PSPQ

5

Przedziat cenowy, za jaki wiekszos¢

respondentéw chciatoby kupi¢ samochéd

elektryczny, wynosi 100-150 tys. zt. Obecne ceny

katalogowe EV, w zaleznosci od modelu, sg od

26 do 38% wieksze od deklarowanej kwoty.

6

Osoby rozwazajace zakup pojazdu
elektrycznego uznaty, ze doptaty (76%) lub
zwolnienie z VAT (72%) przekonatyby ich
skutecznie do inwestycji w samochéd

zeroemisyjny.

v

Rozwdj elektromobilnosci jest uzalezniony od
tempa rozbudowy infrastruktury tadowania.
92% uczestnikdw badania chciatoby tadowac
swoj samochdd elektryczny w miejscu

zamieszkania.

3

Wyniki badania wskazuja takze na coraz
wiekszg popularnos¢ ustug mobilnosci
wspodtdzielonej. 50% Polakdéw uznato, ze
posiadanie samochodu nie swiadczy juz o

statusie spotecznym.

05



Metodologia badania

@

Cel

Rozpoznanie poziomu wiedzy Polakdéw
(obecnych oraz potencjalnych
uzytkownikdéw pojazddw elektrycznych)
na temat preferencji zakupowych EV,
infrastruktury tadowania oraz nowych

koncepcji mobilnosci

000
f\(Q\’—\

Ankietowani

W ramach badania zebrano tacznie
1534 ankiety

06 PSMPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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O

(VN

Realizacja

Badanie przeprowadzita agencja SW RESEARCH
z wykorzystaniem metody wywiadéw on-line
(CAWI) na panelu internetowym SW Panel.
Zrealizowano takze indywidualne wywiady
pogtebione (IDI) z uzytkownikami EV. Wyniki
otrzymane w Polsce poréwnano z trendami

globalnymi

ooo

oo

Termin

Badanie zostato przeprowadzone w maju 2019 r.
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Struktura demograficzna

17% —

45+ 18 24 lata
— 41%
Kobieta
Plec Wiek — 37%
25-34 lata
59% — 36% —
Mezczyzna 35-44 lata

Liczba oséb w gospodarstwie domowym

1 (tylko ja) ——— 89
2 I 26 %
3 —— 29 %
4 I 2 8%
5+ — 9%

Miasto, w ktérym mieszkasz

7,1%

BYDGOSZCZ 6,7%

Vo GDANSK

7,0%
SZCZECIN ﬁ‘ 6,7%
BIALYSTOK
7,0%
POZNAN
20,3%
6,9% WARSZAWA
+oDZ
10,2%
WROCLAW ; 6,8%

LUBLIN
7.1% ‘ —7,0%
KATOWICE RZESZOW

7,2%
KRAKOW
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Struktura demograficzna

Dochéd Wyksztatcenie

o
©
e

<1000 PLN 0,7%

1001-2000 PLN 1,9% Wyzsze

2001- 3000 PLN 6,4%

3001-4000 PLN 11,2%
4001- 5000 PLN 15,6% Srednie
5001 - 6000 PLN 17,0%
6001- 8000 PLN 17,9%

O,
8001-10 000 PLN  10,5% Zawodowe

>10 000 PLN  7,8%

Odmowa odpowiedzi 11,0%

Podstawowe/
gimnazjalne

Typ zabudowy miejsca, w ktérym mieszkasz

Budynek wielorodzinny 58,9%

Dom jednorodzinny, wolnostojacy 29,1%

ﬁb Dom jednorodzinny, szeregowy 5,3%

Dom jednorodzinny, blizniak 5,1%

1]

Inny typ zabudowy

08 PSPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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POSIADANIE POJAZDU

Czy posiadasz prawo jazdy
i jestes czynnym kierowca?

—100%
TAK

Czy w Twoim gospodarstwie domowym
znajduje sie wiecej niz 1 samochdéd?

47% —
NIE

Czy prowadzisz
dziatalnosc gospodarczay?

88% —
NIE

10 PSPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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Czy posiadasz
samochod osobowy?

4%—\

NIE

— 96%
TAK
lle?
2 I 7O 9,

159
= 4%
2%

Czy posiadasz co najmniegj
1 samochdd stuzbowy?

e000000000 (OY
0000000000 T,
XXX XXX XXX
XX XXX XXX
YYXXXXXXXX)
XXX XXX XXX
YYXXXXXXXxx
XXX XX XX XX
XXX XXX XY
XXX XX XXXX)

31%
NIE
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POSIADANIE POJAZDU

W jakim segmencie/klasie znajduje sie twdj samochod?

KLASA NIZSZA SREDNIA qns.Ac,ZE
24% — [ KLASA WYZSZA
Ny, 1%
\ Suv
—
KLASA SREDNIA
26% — — ;Li/KSUSOWE
(]

— SAMOCHODY SPORTOWE
D - O,
O ®© 5%
— MIEJSKIE

Jaki rodzaj napedu ma samochdd, ktéry uzytkujesz?

45% 36% 1% 7% 1%
Silnik Silnik Diesla Silnik benzynowy Hybrydowy Silnik elektryczny
benzynowy (wysokoprezny) z instalacjg LPG (BEV, PHEV)

W jakim przedziale wiekowym znajduje sie twéj samochdéd?

16%
0-3 lata

3%
Powyzej 15 lat

13%

Powyzej 10 lat 33%

3-6 lat

35%
6-9 lat

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl PSPQ
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POSIADANIE POJAZDU

lle dziennie kilometréw srednio pokonujesz swoim samochodem?

<10 km 10-30 km 31-50 km 51-100 km >100 km
I I I I I I I I I I I
(o] 10 30 50 100 km

Jak czesto pokonujesz swoim samochodem trase dtuzszg niz 300 km?

(0] 20 40 60 80
I I I I I

Raz w tygodniu Kilka razy Raz w miesigcu Raz na kwartat Raz w roku
lub czesciej  w miesigcu lub rzadziej

100%
|

Jakie koszty utrzymania pojazdu s3 dla ciebie najwiekszym obcigzeniem?

— 24%

Serwis/naprawy

51% —
Paliwo
P
— Ubezpieczenie
B & 2%
@ -.— Inn:
lle wydajesz miesiecznie lle kosztujg Cie usrednione roczne koszty
na paliwo? przegladow, serwisu, napraw i ubezpieczenia?
Do 200 PLN 12% — Do1000 PLN 3% mm
201-400 PLN 31% —— 10011500 PLN 8% s
401-600 PLN 28% ee—— 1501-2000 PLN 15% —
601-800 PLN 15% e— 2001-3000 PLN 19% e—
801-1000 PLN 9% 3001-5000 PLN 34% me——
Powyzej 1000 PLN 5% Powyzej 5000 PLN 21% =——

12 PSMPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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DOSWIADCZENIA Z POJAZDEM ELEKTRYCZNYM

Czy kiedykolwiek jezdzites/jezdzitas
samochodem elektrycznym?

84% —
NIE

Czy ktos z Twojego otoczenia korzysta
z samochodu elektrycznego (posiada go
na wiasnosé, korzysta z carsharingu, etc)?

‘/— 19%

TAK

lle razy miates/miatas okazje prowadzic
pojazd o napedzie elektrycznym

10
Raz 43%
Kilka razy 47%

Wielokrotnie 10%

Wskaz 2 najwieksze przewagi
pojazdow elektrycznych

Tansza
eksploatacja

Ochrona
Srodowiska

20 30 40 50%

Wskaz 2 najwieksze ograniczenia
pojazdow elektrycznych

Cena Bariery
technologiczne
(zasieg, brak
infrastruktury)
Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl PSPQ 13
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POJAZDY

Kluczowe wnioski

1

28% ankietowanych zadeklarowato, ze w ciggu
3 kolejnych lat rozwazy zakup samochodu
elektrycznego. W 2017 r. byto ich 12%, zas

w 2018 r. — 17%.

2

84% badanych, przy wyborze pojazdu, bedzie
kierowato sie cena. Jest to takze najczesciej
wskazywana bariera hamujaca rozwaj

elektromobilnosci w Polsce (59%).

3

W nastepnej kolejnosci beda zwracac uwage na
segment, wielkos¢ i rodzaj nadwozia (65%),
zasieg i pojemnos¢ akumulatora (57%) oraz

marke, ktdra jest istotna dla 45% badanych.

4

Najczesciej wskazywane przedziaty cenowe,
za jakie respondenci mogliby kupi¢ samochdd
elektryczny, wynoszg 50-100 tys. zt (30%)

i 100-150 tys. ztotych (31%).

5

Dla zdecydowanej wiekszosci Polakdw,
katalogowe ceny samochoddw elektrycznych
sg zbyt wysokie. W zaleznosci od modelu —

od 26 do 38%.

©

Wedtug wiekszosci respondentéw (66%),
korzysci ekonomiczne, uzytkowe i ekologiczne
sg wystarczajacym powodem, zeby zaptacic
wiecej za EV. Decydujacy wptyw na decyzje

zakupowa maja jednak kwestie finansowe.

v

76% badanych najbardziej przekonuja doptaty
do zakupu. 72% stwierdzito, ze istotnym
czynnikiem bytoby takze zwolnienie z podatku

VAT. Zwolnienie z akcyzy docenia 48%.

3

WSsréd pozafinansowych instrumentéw
wsparcia, najwazniejsze dla ankietowanych
jest darmowe parkowanie (75%) i mozliwos¢

korzystania z buspasow (67%).

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl PSPQ

15



Barometr Nowej Mobilnosci 2019/20 RAPORT

JAKI SAMOCHOD ZAMIERZASZ KUPIC?

W jakim stopniu jestes zainteresowany/a W przypadku zakupu, preferujesz
zakupem samochodu samochod nowy czy uzywany?*
w ciggu najblizszych 3 lat?

100% -

— 42%
80- Na pewno kupie - Uzywany
i
60- Fm————mm— - >
|
|
40- PSS Raczej kupie N
— 58%
20- Nowy
Nie wiem / trudno powiedziec o
0- t 4% Raczej nie kupie i
2% Na pewno nie kupie !
"
Pojazdem jakiej klasy Jaki rodzaj napedu
bedziesz najprawdopodobniej A | rozwazasz w samochodzie,
zainteresowany/a? i ktory planujesz kupic¢?**
|
|
KLASA NIZSZA MIEJSKIE | _ 48% Silnik benzynowy
SREDNIA [ 14% KLASA WYZSZA |
26 T\ 13% |
suv : - 34% Hybrydowy
KLASA — |
SREDNIA | Silnik b
o MALE I o ilnik benzynowy
25% au 9% | . 13% z instalacja LPG
|
D |
6% i - 28% Silnik Diesla (wysokoprezny)
|
| |
SAMOCHODY | - -
_____ o, Silnik elektryczny (w tym silnik
SPORTOWE i'____ - 28% hybrydowy typu plug-in)
|
|
: 5% Nie wiem / trudno powiedzieé
|
|
’
lle dziennie kilometrow planujesz srednio pokonywa¢ samochodem?
<10 km 10-30 km 31-50 km 51-100 km >100 km
| | | | | | | | | | |
0 10 30 50 100 km

* Pytanie zadawane wszystkim badanym
** Pytanie zadawane osobom zainteresowanym zakupem — mozliwos¢ wskazania wiecej niz jednej odpowiedzi

16 PSMPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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ILE MOGLBYS WYDAC NA SAMOCHOD ELEKTRYCZNY?

Na co bedziesz zwracat/a uwage
w pierwszej kolejnosci, zapoznajac sie
z ofertq pojazdow elektrycznych?
(Mozliwe 3 odpowiedzi)

Cena 84% NN N N N .

Segment / wielkos¢ /

O,
rodzaj nadwozia 65% I .

Zasieg i pojemnosc

57% Il .
akumulatora

Marka i model 45% NN

Wyposazenie 26% INEEN

Moc 18% IEEEE

Przyspieszenie 14% HENR

Czy korzysci — ekonomiczne,
uzytkowe i ekologiczne — samochodu
elektrycznego sq wystarczajacym
powodem do zakupu drozszego
pojazdu?

_— 66%
TAK
— 34%
NIE

Jakie srodki (PLN) jestes w stanie
przeznaczyc¢ na zakup samochodu
elektrycznego?

Ponizej 50 tys. PLN 7%
50-100 tys. PLN 30%
100-150 tys. PLN  31%
150-200 tys. PLN  19%
Powyzej 200 tys. PLN 13%

/

N

O ile drozszy od samochodu
z konwencjonalnym napedem moze
byc¢ jego odpowiednik z napedem
elektrycznym, zebys nadal realnie
rozwazat/a jego zakup?

-o
]

20 30%
| |

Do 20% 34%
21-40% 36%
41-60% 14%

61-80% 9%

81-100% 7%

pspa 17
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ILE MOGLBYS WYDAC NA SAMOCHOD ELEKTRYCZNY?

Akceptowalna cena poszczegolnych samochodow elektrycznych
dostepnych na polskim rynku

lle taki samochdd powinien Jaka jest cena, przy ktoérej
kosztowad, abys realnie definitywnie uznat(a)bys, ze
byt(a) zainteresowany(a) taki samochdd jest zbyt drogi,
jego zakupem w ciagu abys mégt (mogta) pozwoli¢
najblizszych 3 lat? sobie na jego zakup?

0 50 000 100 000 150 000 PLN
| | |

Cena
katalogowa*

-31%

Renault ZOE ceny katalogowa, | 93770 | [ 115515 | 135 900
52 kWh 395 km <1h 9,57 zt 108 KM 135 km/h
. Czas tadowania DC Koszt przejechania Predkos¢
Akumulator  Zasieg WLTP 0 kW 100 km przy tadowaniu Moc maks.

z gniazdka domowego
Taryfa G11 (0,55 zt/kWh)

-26%
Nissan LEAF ceny katalogaus) | 115 800 | 145 800 | 155 500
40 kWh 270 km >0,5h 11,33 zt 147 KM 144 km/h

Y2
-38%
Hyundai IONIQ Electric ceny katalogowej | 110 700 149 200 177 900

38,3 kWh 294 km <1h 6,70 zt 136 KM 165 km/h

BMW i3 ceny katalo?;g\:/avz} 168 900
T ——

42,2 kWh 285 km 05h 8,96 zt 170KM 150 km/h
Y ‘,
:HE
26% (105000 | [125300 | 141890
VW e-Golf ceny katalogowej
35,8 kWh 231km >0,5h 8,40 zt 136KM 150 km/h

Badany proszony o wybranie wartosci na skali; przy zdjeciu kazdego z samochodow krétki opis;
pytanie zadawane kazdemu respondentowi

* Katalog pojazdow elektrycznych 2019/20 (PSPA)

18 PSPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Atrakcyjnosc zachet do zakupu samochodu elektrycznego

Dla kazdego z ponizszych instrumentdéw, okresl, w jakim stopniu mégtby Cie on przekonac
do wyboru EV, gdyby zostat zastosowany Polsce

(dane w %)

l 1— w ogodle mnie nie przekonuje . . . 7 — bardzo mnie przekonuje

Narzedzia finansowe

0 20 40 60 80 100
| | | | | |

1

Narzedzia pozafinansowe

0 20 40 60 80 100
| |

1
Darmowe parkowanie IE

I I
Korzystanie z buspaséw EH
e o I T 5 |
Transportu n

Zachety proponowane przez respondentéw

Co jeszcze mogtoby Cie przekonac do wyboru samochodu z napedem elektrycznym?

60% 50 40 30 20 10
| | | | | |

- O

67% Wiekszy zasieg pojazdu

45% Krotszy czas tadowania

34% Tarisze tadowanie lub energia elektryczna

33% Program lojalnosciowy (znizki na hotele, zakupy etc.)
29% Tansze ubezpieczenie

21% Znizka lub darmowe przeglady

16% Stacja tadowania w cenie

14% Dodatkowe wyposazenie pojazdu

10% Dtuzsza gwarancja

Il Ll dd Inne

Pytanie otwarte, zadawane wszystkim badanym,
mozliwosc kilku wskazan

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl PSPQ 19



Barometr Nowej Mobilnosci 2019/20 RAPORT

CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Teoretyczna sytuacja zakupowa*

Wskaz model, ktéry bys wybrat(a) decydujac sie na nowy
samochdd, uwzgledniajac wskazane benefity i korzysci zakupowe

(pojazd konwencjonalny vs jego elektryczny odpowiednik)

Renault ZOE Renault Megane
R110 Z.E. Blue dCi 115 EDC
Naped Elektryczny Naped Diesel
Moc 108 KM Moc 115 KM
Cena 135900 PLN Cena 92900 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
Renault ZOE Renault Megane
R110 Z.E. Blue dCi 115 EDC
Cena 98400 PLN Cena 92900 PLN

Doptata — do 30% kosztu samochodu,
nie wiecej niz 37 500 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
46%
Renault ZOE Renault Megane
Przedstawiciel segmentu B, produkowany od 2012 r. Samochdd nizszej klasy Sredniej, produkowany od 1995 r.
Nowe ZOE w wersji R110 moze przejechac do 395 km, Wchodzac na rynek zastapit Renault 19. Od 2016 r.
rozpedza sie od O do 100 km/h w 11,4 sekundy, a jego w sprzedazy dostepna jest czwarta generacja Megane,
predkos¢ maksymalna wynosi 135 km/h ktéra moze byc¢ wyposazona w silnik benzynowy lub

wysokoprezny

* Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazddw ze srodkdw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujacym
dziatalnosci gospodarczej, wartosc¢ pojazddw objetych wsparciem
20 PSMPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl nie moze przekraczac 125 tys. zt
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CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Teoretyczna sytuacja zakupowa*

Wskaz model, ktéry bys wybrat(a) decydujac sie na nowy
samochdd, uwzgledniajac wskazane benefity i korzysci zakupowe

(pojazd konwencjonalny vs jego elektryczny odpowiednik)

Nissan LEAF Nissan Qashgqai dCi 150 4x4 Xtronic
40 kWh Acenta (CVT) All Mode 4x4-1
Naped Elektryczny Naped Diesel
Moc 147 KM Moc 150 KM
Cena 155500 PLN Cena 126 390 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
28%
Nissan LEAF Nissan Qashgqai dCi 150 4x4 Xtronic
40 kWh Acenta (CVT) All Mode 4x4-I
Cena 118 000 PLN Cena 126 390 PLN

Doptata — do 30% kosztu samochodu,
nie wiecej niz 37 500 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
Nissan LEAF Nissan Qashqai
Najpopularniejszy samochdd elektryczny na swiecie. Kompaktowy SUV produkowany od 2007 r. Od
W 2017 r. zadebiutowata druga generacja modelu, 2013 r. oferowana jest jego druga generacja
obecnie dostepna réwniez w mocniejszym wariancie e+. pojazdu, ktéra moze byc¢ wyposazona w silnik
Deklarowany zasieg na jednym tadowaniu w cyklu benzynowy lub wysokoprezny

mieszanym wynosi 270 km

* Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkéw
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym
dziatalnosci gospodarczej, wartos¢ pojazdéw objetych wsparciem
nie moze przekraczac 125 tys. zt Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl PSPQ
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CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Teoretyczna sytuacja zakupowa*

Wskaz model, ktéry bys wybrat(a) decydujac sie na nowy
samochdd, uwzgledniajac wskazane benefity i korzysci zakupowe

(pojazd konwencjonalny vs jego elektryczny odpowiednik)

Hyundai IONIQ Hyundai i30
Electric Fastback 1.6 CRDi 71DCT
Naped Elektryczny Naped Diesel
Moc 136 KM Moc 136 KM
Cena 177 900 PLN Cena 100100 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV ICE
7%
Hyundai IONIQ Hyundai i30
Electric Fastback 1.6 CRDi 7DCT
Cena 140400 PLN Cena 100 100 PLN

Doptata — do 30% kosztu samochodu,
nie wiecej niz 37 500 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
Hyundai IONIQ Hyundai i30
Model z segmentu C, produkowany od 2016 r., dostepny Nalezgcy do segmentu C nastepca modelu Elantra,
na rynku w trzech wersjach: catkowicie elektrycznej, produkowany od 2007 r. Dzieli rozwigzania konstrukcyjne
hybrydowej typu plug-in oraz jako ,klasyczna” hybryda. z Kig Ceed. Od 2017 r. w sprzedazy dostepna jest trzecia
Najnowsza odmiana BEV jest w stanie przejechac na generacja tego pojazdu

jednym tadowaniu dystans 294 km

* Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazddw ze srodkdw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym
dziatalnosci gospodarczej, wartosc pojazddw objetych wsparciem
22 PSMPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl nie moze przekraczac 125 tys. z+
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CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Teoretyczna sytuacja zakupowa*

Wskaz model, ktéry bys wybrat(a) decydujac sie na nowy
samochdd, uwzgledniajac wskazane benefity i korzysci zakupowe

(pojazd konwencjonalny vs jego elektryczny odpowiednik)

BMW BMW Serii 2
i3 Active Tourer 218d
Naped Elektryczny Naped Diesel
Moc 170 KM Moc 150 KM
Cena 168 900 PLN Cena 129700 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV ICE
BMW BMW Serii 2
i3 Active Tourer 218d
Cena 131400 PLN Cena 129700 PLN

Doptata — do 30% kosztu samochodu,
nie wiecej niz 37 500 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
BMW i3 BMW Serii 2 Active Tourer
Catkowicie elektryczny model, ktoéry trafit do produkcji Produkowany od 2013 r. model z napedem na
w 2013 r. W 2017 r. samochdd przeszedt facelifting, przednie kota. W ofercie dostepna jest rowniez wersja
zaprezentowano takze jego usportowiong odmiane i3s. hybrydowa typu plug-in
Podstawowa wersja elektrycznego BMW dysponuje
deklarowanym zasiegiem 285 km, zapewnia 170 KM
mocy, a od O do 100 km/h przyspiesza w 7,3 sekundy * Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkow

udzielania wsparcia zakupu nowych pojazddw ze srodkdw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujacym
dziatalnosci gospodarczej, wartosc¢ pojazddw objetych wsparciem

nie moze przekraczac 125 tys. zt

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl
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CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Teoretyczna sytuacja zakupowa*

Wskaz model, ktéry bys wybrat(a) decydujac sie na nowy
samochdd, uwzgledniajac wskazane benefity i korzysci zakupowe

(pojazd konwencjonalny vs jego elektryczny odpowiednik)

{“-:1.

Volkswagen Volkswagen Golf
e-Golf 2,0 TDI-CR DPF
Naped Elektryczny Naped Diesel
Moc 136 KM Moc 150 KM
Cena 141890 PLN Cena 107 790 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
18%
Volkswagen Volkswagen Golf
e-Golf 2,0 TDI-CR DPF
Cena 104 390 PLN Cena 107790 PLN

Doptata — do 30% kosztu samochodu,
nie wiecej niz 37 500 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
Volkswagen e-Golf Volkswagen Golf
W petni elektryczna odmiana jednego z najpopularniejszych Popularny samochéd produkowany od 1974 r. Obecnie na
samochoddw na europejskim rynku. Pojazd rozwija 136 KM, rynku dostepna jest siddma generacja modelu, zas
a deklarowany zasieg na jednym tadowaniu wynosi 231 km. w pazdzierniku 2019 r. zaprezentowano generacje 0sma

Samochdd przyspiesza od 0 do 100 km/h w 9,6 sekundy
i maksymalnie moze rozpedzic¢ sie do 150 km

* Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazddw ze srodkdw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym
dziatalnosci gospodarczej, wartosc pojazddw objetych wsparciem
24 PSMPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl nie moze przekraczac 125 tys. z+
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CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Teoretyczna sytuacja zakupowa*

Wskaz model, ktéry bys wybrat(a) decydujac sie na nowy
samochdd, uwzgledniajac wskazane benefity i korzysci zakupowe

(pojazd konwencjonalny vs jego elektryczny odpowiednik)

Audi e-tron Audi SQ5
55 Quattro TDI
Naped Elektryczny Naped Diesel
Moc 360 KM Moc 347 KM
Cena 347700 PLN Cena 341900 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV ICE
Audi e-tron Audi SQ5
55 Quattro TDI
Cena 310 200 PLN Cena 341900 PLN

Doptata — do 30% kosztu samochodu,
nie wiecej niz 37 500 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
69%
Audi e-tron Audi SQ5
Pojazd oferowany od 2019 r., nalezy do segmentu SUV. Jest to Samochéd produkowany od 2008 r., nalezy do segmentu
pierwszy seryjny, w petnie elektryczny model Audi. Oferuje SUV. Jest to crossover klasy premium. Od 2017 r.
zasieg powyzej 400 km i przyspiesza od O do 100 km/h w 6,6 oferowana jest druga generacja modelu. Model
sekundy. Predkos¢ maksymalna wynosi 200 km/h 0 oznaczeniu SQ5 jest sportowa odmiang oferujaca

3-litrowy silnik benzynowy o mocy 345 KM oraz 3-litrowy
silnik wysokoprezny o mocy 347 KM

* Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkéw
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym
dziatalnosci gospodarczej, wartos¢ pojazdéw objetych wsparciem
nie moze przekraczac 125 tys. zt Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl PSPQ 25
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CO PRZEKONALOBY CIE DO ZAKUPU POJAZDU ELEKTRYCZNEGO?

Teoretyczna sytuacja zakupowa*

Wskaz model, ktéry bys wybrat(a) decydujac sie na nowy
samochdd, uwzgledniajac wskazane benefity i korzysci zakupowe

(pojazd konwencjonalny vs jego elektryczny odpowiednik)

Jaguar Jaguar F-Pace
I-Pace 3.0 V6 Pure
Naped Elektryczny Naped Diesel
Moc 400 KM Moc 300 KM
Cena 356600 PLN Cena 300100 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
Jaguar Jaguar F-Pace
I-Pace 3.0 V6 Pure
Cena 319100 PLN Cena 300 100 PLN

Doptata — do 30% kosztu samochodu,
nie wiecej niz 37 500 PLN

Na ktéry model chetniej bys sie zdecydowat/a kupujac nowy samochod?

EV | ICE
49%
Jaguar I-Pace Jaguar F-Pace
Oferowany od 2018 r. w petni elektryczny model, ktdry Produkowany od 2016 r. crossover klasy premium.
charakteryzuje sie zasiegiem 470 km na jednym Jest to pierwszy SUV marki Jaguar. Dostepny
tadowaniu, oraz przyspieszeniem od O do 100 km/h w réznych wariantach mocy dla silnikdw benzynowych
w 4,8 sekundy i wysokopreznych

* Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazddw ze srodkdw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym
dziatalnosci gospodarczej, wartosc pojazddw objetych wsparciem
26 PSMPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl nie moze przekraczac 125 tys. z+
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Preferencje kierowcow na

swiecie, zwigzane z zakupem

pojazdow elektrycznych

Jak na tle Europy i Swiata wypadajg preferencje zakupowe polskich
kierowcow w kontekscie pojazdow elektrycznych?

Europa

Nastawienie europejskich kierowcéw do posiadania pojazdéw
elektrycznych dobrze odzwierciedla badanie przeprowadzone
przez Ipsos Mori dla Transport & Environment (T&E) we
wrzesniu 2018 r. w dziewigciu krajach cztonkowskich Unii
Europejskiej — Belgii, Francji, Hiszpanii, Niemczech, Polsce,
Szwecji, Wegrzech, Wielkiej Brytanii i Wtoszech.

40% respondentdw zadeklarowato, iz rozwazajg zakup lub
leasing samochodu elektrycznego lub napedzanego ogniwami
paliwowymi, jako swojego nastepnego pojazdu. W zaleznosci
od kraju, od 5% do 12% konsumentdéw zadeklarowato, iz taki
zakup jest bardzo prawdopodobny, a 24-48% uznato jako
prawdopodobny. Chec zakupu pojazdu elektrycznego nie
rozktada sie jednak réwnomiernie we wszystkich krajach
objetych badaniem. Najwiekszy odsetek kierowcow
zainteresowanych nowym samochodem elektrycznym
odnotowano w Hiszpanii i we Wtoszech, natomiast do
konsumentow najmniej otwartych na taka zmiane nalezy

zaliczy¢ mieszkaricdw Francji oraz Niemiec.

Deklarowana che¢ zakupu pojazdu EV jako kolejnego

posiadanego pojazdu w wybranych krajach UE
I Chetny Niechetny

1CI)O%

-O
al
o

HISZPANIA
WELOCHY
SZWECJA
WEGRY
BELGIA
POLSKA

W. BRYTANIA
FRANCJA
NIEMCY

SREDNIO

Zrédto: IPSOS, T&E (2018)

40% respondentow (9 krajow UE)
deklaruje, ze rozwaza zakup samochodu
elektrycznego jako swojego nastepnego
pojazdu

Osoby, ktére nie planuja zakupu samochodu elektrycznego,
swojg decyzje uzasadniaty przede wszystkim wysoka ceng
zakupu oraz niewystarczajaca infrastrukturg tadowania.
WSsrod pozostatych argumentéw przemawiajacych za
niekupowaniem samochodu elektrycznego wymieniano
m.in. brak odpowiedniej wiedzy na temat EV,
niewystarczajaca oferte i wybdr EV na rynku oraz
przywigzanie do samochodu z silnikiem spalinowym.

Wyniki badania przeprowadzonego przez Ipsos i T&E sa
zasadniczo zbiezne z wynikami ankiet realizowanych

niezaleznie w Polsce i pozostatych krajach UE.

Wielka Brytania

W Wielkiej Brytanii, podstawowa barierg do zakupu
pojazddéw elektrycznych jest obawa o ich zasieg

i funkcjonalnos¢ (ang. range anxiety). 81% respondentéw
deklaruje, iz wzietoby pod uwage powyzszy czynnik przy

zakupie.

Do pozostatych barier zaliczono:

> braki w infrastrukturze tadowania pojazddéw
elektrycznych (74%),
> czas potrzebny na natadowanie baterii (66%),

> wysoka cene samochoddw elektrycznych (64%).
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PREFERENCJE KIEROWCOW NA SWIECIE, ZWIAZANE Z ZAKUPEM POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Czynniki zmniejszajgce atrakcyjnosc pojazdéw elektrycznych

w opinii Brytyjczykow 0 50 100%
I

tadowanie baterii / zasieg 81%
Znalezienie miejsca do tadowania pojazdu 74%
Czas potrzebny na tadowanie 66%
Cena zakupu pojazdu 64%
Zywotnosc baterii  44%
Inne 4%
Nie wiem 4%

Nie dotyczy — nie zamierzam naby¢ EV 3%

Zrédto: YouGov/Aviva (2019)

Jednoczesnie ponad potowa ankietowanych (55%) bytaby

zainteresowana pojazdem elektrycznym za ,rozsadna

cene”. Za dodatkowg motywacje do zakupu tego typu Zasieg | funkcjonalnosc pojazdow

pojazdow wskazano troske o ochrone srodowiska elektrycznych to najwigksze zmartwienie

naturalnego (84%), oszczednosci w postaci nizszych Brytyjczykow, ktorzy rozwazajq ich
kosztéw tadowania w poréwnaniu do benzyny lub ON zakup. Oczekuja oni takze rozsadnej
(69%) oraz antycypowanie przysztych trenddéw (54%). ceny.

Czynniki zwiekszajace, zdaniem Brytyjczykéw, atrakcyjnosé

ojazdow elektrycznych
POl y Y 0 50 100%
1

Poniewaz sa przyjazne srodowisku 84%
Aby zaoszczedzic¢ na paliwie (benzynie lub dieslu) 69%
Przewidywanie przysztych trendéw* 54%
Sa najbardziej zaawansowane technologicznie 25%
Lubie styl pojazddw elektrycznych 11%
Inne 2%

Nie wiem 0%

* W przysztosci wszystkie pojazdy beda elektryczne

Zrédto: YouGov/Aviva (2019)
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PREFERENCJE KIEROWCOW NA SWIECIE, ZWIAZANE Z ZAKUPEM POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Niemcy

Wedtug badan z 2019 r. przeprowadzonych przez J.D. Power,

Srednio 74% niemieckich konsumentdw przynajmniej rozwazy

zakup samochodu zelektryfikowanego (hybryda, hybryda typu

plug-in, samochdd catkowicie elektryczny lub wodorowy) przy

kupnie kolejnego pojazdu. Wyniki ankiet pokazujg natomiast
wyrazne zréznicowanie preferencji w zaleznosci od grupy

wiekowej oraz pici respondentdéw.

Czynniki zmniejszajgce atrakcyjnosc pojazdéw elektrycznych

w opinii mieszkarncéw Niemiec

Zasieg (liczba km na 1+tadowanie)

Dostepnosc stacji tadowania

Rzeczywisty koszt zakupu (MSRP)*

Czas potrzebny na tadowanie

Dojrzatosc nowej technologii energetycznej
Koszty wtasne (konserwacja, tadowanie baterii)
Wydajnos¢é/przyspieszenie

Kwestie bezpieczenstwa

Zadne z powyzszych

73%
67%
64%
60%
26%
20%
13%

13%

4%

Ponad dwa razy wiecej kobiet (35%) niz mezczyzn (17%)
jest niechetnych kupowaniu pojazdu EV. Takze duza czesc
respondentdw po 60 roku zycia (30%) nie planuje kupna
pojazdu elektrycznego, podczas gdy w grupie wiekowej
18-29 lat, jedynie 9% ankietowanych zadeklarowato

podobne preferencje.

100%
]

* MSRP (Manufacturers Suggested Retail Price) — sugerowana cena detaliczna producenta

74% niemieckich konsumentéw
przynajmniej rozwazy zakup samochodu
elektrycznego przy kupnie kolejnego
pojazdu

Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl

Zrédto: J.D. Power (2019), J.D. Power Mobility Disruptors

Wsréd najwiekszych obaw zwigzanych z zakupem pojazdu
elektrycznego deklarowano: niewystarczajacy zasieg,
dostepnosc stacji tadowania, wysoki koszt zakupu oraz czas
potrzebny do natadowania baterii w pojeZdzie. Az 62%
ankietowanych zadeklarowato, iz aktualnie nie posiada
potencjalnej mozliwosci tatwego natadowania samochodu

elektrycznego w swoim miejscu zamieszkania.
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Norwegia

Norwegia to jeden z najwiekszych rynkéw zbytu dla pojazdéw
elektrycznych w Europie. W 2018 r. pojazdy elektryczne
stanowity az 34% wsrdod wszystkich samochoddw sprzedanych
w tym kraju, a w 2019 r. ztamana zostata bariera 50%. Jednym
z gtéwnych powodow tak wysokiej sprzedazy jest m.in.
rozbudowany system doptat i ulg dla kupujacych EV oraz
wysokie podatki Srodowiskowe dla pojazdéw napedzanych
silnikami spalinowymi. Co wiecej, badania ankietowe
przeprowadzone przez Norwegian Electric Vehicle Association
pokazujg interesujacy trend przyczyniajacy sie do rozrastania
sie rynku EV, tzw. neighbourhood effect, oznaczajacy, iz kazdy
posiadacz samochodu elektrycznego w Norwegii przekonuje

Srednio trzy kolejne osoby do kupna pojazdu tego typu.

Jednoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, iz wedtug
dostepnych wynikdw badan, obawy zwigzane z kupnem
samochodu elektrycznego w Norwegii s bardzo podobne do

tych deklarowanych w innych krajach.

Do podstawowych barier w zakupie EV zalicza sie:
niewystarczajacy zasieg (60%), obawy zwigzane z dalszym
rozwojem technologii EV (34%), niewystarczajaco
rozbudowana infrastrukture tadowania EV (31%) oraz
niepewnos¢ co do funkcjonowania samochoddw elektrycznych
w warunkach zimowych (27%). Co interesujace, norwescy
konsumenci wyrazaja takze obawy o prawdziwy wptyw

samochodoéw elektrycznych na srodowisko naturalne (30%).

Kazdy posiadacz samochodu
elektrycznego w Norwegii przekonuje
Srednio trzy kolejne osoby do kupna
pojazdu tego typu.
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Inne kontynenty

Chiny

Chiny to najwiekszy rynek pojazdow elektrycznych na
Swiecie, co znajduje takze odzwierciedlenie

w preferencjach zakupowych kierowcow. Az 96%
respondentow deklaruje, iz rozwaza zakup pojazdu

elektrycznego jako nastepnego pojazdu.

Az 96% Chinczykdw deklaruje, ze
kupujac nastepny pojazd rozwazy zakup
pojazdu elektrycznego.

USA

Wedtug badan przeprowadzonych w USA przez Morning
Consult w marcu 2019 r., okoto 50% dorostych
respondentdw rozwaza kupno pojazdu o napedzie
hybrydowym i okoto 33% pojazdu elektrycznego w ciggu
najblizszych 10 lat. Deklarowane bariery zakupu sg bardzo
podobne do trendéw w Europie. 62% konsumentow
zadeklarowato, iz brak wystarczajacej liczby publicznych
punktéw tadowania negatywnie wptywa na decyzje

o zakupie pojazdu elektrycznego. Ponadto, 60%
respondentéw zadeklarowato, iz wysoka cena stanowi
jedna z gtéwnych barier zakupu EV. Interesujgcym jest fakt,
ze 46% ankietowanych zadeklarowato gotowos¢ do zakupu
pojazddw elektrycznych wytacznie przez Internet, bez
potrzeby korzystania z tradycyjnych salonéw
samochodowych, jesli zmniejszytoby to koszty zakupu

pojazdu.
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PREFERENCJE KIEROWCOW NA SWIECIE, ZWIAZANE Z ZAKUPEM POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Czynniki zmniejszajgce atrakcyjnosc pojazdéw elektrycznych
w opinii mieszkarncow USA

Niedostepnosc lub odlegtosc stacji tadowania
Wyzsze koszty poczatkowe zakupu samochodu
Mniejsza liczba modeli w porédwnaniu do pojazddw spalinowych
Czas tadowania
Etyka wydobycia komponentdw baterii (gérnictwo)
Brak trendéw dotyczacych samochodu

Zbyt cicha jazda
Zrédto: Morning Consult (2019)

Wsrod amerykanskiej opinii publicznej za podstawowy
czynnik przemawiajacy za zakupem lub leasingiem
samochodu elektrycznego uznaje sie oszczednosci ptynace
z mniejszych wydatkéw na tadowanie pojazdu

) ) o ) ) : Deklarowane bariery zakupu
w porownaniu do pojazdow zasilanych konwencjonalnymi

silnikami spalinowymi. Dalszg pozycje zajmujg kwestie pojazdéw elektrycznych przez

ochrony srodowiska oraz redukcji emisji, a jedynie okoto mieszkarncow USA sa bardzo podobne
30% konsumentdw uwaza mode i panujace trendy jako do obaw Europejczykow.

czynnik decydujacy o zakupie EV. Jednoczesnie, az 84%

respondentdw nie posiadato wiedzy, czy w ich miejscu

zamieszkania funkcjonuje jakikolwiek system zachet

(dotacji) do zakupu pojazdow elektrycznych.

Czynniki zwiekszajgce atrakcyjnosc pojazdéw elektrycznych
w opinii mieszkarncéw USA

(? . . . . 5|O . . . . 190%
Oszczednosci na kosztach paliwa
Wieksza przyjaznosc sSrodowisku
Mniejsza emisja w trakcie jazdy
Mozliwosc¢ ubiegania sie o ulge podatkowa

Wygoda dotadowywania
Duzy wybdr wsréd modeli elektrycznych i hybrydowych

Trendy dotyczace samochodu

Zrédto: Morning Consult (2019)
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Podobne wyniki przyniosto badanie wsréd amerykariskich Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze deklarowany w tym
konsumentdw przeprowadzone przez Autolist.com badaniu pozadany zasieg dla standardowego (non-luxury)
w sierpniu 2019 r. WsSrod podstawowych barier pojazdu elektrycznego kosztujacego w granicach 35 tys.
odnoszacych sie do zakupu pojazddw elektrycznych USD wynosi 250-300 mil (400-480 km), co jest wartoscia
wskazano: brak wystarczajgcego zasiegu, wysoki koszt zblizona do mozliwosci pojazdéw BEV wspdtczesnie
zakupu oraz brak infrastruktury tadowania. dostepnych na rynku.

Bariery w zakupie pojazdéw elektrycznych deklarowane
przez mieszkancéw USA

-O
(6]
o

100%
I

Zasieg pojazdu na jednym tadowaniu*

Zbyt drogie, aby zakupic lub wzigé w leasing

Brak miejsca tadowania w mojej okolicy
Czas potrzebny na tadowanie —=——————
Brak wystarczajacej wiedzy o pojazdach elektrycznych —e—
Dtugosc zycia baterii  e—————
Niezawodnos¢ — m—
Troska o komponenty baterii  =———

Niewtasciwa wielkos$¢ / styl karoserii  s——

* Range Anxiety — lek zwigzany z zasiegiem

Zrédto: Autolist.com (2019)
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INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Kluczowe wnioski

1

Jak wynika z badan, 92% uzytkownikdw pojazdow

elektrycznych w Polsce chciatoby mie¢ mozliwos¢

tadowania samochoddw w miejscu zamieszkania.

2

Podobne preferencje (88%) maja
kierowcy pojazdéw konwencjonalnych,
ktérzy dopuszczajg w przysztosci
korzystanie z zeroemisyjnego srodka

transportu.

3

Mieszkancy budynkéw jednorodzinnych
dysponujg mozliwoscig tadowania swojego
pojazdu elektrycznego w domu (99%),
jednak tylko 2% mieszkancéw budynkow
wielorodzinnych robi to w miejscu

zamieszkania.

4

Zdaniem wiekszosci uzytkownikdéw EV,
rownolegle z rozwojem ogdlnodostepne;j
infrastruktury tadowania w Polsce, nalezy
utatwic instalacje tadowarki w miejscach lub

niedaleko miejsc zamieszkania (33%).
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5

W dalszej kolejnosci infrastruktura powinna
powstawac w miejscach pracy (24%) i miejscach

uzytecznosci publicznej (20%).

6

W opinii 73% respondentéw, w poblizu miejsca
zamieszkania moga by¢ instalowane tadowarki
AC - wallboxy lub stacje wolnostojgce o mocy
do 22 kW. 83% deklaruje, ze korzystatoby z nich
codziennie lub kilka razy w tygodniu. tadowarki
szybkie, o mocy do 150 kW, powinny powstawac
na trasach przelotowych (52%) i w miejscach

uzytecznosci publicznej (41%).

v

63% badanych stwierdzito, ze mogtoby
przeznaczac na tadowanie pojazdu
elektrycznego w miejscu zamieszkania od 5 do
8 godzin (np. w porze nocnej). Poza miejscem
zamieszkania, zaktadajac jego odptatnosc,

maksymalnie godzine (52%).

3

73% Polakéw zdecydowatoby sie na dtuzsza
podréz miedzymiastowg samochodem
elektrycznym, wiedzac, ze majg mozliwos¢

skorzystania z stacji szybkiego tadowania.
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Gdzie chciatbys/chciatabys tadowac samochodd elektryczny?

°—°  Uzytkownicy EV B Usytkownicy ICE*  —of°

Odpowiedz wielokrotnego wyboru

100% 0 0 100%
| i

o2« NS v I
o I oo N 05

5o N zocomoc: N ¢
ogodlnodostepnej
stacji tadowania

Odpowiedz jednokrotnego wyboru

3% | W pracy I 10%
0% Za pomoca B 14%

ogodlnodostepnej
stacji tadowania

EV (Electric Vehicles) — pojazdy elektryczne i hybrydy typu plug-in

ICE (Internal Combustion Engine) — samochody spalinowe

* Ewentualnie / w przysztosci
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Czy w miejscach zamieszkania istnieje mozliwos¢ tadowania
samochodu elektrycznego?

B Uzytkownicy EV

MIESZKANCY BUDYNKOW JEDNORODZINNYCH I':'i ;

0

NIE 0%
TAK

Nie wiem I 1%

. p oo
MIESZKANCY BUDYNKOW WIELORODZINNYCH [9[]

0

NE I 23%

100%
I

99%

100%
|

Tak [ 9%

Nie wiem - 8%

Czy w budynku, w ktérym mieszkasz,
istnieje taka mozliwos¢?

0 100%
|

NIE I 80 %
TAK 5%

Nie wiem s 15%
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Czy Ty tadujesz uzytkowany pojazd elektryczny
w budynku, w ktérym mieszkasz?

0 100%
|

NIE I 98%

TAK B 2%
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Czy w miejscach zamieszkania istnieje mozliwos¢ tadowania
samochodu elektrycznego?

MIESZKANCY BUDYNKOW JEDNORODZINNYCH I':'i ;

0

B Uzytkownicy ICE

< \o ﬁ
i i

100%
|

N I 9%

o I 1%

Nie wiem - 20%

. < oo
MIESZKANCY BUDYNKOW WIELORODZINNYCH [8[]

0

100%
|

[

Tak [ 20%
Nie wiem - 11%

Czy w budynku, w ktérym mieszkasz,
istnieje taka mozliwos¢?

NIE I 34%

TAK 11%

Nie wiem G 65 %

Czy ktos taduje pojazd elektryczny
w budynku, w ktérym mieszkasz?

100% 0 100%
| |

NIE I 89 %
TAK 0%

Nie wiem HE 11%
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INFRASTRUKTURA tADOWANIA

lle czasu chciatbys$/chciatabys przeznaczac na tadowanie pojazdu elektrycznego
W miejscu zamieszkania, np. w porze nocnej?

maks. ok. 30 min

‘ /— maks. ok. 1 godz.

Ve 15% maks. ok. 2 godz.

_—14% maks. ok. 3 godz.

Uzytkownicy EV i ICE (tgcznie)

— 34% maks. ok. 5 godz.

- 29% maks. ok. 8 godz.

lle czasu chciatbys/chciatabys przeznaczac na tadowanie pojazdu elektrycznego
poza miejscem zamieszkania, zaktadajac jego odptatnoscé?

/— maks. ok. 30 min

Uzytkownicy EV i ICE (tacznie)

T oL\ ﬁ — maks. ok. 1 godz.

\— 23% maks. ok. 2 godz.

>

L \ 10% maks. ok. 3 godz.
3% maks. ok. 5 godz.
2% maks. ok. 8 godz.
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<>

Gdzie, w pierwszej kolejnosci, powinna powstawac infrastruktura tadowania
pojazdow elektrycznych w Polsce?

Uzytkownicy EV Uzytkownicy ICE

W miejscach zamieszkania

W poblizu miejsc zamieszkania
(parkingi, punkty zlokalizowane przy ulicach)

W miejscu pracy lub w jego poblizu

W miejscach publicznych (galerie handlowe,
urzedy, ogdlnodostepne parkingi)

Na trasach przelotowych (drogi krajowe,
autostrady — parkingi, MOP, stacje benzynowe)

Inne miejsca
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Ay

Z jakiego typu tadowarek, znajac ich funkcjonalnosci i przewidywane koszty,
chciatbys/chciatabys korzystac¢ w ponizszych miejscach tadujac pojazd elektryczny?

Uzytkownicy EV i ICE (tgcznie)
—

0 20 40 60 80 100%
|

Ky sokalizowane prey cicacy | IRE I I T
(parkingi, punkty zlokalizowane przy ulicach)

wascapaervowiesosanizs | T I D

ety oadinodosiapne parkngy, | LM I N 2
urzedy, ogdlnodostepne parkingi)

2y~ pariigy, MOP, acie benzymove) I N
autostrady — parkingi, MOP, stacje benzynowe)

(o]

Domowe gniazdko (AC / do 3,7 kW)
0 Wallbox (AC / do 22 kW)
B Stacja wolnostojgca (AC / do 22 kW)
Bl Stacja wolnostojaca (DC / do 150 kW)

Bl Stacja wolnostojgca (DC / do 350 kW)
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ooo
oo

Jak czesto chciatbys/chciatabys korzysta¢ w ponizszych miejscach
z infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych?

Uzytkownicy EV i ICE (tgcznie)
—

0 20 40 60 80 100%
|

s amessaria 111 I N TN
1
Ky sokalizowane ey cicacty | I R
(parkingi, punkty zlokalizowane przy ulicach)
1
2
e ey, ogmodestepne paringy - I I I =N
urzedy, ogdlnodostepne parkingi)
o

-~ parking: MOP. iacie pensynowe) L I I
autostrady — parkingi, MOP, stacje benzynowe)

Codziennie

3 - 5razy w tygodniu
1— 2 razy w tygodniu
Kilka razy w miesigcu

Raz w miesigcu

Nigdy
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4

<>

Gdzie, w pierwszej kolejnosci, powinny stana¢ szybkie tadowarki,
umozliwiajgce natadowanie samochodu w ok. 30-60 min?

Uzytkownicy EV i ICE (tgcznie)

Na trasach przelotowych (drogi krajowe,

O,
autostrady — parkingi, MOP, stacje benzynowe) 42% 000000000000000000000000000000000000000000

W miejscach publicznych (galerie handlowe, 23%
urzedy, ogdlnodostepne parkingi)

W miejscu pracy lub w jego poblizu 21% eeeececccccececcscccce

W poblizu miejsc zamieszkania
(parkingi, punkty zlokalizowane przy ulicach)

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
13% eceececcccccee :
|
|
i
W miejscu zamieszkania 1% ° :
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

Jaka moc powinny posiadaé tadowarki zlokalizowane na trasach przelotowych «--/
(drogi krajowe, autostrady — parkingi, MOP, stacje benzynowe)

Uzytkownicy EV

Stacja wolnostojgca Stacja wolnostojgca Stacja wolnostojgca Stacja wolnostojgca
(DC / do 50 kW) (DC / do 100 kW) (DC / do 150 kW) (DC / do 350 kW)
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Zaktadajac, ze sredni zasieg pojazdu elektrycznego na autostradzie to ok. 200 km,

czy zdecydowatbys/zdecydowatabys sie na podréoz miedzymiastowa wiedzac,
Zze mozesz skorzystac po drodze z punktow szybkiego tadowania?

52%

Raczej tak

_— 16%

|

|

|

Raczej nie :

|

|

Zdecydowanie tak Uzytkownicy EV i ICE (tgcznie) _— 5% i
‘ Zdecydowanie nie |

=

—\ |

6% |

Nie wiem !

|

!

Dlaczego nie zdecydowatbys/zdecydowatabys sie na «---------- /

dtuzszg podroz pojazdem elektrycznym majgc mozliwosc
skorzystania z punktéow szybkiego tadowania?

°—2  Usytkownicy EV B Uzytkownicy ICE*  \G—of°

pivd 000 Dtuzszy czas podrézy I
o I TR I e
o AR
7% - Strach prz;ij;c;z&jdowaniem _ 17%
13% NN Ryzyko zajetej tadowarki B s
18% GG Zbyt wysokie koszty I 7
°% IIEGEGIB Inne I 15
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Czy wiesz, gdzie znajduje sie najblizszy od Twojego miejsca zamieszkania
punkt tadowania samochodu elektrycznego?

Uzytkownicy EV Uzytkownicy ICE
LT <\ ﬁ

ve | [ T e | [Tk

tadowarka wolna I:I ]T I:I ]T

Ne | [ Ak “Ne | [ Tk
my
C— C—

O O
tadowarka szybka
|— I —] |— I —]
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Y ! ’

Jak oceniasz swojg wiedze na temat infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych (lokalizacji punktéw, rodzajow tadowarek, typow ztaczy,
oferowanych mocy, cen i form ptatnosci)?

Uzytkownicy EV Uzytkownicy ICE
=
0- 1 - Nic nie wiem

na ten temat

m2
3

21%
w4

m6
40 - M 7 — Wiem praktycznie
wszystko
50 __________________________________
60 —
26%
80 —

5%

[ BV

100% —
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Preferencje kierowcow
na swiecie, zwigzane
z infrastrukturg tadowania
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Jak na tle Europy i Swiata wypadajqg preferencje polskich kierowcow
zwigzane z infrastrukturg tadowania samochodow elektrycznych?

Deklaracje obecnych posiadaczy samochodow
elektrycznych w Polsce sg podobne do zachowan
uzytkownikéw i trendéw zaobserwowanych w innych
krajach. Z wynikéw badan przeprowadzonych m.in. w USA,
Australii, Wielkiej Brytanii, Holandii i Norwegii wynika, ze
tadowanie pojazdow elektrycznych w domu stanowi okoto

80% wszystkich sesji tadowania.

Brak mozliwosci tadowania
samochodoéw elektrycznych w miejscu
zamieszkania jest postrzegany jako
kluczowa przeszkoda w rozwoju
elektromobilnosci.

Analiza danych dotyczacych tadowania pojazdéw
elektrycznych przeprowadzonych w Holandii ukazata, ze
60% uzytkownikéw w ciggu roku korzysta z maksymalnie

5 réznych punktéw tadowania.

Korelacja miedzy dostepnosciag ogdlnodostepnej
infrastruktury a decyzja o zakupie EV nie zostata do tej pory
dostatecznie zbadana. Mimo to istnieje powszechne
przekonanie, ze brak infrastruktury tadowania w miejscach
publicznych jest czynnikiem hamujgcym popyt na pojazdy
elektryczne. W kilku analizach wykazano, ze inwestycje

w stacje tadowania byty bardziej skuteczne niz ulgi
podatkowe w promowaniu sprzedazy pojazdéw
elektrycznych. Tymczasem przyktad Danii i innych krajow,
gdzie przy dobrze rozwinietej sieci infrastruktury tadowania
dynamika sprzedazy pojazddw elektrycznych jest nizsza od
prognoz, pokazuje, ze tendencji wystepujacych

w niektdrych krajach nie mozna uogdlniac.
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Z badan wynika réwniez, ze potencjalni nabywcy sa
zdecydowanie bardziej sktonni do zakupu pojazdu
elektrycznego, jesli maja dostep do infrastruktury

tadowania w miejscu pracy.

Dobrze rozwinieta siec stacji
tadowania jest czynnikiem
docenianym przez uzytkownikoéw,
jednak niewystarczajacym przy
podjeciu decyzji o zakupie pojazdu
elektrycznego.

Badania preferencji kierowcdéw w zakresie tadowania
pojazddw elektrycznych w Australii wykazaty ich wrazliwos¢
na koszty i czas tadowania. Co ciekawe, osoby podrdzujace
z rodzing, czesciej deklarowaty korzystanie z publicznych

stacji tadowania.

Wyniki badan pokazuja, ze zmienne stawki cen energii
elektrycznej pozwalajg uzytkownikom obnizy¢ koszty
tadowania swoich pojazddw, a jednoczesnie przyczyniaja
sie do wiekszej elastycznosci systemu

elektroenergetycznego.

W réznych analizach zaobserwowane zostaty dwa szczyty
w zakresie pory rozpoczecia tadowania: poranne (tzw.
tadowanie stuzbowe), zazwyczaj z najwiekszym
obcigzeniem miedzy godzing 7 a 9, oraz pézne popotudnie
(tzw. tadowanie domowe), z najwiekszym obcigzeniem
miedzy godzing 16 a 19. Jednoczesnie tadowanie poza
domem jest bardziej powszechne w przypadku oséb, ktére
maja mozliwosc¢ tadowania pojazdéw w pracy lub gdy jest

oferowane bezptatnie.
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Wiadze samorzadowe poprzez
narzedzia taryfowe mogaq przyczyniac
sie do zwiekszenia efektywnosci
uzytkowania stacji tadowania.

Wtadze lokalne, stosujac rézne narzedzia taryfowe,

moga wptywacd na dtugosc sesji tadowania pojazddéw
elektrycznych oraz ich roztozenie w ciaggu doby, co pozwala
zwiekszy¢ efektywnos¢ wykorzystywania stacji tadowania.
Co wiecej, badania przeprowadzone w Holandii pokazaty,
ze wprowadzenie bezptatnego parkowania EV ma
pozytywny wptyw na zamiar zakupu tych pojazdéw.
Wprowadzenie zasad dotyczacych tadowania w ciggu dnia
moze przyniesc takze efekty zwigzane z nizszym

obcigzeniem punktéw tadowania wieczorem.

Doswiadczenia brytyjskie

W badaniach przeprowadzonych na przestrzeni jednego
roku wsréd ponad 200 uzytkownikéw modelu Nissan Leaf
w Wielkiej Brytanii nie zaobserwowano istotnych réznic

w strukturze dziennego popytu na tadowanie w zaleznosci
od pory roku. Wykazano takze, ze okoto 70% pojazdow
elektrycznych byto podtaczanych do zewnetrznego Zrddta
energii raz dziennie, niezaleznie od dnia tygodnia,
natomiast godzina rozpoczecia tadowania w weekendy
byta inna niz w dni robocze. Pierwsze podtgczenie do
tadowarek dla ponad 70% pojazdéw zwykle miato miejsce
przy poziomie natadowania baterii pomiedzy 25 a 75%.
Tylko 2/3 pojazddéw konczyta pierwsze tadowanie z petna
baterig. W przypadkach drugiego podtaczenia, poziom
natadowania akumulatora byt wyzszy, ale zakoriczenie
tadowania przed uzupetnieniem energii w 100% byto
czestsze niz w przypadku pierwszego natadowania,

zwtaszcza w dni wolne od pracy.

Z najnowszych badan przeprowadzonych dla rynku
brytyjskiego i zawartych w raporcie ,,EV Charging Behaviour
Study” z 2019 r. wynika, ze najwieksze zapotrzebowanie na
tadowanie EV w skali krajowej nastepuje pomiedzy godzing
19 a 20 w dni powszednie w ramach tadowania domowego.
Catkowite zapotrzebowanie dziennie w weekendy jest
Srednio o ok. 25% nizsze niz w dni robocze i charakteryzuje
sie szerszym ksztattem krzywej popytu, ktdry osigga
maksymalnag wartos¢ godzine wczesniej. Popyt spada takze
w trakcie dni Swigtecznych. Co wiecej, zaobserwowano, ze
temperatura powietrza ma znaczacy wptyw na popyt,
szczegolnie na tadowanie domowe: Srednie dzienne
zapotrzebowanie na moc wzrasta o0 1,6% przy kazdym

spadku temperatury o 1°C.

Szybkie tadowanie

Uzytkownicy samochoddw elektrycznych oczekujg coraz
krotszego czasu tadowania EV. W 2019 r. punkty szybkiego
tadowania (0 mocy powyzej 22 kW) stanowity mniej niz 12%
catkowitej liczby punktéw w UE. Aby sprostac oczekiwaniom
uzytkownikow i stymulowac rozwdj rynku samochoddw
elektrycznych w réznych krajach, dynamicznej rozbudowie
podlega siec szybkich i ultraszybkich stacji tadowania.
Budowanie sieci stacji szybkiego tadowania w zaleznosci od
etapu rozwoju krajowego rynku elektromobilnosci wymaga
stosowania réznych modeli biznesowych oraz taczenia

instrumentow finansowych wspierajgcych jego rozwaj.

Budowanie sieci stacji szybkiego
tadowania w zaleznosci od etapu rozwoju
krajowego rynku elektromobilnosci
wymaga stosowania réznych modeli
biznesowych oraz taczenia instrumentéw
finansowych wspierajacych jego rozwdj.
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Rozwdj stacji szybkiego tadowania w Norwegii, ktéra
przoduje w Europie pod katem liczby BEV, odbywat sie przy
wsparciu rzgdowym. W ramach zainicjowanych dziatan
powstato kilku lokalnych oraz kilku regionalnych/krajowych
operatoréw. Wsparcie rzgdowe na niedojrzatym rynku ma
kluczowe znaczenie, ale wsparciu rozwoju infrastruktury
musza towarzyszyc zachety dla potencjalnych nabywcow
pojazddéw. Jednoczesnie doswiadczenia norweskiego rynku
pokazuja, ze znaczna grupa nabywcow, kupuje pojazdy
elektryczne nawet przy braku rozwinietej sieci szybkiego
tadowania. Przy osiggnieciu krytycznej masy liczby
samochoddéw elektrycznych, tak jak sie stato na rynku
norweskim, wyzwaniem staje sie zapewnienie bardzo
wysokiego tempa powstawania punktéow szybkiego
tadowania, pozwalajgcego na utrzymanie wysokiej

dynamiki rozwoju floty.

Polska na tle innych krajow europejskich

Pod koniec sierpnia 2019 r. polska sie¢ ogdlnodostepnej
infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych liczyta
niemal 890 stacji, przektadajacych sie na 1611 punktéw
tadowania. Dynamiczny rozwdj stacji tadowania EV
obserwuje sie w ostatnich latach w wielu krajach
europejskich, jednak sytuacja ksztattuje sie nieco
odmiennie na kazdym z tych rynkéw. Sposrdd panstw
cztonkowskich UE najbardziej rozbudowana infrastrukture
tadowania pojazddw elektrycznych posiadaja: Holandia
(43,7 tys. punktéw), Niemcy (32,7 tys.), Francja (29,5 tys.)
i Wielka Brytania (24,5 tys.). W tych czterech krajach
znajduje sie obecnie 75% wszystkich stacji tadowania

zainstalowanych na obszarze UE.

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania w UE

tys.

200 -
mm Normalne tadowanie (< 22 kW)
Em Szybkie tadowanie (> 22 kW)

150 -

100 -

50 -
. 2 =2 1 0 1 [

2014 2015 2016 2017 2018

32099 52960
1836 4792

2019 (IX)
105218 110349 122178 152770
10801 12031 15065 19902

Zrédto: dane EAFO

Liczba ogdélnodostepnych punktéw tadowania w krajach UE

TOP5
(stan na IX 2019 1)
tys.
50 -
40 -
30 -
20 -
10 -
0- I
43730 32704 29538 24 445 8239
HOLANDIA  NIEMCY FRANCJA W.BRYTANIA SZWECJA

Zrédto: dane EAFO
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ROK 2018

Podstawowe statystyki NIEMCY POLSKA LITWA
357 121 km? 312 385 km? 65 300 km?
83 mIn oséb 38,5 mln oséb 2,8 min oséb

Liczba samochodéw
osobowych ogétem

Liczba samochoddw
osobowych na 1000 mieszk.

‘ 429

e 1,2min

CZECHY SLOWACJA UKRAINA

78 866 km? 49 035 km? 603 700 km?
10,6 min osdéb 5,4 mln oséb 421 min oséb
@ 55min ® 22min ® 9.4 min
0 291 @ 207 @ 2=

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania

POLSKA

2014 2015 2016 2017 2018

119 298 324 552 836
NIEMCY LITWA

e s R
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
2941 5571 25240 25373 27459 10 18 26 102 153

BIALORUS SLEOWACJA
— _ —_mBEH
2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018
b.d. b.d. b.d. b.d. 84 50 99 335 443 507
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W Polsce, na jeden publicznie dostepny punkt tadowania
przypada srednio 3,5 BEV. W Niemczech i Stowacji —

4 BEV/punkt. Lepiej wypada wschodni sasiad Polski —
Biatorus (2 BEV/punkt).

Tak dobry wynik w tym ostatnim przypadku wynika

z niewielkiego parku pojazdéw elektrycznych w stosunku
do liczby publicznych stacji tadowania. Biatorus jest
przyktadem rynku, gdzie poziom rozbudowy infrastruktury
— ktérej rozwdj zostat zaplanowany w programie rzgdowym

do 2030 r. — wyprzedza popyt na samochody elektryczne.

Liczba pojazdéw elektrycznych (BEV+PHEV) przypadajacych
na jedna publiczng stacje tadowania w wybranych krajach

(stan na 31 XI1 2018 r)

BIALORUS 2,4 mmmmmm

LITWA 2,6 B e

SEOWACJA 2,8 i

POLSKA 3,7 [ s e e

CZECHY 5,2 [ F ] oy e

NIEMCY 7,7 [ F I [ I o ——

UKRAINA 8,7 i [ [ [ I s S ——|

Analiza dostepnosci publicznych stacji tadowania powinna
by¢ rozpatrywana z uwzglednieniem wielu czynnikow,
w tym specyfiki i poziomu dojrzatosci rynku

elektromobilnosci kazdego z tych krajow.
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Na poziomie regionalnym wystepuje
znaczne zréznicowane dostepnosci
ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych. Wplywaja na to
zaroéwno gestosc¢ zaludnienia, specyfika
rynku mieszkalnego, jak i poziom rozwoju
krajowego systemu elektromobilnosci, czy
prowadzona polityka w zakresie wsparcia
rozwoju infrastruktury.

Wyniki badan przeprowadzonych przez ICCT (2017)
wskazuja, ze nie ma uniwersalnego benchmarku
dotyczacego optymalnej liczby pojazddw elektrycznych
przypadajacych na jeden publiczny punkt tadowania.
Przyktadowo, wtasciciele pojazddéw elektrycznych

w Kalifornii czesciej maja dostep do tadowania w domu

i w miejscach pracy, dlatego sytuacja typowa jest jedna
publiczna stacja tadowania na 25 do 30 pojazdéw
elektrycznych. Z kolei w Holandii, tadowanie na prywatnych
parkingach jest stosunkowo rzadkie, dlatego wieksza role
ogrywa tadowanie w miejscach ogdlnodostepnych (od 2 do

7 pojazddw elektrycznych na jedna publiczna stacje).

Zwiekszenie liczby stacji

i punktéw tadowania, wyposazenie
ich w szybkie tadowarki, jak réwniez
zarzgdzanie zachowaniem
uzytkownikoéw tej infrastruktury, sg
gtéwnymi wyzwaniami na najblizsze
lata dla wszystkich krajow.






NOWA MOBILNOSC

Kluczowe wnioski

1

Doktadnie potowa Polakéw (50%) uznaje, ze
posiadanie samochodu nie Swiadczy juz
o statusie spotecznym. 62% regularnie korzysta

z publicznego transportu zbiorowego.

2

Zdaniem 44% respondentdéw, gtéwnym
czynnikiem przemawiajgcym za rezygnacja
z wltasnego pojazdu jest dobrze rozwinieta

komunikacja miejska.

3

Najwiecej badanych, zaraz po komunikacji
publicznej, najczesciej korzysta z taksowek
(29%) i ustug operatordw ride-hailingu, takich

jak Uber czy Bolt (19%).

4

Zdaniem Polakdw, elektryczny carsharing moze
pomodc w walce z smogiem (78%) oraz redukcjg
korkéw w miescie (66%). Niemniej tylko 25%
respondentéw korzysta z wynajmu

samochoddéw na minuty.
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5

64% badanych rozwazytoby rezygnacje
z wtasnego pojazdu, gdyby inne niz samochéd
i komunikacja publiczna srodki transportu

zapewniaty sprawne poruszanie sie po miescie.

6

84% badanych nie zna terminu
Mobility-as-a-Service (mobilnos¢ jako ustuga).
55% stwierdzito, ze w ich miescie nie mozna

korzystacd z aplikacji do zamawiania przejazddw.

v

54% respondentdw przyznaje, ze korzysta
z rowerdw miejskich. W przypadku skuteréw
elektrycznych lub hulajnég, 32% ankietowanych

przyznaje, ze korzysta z pojazdéw tego rodzaju.

3

Jak pokazujg doswiadczenia zagraniczne,
wspotuzytkowanie samochodoéw, szczegdlnie
elektrycznych, moze zachecac do zmiany
zachowania i obnizania potrzeby posiadania

samochodoéw prywatnych.
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NOWA MOBILNOSC

Czy uwazasz, ze posiadanie samochodu
swiadczy o statusie spotecznym?

~ 36%

Q) 50%

—14%

Nie wiem,
trudno powiedziec
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Czy poruszajac sie po miescie korzystasz z ustug
komunikacji miejskiej?

62% —.

l

— 38%

l

Jak czesto? Dlaczego?
Codziennie 31% Bo mam samochéd 55% I
3-5razy w tygodniu  34% N Bo jest stabo rozwinieta 12%
Raz w tygodniu  22% Bo nie jestto wygodne 10% M
3-5 razy w miesigcu  10% Bo zadtugototrwa 7% [ ]
Rzadziej 3% Pozostate 16% 7/~

(indywidualne przyczyny)

Czy poruszajac sie po miescie korzystasz z innych srodkow
transportu niz samochod i komunikacja miejska?

62% —. — 38%

| l

Jakich? Dlaczego?
Takséwka 29% EE Nie mam takiej potrzeby 34% N
Uber, Bolt  19% Brak ustug 24% am
Carsharing  12% Wysokie koszty 24% N
Rower miejski  10% Inne 18% 7/,

Skuter, hulajnoga 6%

Inne 24%
(np. pieszo, wtasny rower)

Jak czesto?
Codziennie 8%
3-5razy w tygodniu  26%
Raz w tygodniu 27% N
3-5 razy w miesigcu  24%
Rzadziej 15%
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NOWA MOBILNOSC

Czy gdyby inne niz samochéd i komunikacja publiczna rodzaje transportu
zapewniatly sprawne i tanie poruszanie sie po miescie, to czy
bytbys/bytabys sktonny/a zrezygnowac z korzystania z samochodu?

—64%

TAK

~

—36%

NIE

Z jakich rodzajow transportu bytbys/bytabys sktonny/a korzystac
zamiast samochodu w pierwszej kolejnosci?

6“

Komunikacja Takséwka/Taxify/ Carsharing Rower Wypozyczony
miejska Uber miejski skuter/hulajnoga

Decydujac sie na rezygnacje z wlasnego samochodu, ile powinno
kosztowac cie korzystanie (Srednio miesiecznie) ze zintegrowanego
transportu w miescie (komunikacja miejska, carsharing, rowery

miejskie)?
CI) 2|0 4|0 6|O 8|O IIOO%
I I I
<50zt 101-150 zt 201-300 zt
51-100 zt 151-200 zt >300 zt
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NOWA MOBILNOSC

Czy znasz termin i koncepcje transportu jako ustugi
— MaaSs (Mobility-as-a-Service)?

— 84%

16% —
.

Wymien rodzaje MaaS

Carsharing 36% I
Rowery miejskie 28%
Wypozyczalnia skuteréw, hulajnég  12%
Wspdine podréze 6%

Inne 18% 7/~
(wskazania konkretnych marek)

Maas jest koncepcja, w ktdrej potrzeby transportowe pasazeréw sg zaspokajane w formie
ustugi, np. wspdtdzielenia pojazddéw. Oferta jest najczesciej dostepna w formie aplikacji,
zapewniajgcej lokalizacje srodka transportu, system ptatnosci etc.

L o Czy w Twoim miescie mozna korzystac z tego typu
aplikacji/ustug?

19% —
Nie wiem — 55%

26% — L NEE |

Czy korzystasz z takich aplikac;ji?

=0 O~

Jak czesto Dlaczego?
Codziennie 17% Bo mam samochéd 39% I
3-5razy w tygodniu  12% Bo korzystam z komunikacji miejskiej 26%
Raz w tygodniu 48% s Bo nie znam / nie prébowatem 28% mmm
3-5 razy w miesigcu  14% Inne 7% 7/

np. dostep do internetu
Rzadziej 9% (P P )
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NOWA MOBILNOSC

Czy w Twoim miescie mozna skorzystac
z carsharingu?

47% —_

Czy Ty z niego korzystasz? Gdyby mozna byto z niego
korzystac, robitbys to?

TAK

Jak czesto? Dlaczego? Dlaczego?
Codziennie 9% Mam wiasny samochéd 41% I Q
3-5 razy w tygodniu  14% Ze wzgledu na koszty 17% Bl
Raz w tygodniu  16% Wole komunikacje miejska 15% B Co 4. ankietowany
) S o ) o stwierdzit, ze ma wtasny
3-5 razy w miesiacu  29% Zbyt skomplikowane/brak czasu 7% u samochéd
Rzadziej 32% N Inne pojedyncze odpowiedzi 20% /7~
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NOWA MOBILNOSC

58

Czy korzystajac z carsharingu bardziej sktaniatbys
sie do wyboru samochodu elektrycznego?

80% —
TAK
Czy Twoim zdaniem rozwdj Czy Twoim zdaniem rozwgj
elektrycznego carsharingu moze pomoc elektrycznego carsharingu moze pomoc
w walce ze smogiem? ograniczy¢ korki?

78% —
TAK

/‘/— 22% 6% —~ o~ 34%
L NIE |

Czy Twoim zdaniem rozbudowany system carsharingu
W miescie moze mie¢ wptyw na decyzje o posiadaniu
wilasnego samochodu przez mieszkancow?

83% , 17%
/ NIE
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NOWA MOBILNOSC

Czy w twojej miejscowosci znajduje sie
system rowerow miejskich?

Czy z niego korzystasz?

46% J e

l

Dlaczego?

Bo nie mam takiej
potrzeby 45%

o\

Czy gdyby w Twojej miejscowosci znajdowat sie
system roweréw miejskich, korzystatbys z niego?

Q@m

Dlaczego?
Bo mam swaj rower / \
wole kupi¢ swaj 31%

Czy w twojej miejscowosci mozna wypozyczyc¢
skuter elektryczny lub elektryczna hulajnoge?

51% —

Czy je wypozyczasz?

68% J| NE |

|

Dlaczego?

Brak aplikacji 22%
Za drogo 17% N
Niebezpieczne 14% Wl

— 49%

l

Czy jesli w Twojej miejscowosci mozna by byto
wypozyczyc¢ skuter, skorzystatbys z takiej ustugi?

@ @m

Dlaczego?

. L 4
Niewygodne/
niepraktyczne 18%
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Preferencje uzytkownikow
na swiecie, zwigzane ze
wspotdzielong mobilnoscia

Jak na tle Europy i Swiata wypada rozwoéj nowej mobilnosci w Polsce?

Mobilnos¢ wspdtdzielona (shared mobility) to dynamicznie dwu- i trzykotowych pojazddw matych rozmiaréw (skuterdw,
rozwijajaca sie, nowoczesna forma zaspokojenia potrzeb rowerow, hulajndg itp.). Po zakoriczeniu przejazdu srodek
mieszkancéw w zakresie przemieszczania sie, polegajaca transportu moze by¢ wykorzystany przez kolejnego

na samodzielnym wypozyczaniu za pomoca aplikacji uzytkownika.

mobilnych réznych typdw pojazdéw: samochoddéw oraz

O O
% | WSPOLDZIELONA |
© o MOBILNOSC

CARSHARING MIKRO-MOBILNOSC
|
CORN= S\
ROWERY SKUTERY HULAJNOGI

W zaleznosci od tego, jakie podmioty wystepujg po stronie Operatorzy oferujgcy ustugi carsharingu dla uzytkownikdw
oferenta oraz po stronie uzytkownika wspétdzielonych prywatnych (B2C) wykorzystuja kilka podstawowych modeli
ustug, wyrdznia sie 4 podstawowe modele biznesowe: operacyjnych:

1 | B2C (business-to-consumer), > Model bazowy (station-based), nazywany tez zamknietym

. . (round-trip) lub A-A, w ktérym odbidr i zostawienie
2 | B2B (business-to-business),
pojazdu nastepuja w tym samym miejscu parkingowym
3 | P2P (peer-to-peer), czyli pozyczanie pojazdu od (tzw. baza),
5b tnych, ktd Z j j . . PR
0S0b prywatnyc ore Wypozyczaja swole > Model otwarty (free-floating), okreslany réwniez jako
wtasne samochody innym na krétki czas, . .
y.nny bezstacyjny (dockless) czy elastyczny (flexible),
4 | Not-for-profit. pozwalajacy jego uzytkownikom na rozpoczynanie
i konczenie podrézy w dowolnym miejscu w obrebie

strefy wyznaczonej przez operatora,

> Model point-to-point lub A-B, w ktdrym zakoriczenie
przejazdu nastepuje we wskazanym miejscu, np.

punkcie tadowania samochodu elektrycznego.

W przypadku wspdtdzielonych rowerdw takze moga by¢
stosowane rézne rozwigzania: system stacyjny, system otwarty
lub mieszany. Z kolei operatorzy hulajndg i skuteréow zazwyczaj
oferuja swoje ustugi w modelu otwartym, chociaz coraz czesciej

jest on uzupetniany o state bazy (hot-spoty lub huby mobilnosci).
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PREFERENCJE UZYTKOWNIKOW NA SWIECIE, ZWIAZANE ZE WSPOLDZIELONA MOBILNOSCIA

Carsharing:
Polska na tle trendow globalnych

Wedtug danych Movmi oraz Carsharing Association (CSA),

w maju 2019 r. carsharing byt dostepny w 59 krajach Swiata.

tacznie 236 operatoréw swiadczyto swoje ustugi w 3128
miastach. Dominujgacym pozostaje model operacyjny
wykorzystujacy state bazy — nadal stosuje go ponad 60%
operatorédw w ponad 50 krajach. Jednoczesnie, w ciggu
ostatnich dwdch lat dynamicznie rozwijat sie model otwarty,
ktéry od poczatku zostat zastosowany przez wiekszosc

operatoréw w Polsce.

Dominujacy w Polsce model
wspdtdzielenia samochodéw to
free-floating, czyli najbardziej nowoczesna
i wygodna dla uzytkownika forma
carsharingu.

Globalny rynek carsharingu (B2C oraz B2B)
(maj 2019 )

MODEL BAZOWY
Station-based

143
Liczba operatoréw ‘

Liczba miast

Liczba krajow

Najwiecej operatoréw funkcjonuje w USA, we Wtoszech,
w Rosji (gtdwnie w Moskwie) i Kanadzie. Wsrdd krajow UE,
obok rynku wtoskiego, carsharing upowszechnit sie na
duza skale w Niemczech, Francji, Hiszpanii i Wielkiej
Brytanii. W Polsce, gdzie systemy carsharingu rozwijane sg
od pieciu lat, pod koniec 2019 r. funkcjonowato 11
operatordéw, oferujgcych mieszkaricom 12 miast prawie
3,6 tys. wspdtdzielonych pojazddw, w tym ponad 700
elektrycznych.

MODEL OTWARTY
Free-floating

' 77
® -

o
36

Zrédto: Movmi & CSA (2019)

Zmiana zachowan konsumentoéw

z posiadania na wspédtdzielenie jest
kluczowym czynnikiem, ktéry zadecyduje
o rozwoju elektrycznego carsharingu

w kolejnych latach.
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Uwaza sie, ze rozwdj carsharingu bedzie pozytywnie
wptywat na wzrost sprzedazy samochoddw elektrycznych.
Jednakze, jak pokazuje doswiadczenie wielu krajéw, m.in.
Niemiec, z najwieksza liczbg wspdtdzielonych pojazddéw
elektrycznych wsrdd krajow osciennych Polski, operatorzy
carsharingu w obecnym etapie rozwoju technologii

i dojrzatosci rynku elektromobilnosci nie sa w stanie
osiggnac efektywnosci ekonomicznej swojej dziatalnosci.
Potwierdzaja to pierwsze doswiadczenia funkcjonowania
tych operatoréw w Polsce. Dotyczy to zaréwno podmiotéw,
ktére oferujg wypozyczenie pojazdéw wytgcznie
elektrycznych, jak i posiadajacych flote aut z réznymi

rodzajami napedu.

Ponadto, wedtug danych niemieckiego stowarzyszenia
BCS, wiekszos$¢ nowych graczy (start-updw) po uptywie
okresu subwencji publicznej nie osigga pozytywnych
wynikéw ekonomicznych i po wstrzymaniu wsparcia
finansowego, konczy swoja dziatalnosc. Zmiana zachowan
i nawykdéw konsumentow jest kluczowym czynnikiem, ktory
zadecyduje o rozwoju elektrycznego carsharingu

w kolejnych latach.

62 PSPQ Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych | pspa.com.pl

Kultura posiadania

Przyzwyczajenie do posiadania samochodu osobowego
(car ownership) utrwalato sie w kulturze mobilnosci
poczawszy od drugiej potowy XX wieku. Jest to nadal
bardzo wazny element stylu zycia wielu mieszkarncéw
globu, zapewniajacy elastycznosé, prywatnosc i wygode
przemieszczania sie. Co wiecej, posiadanie samochodu,
ktére zazwyczaj jest jednym z najdrozszych wydatkow
konsumpcyjnych, przyjeto w krajach wysoko rozwinietych
status praw demokratycznych i wolnosci obywatelskich,
a mozliwos¢ uzytkowania pojazdu moze byc postrzegana

jako wazniejsza niz prawo do gtosowania.

Posiadanie samochodu dla
mieszkancow wielu krajow pozostaje
czynnikiem kojarzonym z wysokim
poczuciem prywatnosci, statusem
spotecznym oraz wolnoscia
obywatelska.

Rozwdj motoryzacji indywidualnej w poszczegdlnych
krajach przebiegat w réznym tempie. W niektdrych
panstwach juz na poczatku XX wieku osiggnieto wysoki
poziom rozwoju tego sektora, mierzony liczbg samochoddw
osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkaricow, dlatego
tez w ciggu ostatnich dziesieciu lat wzrosty wartosci
wspomnianego wskaznika sa stosunkowo niskie (m.in.

w Austrii, Niemczech, Wielkiej Brytanii). Tymczasem

w innych paristwach (jak np. w Polsce) w dalszym ciagu
odnotowuje sie wysoka dodatnig dynamike. Oprécz tego,
w tym samym kraju moga wystepowac znaczne rdznice

w postrzeganiu roli oraz wykorzystaniu samochodu

osobowego miedzy poszczegdlnymi osSrodkami miejskimi.
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Liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow w krajach UE

700 -
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600 — 593 POLSKA
= 561 NIEMCY
555 AUSTRIA
500 - W. BRYTANIA
400 - 408 SLOWACJA
300 - 307 RUMUNIA
200 -
100 -
O —

| | | | | | | |
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2017

Zrédto: Eurostat, 2019

Wskaznik motoryzacji w UE

Liczba samochoddw osobowych na 1000 mieszkaricodw w 2017 r.

B3/t
ww 1000 NAJWYZSZY POLSKA
LUKSEMBURG [ 593 |
WLOCHY
FNLANDIA  IEZE
.

NAJNIZSZY

357 LOTWA
BEEEN WEGRY
RUMUNIA

-
Zrédto: Eurostat, 2019
Na poczatku 2019 r. tylko 7% gospodarstw domowych Z kolei w Japonii i Rosji samochodu osobowego nie
w USA oraz 5% we Wtoszech deklarowato brak posiadania posiada duzo wiekszy odsetek spoteczernistwa
samochodu. Pod tym wzgledem sytuacja w Polsce (15%) (odpowiednio 24% i 28%).

jest poréwnywalna do Austrii (14%) i Wielkiej Brytanii (19%).
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Czy w swoim gospodarstwie domowym posiadasz samochéd?

NIE
100% 0
I

7% v USA
13% — FRANCJA
5% mm WLOCHY

10% m— HISZPANIA

14% e— AUSTRIA

== Tak, moj wiasny
== Tak, innego cztonka rodziny
TAK Tak, stuzbowy
0 100%
I

83%

— 16 %

1%
77%

15%
3%

76%

21%
2%

76%

e 159,

3%

70%
e——— 199,
6%
67%
19% e—— W. BRYTANIA T 19%
67%

15% e— POLSKA
24% e—— JAPONIA

28% —— ROSJA

Londyn:
od posiadania do wspétdzielenia

Prawie 80% kierowcdéw objetych badaniem
przeprowadzonym na poczatku 2019 r. przez
InsuretheGap.com w Wielkiej Brytanii stwierdzito, ze
posiadanie samochodu jest niezbedne w zyciu codziennym.
Wsréd oséb mieszkajacych na obszarach wiejskich ten

wskaznik jest jeszcze wyzszy (85%). Najrzadziej (64%)
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Zrédto: Statista Global Consumer Survey, 2019

potrzebe posiadania wtasnego pojazdu deklaruja
mieszkarncy aglomeracji londynskiej, ktéra ma rozbudowany
system transportu szynowego oraz uksztattowany juz

u coraz wiekszej liczby mieszkancow nawyk do korzystania

z ustug wspodtdzielenia pojazddw.
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Krétkookresowe wypozyczanie samochoddw funkcjonuje

w Wielkiej Brytanii od kilkunastu lat, a pierwszym
ogolnokrajowym operatorem carsharingu byt zatozony

w 2000 r. City Car Club (obecnie Enterprise Car Club).

W 2006 r. swéj oddziat w Londynie uruchomit amerykariski
Zipcar, szybko stajac sie najwiekszym operatorem tej ustugi.
W latach 2013-2018 flota siedmiu operatoréw oferujacych

wspétdzielone pojazdy (tzw. car clubs) w Londynie prawie

sie podwoita, a liczba pojazdéw zeroemisyjnych wzrosta
z 3 do ponad 170. Wyniki badan przeprowadzanych od
jedenastu lat wsrdd uzytkownikéw systemdw carsharingu
w Londynie pokazuja, w jaki sposéb wspdtdzielona
mobilnos¢ potrafi zmieni¢ zachowania uzytkownikow
samochoddéw osobowych z uwzglednieniem modelu

wypozyczania: round trip, point-to-point i flexible.

Modele carsharingu stosowane przez operatoréw w Londynie

ROUND TRIP POINT-TO-POINT FLEXIBLE
operatora Parkin ) .
g = Parking
Source |- ﬁﬁ BN Source — ﬁﬁ —
@‘ London London
OPERATORZY > Co-Wheels > Bluecity > DriveNow
> E-Car/Ubeequo (pojazdy elektryczne) Zipcar Flex

> Enterprise Car Club
> Zipcar

Z najnowszego raportu CoMoUK Car Club Annual Survey for
London 2017/2018 wynika, ze 41% uzytkownikdw systemu
zamknietego (round trip), jak rowniez systemu otwartego
(flexible), a takze 26% uzytkownikéw z punktami bazowymi
(point-to-point) kupitoby pierwszy lub kolejny prywatny
samochdd, gdyby nie korzystali z ustug carsharingu. W ten
sposdb odroczony zostat zakup ok. 100 tys. samochoddw.
Jednoczesnie 18% uzytkownikow korzystajacych z modelu
z odstawieniem samochodu w punkcie odbioru, 15% —

z otwartego modelu oraz 10% — z odbiorem i zostawieniem
w wyznaczonych punktach zadeklarowato, ze w ciggu roku
sprzedaty swdj samochdd. Oznacza to, ze w obrebie
Wielkiego Londynu pojawito sie ok. 42 tys. gospodarstw

domowych nieposiadajgcych samochodu.

Zrédto: CoMoUK Car Club Annual Survey for London, Steer, wrzesieri 2019

Ponad potowa wszystkich
uzytkownikéw objetych badaniem
Car Club Annual Survey for London
2017/2018 deklaruje, ze korzystanie
z ustug carsharingu zmniejszyto
prawdopodobieristwo zakupu
pierwszego lub dodatkowego
prywatnego pojazdu w ciggu
najblizszych kilku lat.
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Przed rozpoczeciem korzystania ze wspdtdzielonych ustug,
44% nowych uzytkownikéw otwartego systemu carsharingu
posiadato co najmniej jeden samochdd, natomiast przed

uptywem pierwszego roku cztonkostwa juz tylko 29%.

Nowi uzytkownicy wskazujg 3 gtéwne powody sprzedazy

samochodoéw:

1 | Wysokie koszty eksploatacji i utrzymania samochodu,

2 | Niska ekonomiczna efektywnos$¢ posiadania
samochodu ze wzgledu na mata czestotliwosc jego

uzywania,

3 | Wzgledy srodowiskowe (np. czystos¢ powietrza).

Deklarowane przez uzytkownikow przyczyny korzystania
z ustug operatoréw carsharingu w Londynie
(w %)

Mozliwosc korzystania z samochodu bez koniecznosci posiadania
Mozliwosc bycia przyjaznym dla Srodowiska

Mozliwosc dodatkowej alternatywy podrézy

Mozliwosc¢ odbycia podrdzy, w przypadku braku tatwego dostepu
do innych srodkdw transportu

Mozliwos¢ wynajecia samochodu na podrdz w jedna strone
Mozliwosc przetestowania samochodu elektrycznego

Mozliwosc krétkoterminowego wynajecia samochodu

Redukcja kosztéw posiadania samochodu w Londynie

Mozliwos¢ dostepu do réznych modeli samochoddéw

Inne przyczyny
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Prawie potowa uzytkownikéw otwartego modelu
carsharingu to mtode, doroste osoby pracujgce w tzw.
wewnetrznym Londynie oraz osoby z wyzszym
wyksztatceniem mieszkajgce w centralnej czesci miasta.
Dotaczajg one do klubéw samochodowych, aby uzyskac
dodatkowa swobode osobistg i dostep do samochoddéw
na zadanie. 85% cztonkow klubu korzysta z innych form
wspétdzielonej mobilnosci, w tym najwiecej z taksowek na
zadanie (68%) i tradycyjnych wypozyczalni samochoddw
(42%).

MODEL MODEL
FLEXIBLE POINT-TO-POINT

@
@
@
©
©
©
Q

-
o

60000000

4 8

Zrédto: CoMoUK Car Club Annual Survey for London, Steer, wrzesieri 2019
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Mozliwosc przetestowania i korzystania z samochodu
elektrycznego jest waznym czynnikiem przyciggajacym

nowych uzytkownikéw ustug mobilnosci wspotdzielone;j. . . .
Y Y g P J Wyniki badan ankietowych

Dla oséb korzystajacych z ustug operatora Bluecity, ktérego L . L

. ) T prowadzonych wsrod uzytkownikow

flota sktada sie wytgcznie z pojazdow elektrycznych

. o ) ) systemow carsharingu w Londynie
wypozyczanych w systemie point-to-point, ,,bycie . L o .
przyjaznym dla srodowiska” jest wazniejsze niz potwierdzaja, ze wspotuzytkowanie

w przypadku uzytkownikéw innych modeli biznesowych. samochodow, szczegolnie elektrycznych,

Wsréd uzytkownikéw elektrycznego carsharingu udziat moze zachegcac¢ do zmiany zachowania
0sdb posiadajacych samochody w ciggu pierwszego roku i obnizania potrzeby posiadania
zmniejszyt sie z 45% do 36%. samochodoéw prywatnych.

Posiadanie samochodu przed i po rozpoczeciu korzystania
z ustug carsharingu elektrycznego w Londynie
(model point-to-point)

Liczba posiadanych samochodéw: l Brak prywatnego samochodu 1 B2 B3
(6] 20 40 50 60 80 100%
| | | | | |
Uzytkownicy | PRZED 44%
systemu
ponad 2%

niz 1 rok PO 58% I

1%

Nowi PRZED 55% I

uzytkownicy
2%

Zrédto: CoMoUK Car Club Annual Survey for London, Steer, wrzesieri 2019
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W kierunku modelu Maa$S

Za jedna z najbardziej obiecujacych koncepcji w zakresie
obstugi transportowej obszarédw miejskich uwazana jest
»,mobilnos¢ jako ustuga” (MaaS). Jest to skoncentrowany
na potrzebach uzytkownika model dystrybucji ustug
mobilnosci, w ktérym wszystkie srodki transportu
oferowane przez wielu operatoréw sa zintegrowane do
jednej ustugi Swiadczonej przez jeden podmiot i jedna
platforme cyfrowa. Aplikacja udostepniana dla uzytkownika
ma taczy¢ funkcje multimodalnego planera podrézy oraz
automatycznego rozliczana wszystkich ustug. Jednym

z zatozen koncepcji MaaS jest redukcja stopnia
wykorzystania samochodoéw indywidualnych jako
podstawowego srodka transportu, poprzez udostepnienie
alternatywnych sposobdw przemieszania sie,
zapewniajacych podobny lub wyzszy od samochodu
osobowego komfort i swobode podrézowania.
Wykorzystanie tego typu rozwigzan pozwala na zatatwienie
wszystkich formalnosci i ptatnosci zwigzanych z wyborem
danego srodka transportu za pomoca jednej ustugi

i ,jednego klikniecia”.

Maas to skoncentrowany na
potrzebach uzytkownika model
dystrybucji ustug mobilnosci, w ktorym
wszystkie srodki transportu oferowane
przez wielu operatoréw sg
zintegrowane do jednej ustugi
Swiadczonej przez jeden podmiot za
pomoca jednej cyfrowej platformy.
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Pierwsze rozwigzania z tego zakresu dziataja na Swiecie
zbyt krétko, aby mdc w petni oceniad ich mocne i stabe
strony oraz wptyw na funkcjonowanie systemdéw
transportowych miast w dtuzszej perspektywie. Najbardziej
rozbudowanym systemem jest Whim wprowadzony

i zarzadzany przez MaaS Global, jednego z pionieréw tego
rynku na swiecie. Whim rozpoczat swoja dziatalnosc

w Finlandii, a w 2019 r. oferowat swoje ustugi dla
mieszkancow: Helsinek, Antwerpii, hrabstwa West Minland
w Anglii, Wiedniu, Singapurze i Tokio. Oferta firmy caty czas
ewoluuje — obecnie uzytkownicy maja do wyboru trzy
rodzaje abonamentow, zapewniajacych zréznicowany
dostep do poszczegdlnych Srodkdéw transportu (zbiorowej
komunikacji miejskiej, takséwek, roweru miejskiego

i carsharingu).

W najwiekszych polskich aglomeracjach istnieje juz
rozbudowana oferta ustug wspdtdzielonej mobilnosci,
jednak nie sa to jeszcze rozwigzania na miare MaaS. Wsrod
barier hamujacych rozwdéj modelu MaaS znajduja sie
zaréwno zagadnienia legislacyjne, jak rowniez kwestie
organizacyjne, biznesowe czy tez spoteczne. Model Maa$S
wymaga m.in. petnej wspdtpracy i otwartosci w dostepie do
danych wrazliwych pomiedzy podmiotami Swiadczacymi
ustugi transportowe na danym obszarze. Podobne
problemy z szerszg implementacja MaaS wystepuja jednak
na catym swiecie i nalezy sie spodziewac ich stopniowej
redukcji wraz z rosngcym poziomem zamoznosci

i Swiadomosci spotecznej.
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Mobilnosc¢ jako ustuga
— opinie uczestnikéw rynku

Magdalena
Gromniak-Shi

CEO of ACRO Bike

Jakub
Michatowski

Bird Public Policy

Manager for Poland

Z raportu mozna odczytac wiele
pozytywnych informacji: coraz mniej oséb
traktuje posiadanie samochodu jako
oznake prestizu, wiekszos¢ respondentéw
korzysta ze zbiorkomu, a ci ktérzy maja
dostep do roweréw miejskich, chetnie

z nich korzystaja.

To swietne wiadomosci! Raport pokazuje
takze, ze jest jeszcze wiele do zrobienia.
Znaczna ilos¢ ankietowanych
odpowiedziata, ze nie korzysta z systemu
rowerow/hulajnég/skuterow ze wzgledu na
brak aplikacji. Co mozemy zrobic, aby te
osoby zaczety korzystac z alternatywnych
Srodkdéw transportu? Jak my, firmy

obstugujace systemy wspdtdzielonych

Hulajnogi elektryczne zagoscity na dobre
w Polskich miastach niespetna rok temu,
a juz staly sie bardzo wazna czescia

miejskiego transportu.

Co trzeci mieszkaniec miasta, w ktérym
oferowane sa ustugi wynajmu hulajndg
elektrycznych, skorzystat z nich. Popularnosc
tej nowej formy mobilnosci bazuje
czesciowo na efekcie nowosci, ale takze
bezsprzecznie wpisuje sie w zmiany
spoteczne, jakie nastepuja w polskich
aglomeracjach, a Polskie miasta sie
zmieniajg — to jest fakt, ktéremu trudno

zaprzeczyc czytajac wyniki Barometru.

pojazddéw, mozemy zacheci¢ mieszkaricow
do korzystania z tego typu ustug?

Czy mozemy wptynac na rozwdj
infrastruktury? Widzac, jak porusza sie nasza
flota, mozemy przekazywac miastom
informacje, ktére punkty s omijane przez
uzytkownikéw i wspdlnie znalez¢ przyczyne
(np. Sciezka rowerowe na ruchliwej ulicy
blokowana przez parkujgce samochody). Na
pewno od rowerowej rewolucji nie ma juz
odwrotu — z roku na rok coraz wiecej osdb
korzysta z tego, jak i z innych nieemisyjnych
Srodkdw transportu, a my musimy zapewnic
uzytkownikom wygode i bezpieczeristwo
przy korzystaniu ze wspétdzielonych

zielonych Srodkdéw transportu.

Mieszkaricy chca przemieszczacd sie przede
wszystkim sprawnie, wygodnie, cicho

i ekologicznie, a poszerzony o hulajnogi
wachlarz réznych form e-transportu
doktadnie wpisuje sie w ich oczekiwania.
Samochdd nie jest juz obecnie oznaka
statusu, a 0 jego porzuceniu w przysztosci
beda decydowac gtéwnie dostepnosc
wygodnych alternatyw. Uzywamy
samochoddw gtédwnie dlatego, ze... je
posiadamy. Zmiana postaw i przyzwyczajen
komunikacyjnych Polakow jest kwestia

czasu, a bedzie to zmiana na lepsze.
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Michat
Pawelec

Country Manager

BlaBlaCar w Polsce

Pawet

Maliszewski

Wspdtwiasciciel
Blinkee City

Nowa mobilnos¢ jest w Polsce coraz
bardziej popularna. Dzieje sie tak dzieki
tatwemu dostepowi, wygodzie

i oszczednosciom, ktére generuje.

Kiedy spojrzymy na szeroki wachlarz
rozwigzan miejskich, widzimy, ze mieszkajac
w wiekszych miastach posiadanie
samochodu staje sie niepotrzebnym
obcigzeniem. Mierzymy sie jednak z pewna
spuscizng dawnych lat — wolimy posiadac
auta, niz je tylko uzytkowac.
Transport-sharing dopiero rozwija sie

w Polsce i stopniowo uczymy sie korzystac
z tego typu ustug. Rosnaca konkurencja na
rynku wptynie na bardziej przystepna oferte,

a bariera w postaci za wysokiej ceny zniknie.

Niniejszy raport potwierdza, ze polskie
spoteczenstwo interesuje oferta
alternatywnych sposoboéw poruszania sie

po miescie.

Rola operatoréw elektromobilnosci w Polsce
jest dostarczenie ustug w zakresie sharingu
pojazddw w sposob, w jaki oczekuja tego
konsumenci. Badanie ,,Barometr Nowej
Mobilnosci 2019/20” wskazuje na jedno,
bardzo istotne i aktualne wyzwanie, ktére
stoi przed firmami oferujgcymi ustuge
wypozyczania ekologicznych jednosladow
na minuty. 45% badanych zdecyduje sie na
skorzystanie ze skutera lub hulajnogi, jezeli

beda one dostepne w ich miescie.
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Z nowa mobilnoscig nieuchronnie taczy sie
problem zanieczyszczenia sSrodowiska.
Dopdki nie pojawia sie pojazdy
zeroemisyjne, nie mozemy oczekiwac od
konsumentodw, ze zrezygnuja z obecnego
modelu korzystania z transportu. Aby zadbac
o srodowisko, musimy postawi¢ na wspdlna
mobilnosc. W 2018 r. nasi uzytkownicy
zaoszczedzili 1,6 min ton CO, — posiadanie

samochodu mozna wykorzystac na plus!

Nalezy zatem sukcesywnie wprowadzac
oferte, dostosowana do lokalnego rynku,
w miejscowosciach, w ktérych pojazdy nie
sg jeszcze dostepne. Blinkee.city prowadzi
dynamiczna krajowa ekspansje realizowana
m.in. dzieki systemowi franczyzowemu.
Zapewniamy naszym partnerom nie tylko
wsparcie marketingowe i operacyjne, ale
takze, co wazne dla regionalnych
przedsiebiorcdw, duzg samodzielnosé

w prowadzeniu biznesu. Doswiadczenie
naszych franczyzobiorcéw pokazuje, ze
zwrot z inwestycji nastepuje juz po okresie

5 miesiecy.
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Wyniki badan przedstawione w Barometrze
sg dla nas niezwykle inspirujace i pokazujg
rosnacy wsrod spoteczenstwa swiadomos¢
wptywu wyboru srodka transportu na

srodowisko naturalne.

Fakt, ze az 80% ankietowanych, korzystajgc
z carsharingu, sktaniatoby sie do wyboru
samochodu elektrycznego, utwierdza mnie
w przekonaniu, ze obrany przez Bolt
kierunek rozwoju platformy — ogtoszony we
wrzesniu Green Plan Bolt, jest najlepszym

kierunkiem.

WeszliSmy w ere wspétdzielonej mobilnosci,
ktdra rozwija sie w btyskawicznym tempie

i wkracza do kolejnych miast i miasteczek.

Musimy zdac sobie sprawe, ze kazdy srodek
transportu w modelu wspdtdzielenia jest
korzystniejszy niz posiadanie wtasnego
pojazdu, ktdry wiekszosc czasu stoi
zaparkowany i traci swojg wartos¢. Wtasciciele
samochoddéw wydaja sie by¢ poza grupa
docelowa ustug carsharingowych, a jednak
nasza komunikacja coraz czesciej do nich
trafia. Wzrost cen parkingu w centrach miast,
nieustajgce korki i Swiadomos¢ produkcji
ogromnych ilosci zanieczyszczen zaczynaja

w koncu przegrywac z coraz wieksza checia
bycia EKO, podazania za trendami i nowymi
technologiami, a takze za brakiem zobowigzan
wigzacych sie z zakupem wtasnego pojazdu.
Polska bedaca w niechlubnej czotdwce panstw
UE z wynikiem 571 aut na 1000 mieszkarncéw
ma wiele do zrobienia — dobrym rozwigzaniem

jest MaasS.

Eko kategorie Bolt uruchomilismy juz

w Krakowie, w Warszawie pilotazowo
wprowadzilismy samochody Tesla. A to tylko
jeden z filaréw naszego Green Planu Bolt.
Kolejnym bedzie wprowadzenie
mikromobilnosci, czyli hulajnég oraz
rowerdw do naszej aplikacji. Docelowo Bolt
chce wprowadzi¢ transport multimodalny,
czyli taczacy wiele elementdw, takich jak
transport publiczny, samochody prywatne,
hulajnogi i rowery. Przysztosc transportu jest

elektryczna, jak Bolt.

Sadze, ze 84% ankietowanych, ktdre jeszcze
nie znaty terminu i koncepcji MaaS to wcigz
wyzwanie dla nas operatoréow wspotdzielonej
mobilnosci, jednak warunki do rozwoju

i edukacji mamy bardzo sprzyjajace. Wynik
50% czy nawet 64% osob, ktére uwazaja, ze
posiadanie samochodu nie Swiadczy

o statusie spotecznym badz nie maja na ten
temat zdania réwniez potwierdza ogromne

zmiany w naszym spoteczenstwie.

Jako CityBee obserwujemy uwaznie rozwaj
wspotdzielonej mobilnosci w Polsce.
Szukamy nieustannie nowych rozwigzan,
ktore spetnig oczekiwania odbiorcéw
naszych ustug. Jako operator BIG carsharingu
oferujemy auta dostawcze oraz 9-osobowe
busy, ktére sprawdzaja sie do zadan
specjalnych, jak przeprowadzki, transport
towardow czy grupowe wyjazdy. Nasze ustugi
sg dostepne w 10 polskich aglomeracjach,

a flota liczy 175 aut dostawczych oraz 29

busow 9-osobowych.
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Ustugi sharingowe z roku na rok zyskuja
coraz wiekszg liczbe uzytkownikéw. Co
wiecej, estymacje wzrostu catej branzy tylko

to potwierdzaja.

Wyniki raportu ,Barometr Nowej Mobilnosci
2019/20” pokazuja jednak, ze my, jako
operatorzy, mamy jeszcze duzo do zrobienia
w obszarze popularyzacji i dostosowania
sharingu do codziennych potrzeb
komunikacyjnych. Smiato mozna powiedzied,
ze jednym z najwiekszych blokerdw do
korzystania z ustug sharingowych jest status
zwigzany z ,posiadaniem samochodu”, czyli
tak naprawde perspektywa kliencka. W Polsce
wciaz krdluje przekonanie, ze lepiej,
wygodniej i bardziej prestizowo jest posiadac,
niz korzystac. Co wiecej, taczy sie to

nierzadko z poczuciem, ze tak jest taniej.

Tymczasem w Hop.City analizowaliSmy koszty
jazdy na 10-kilometrowej trasie i Smiato

mozemy stwierdzi¢, ze jazda samochodem to

Dane "Barometru Nowej Mobilnosci"
wskazuja, ze 64% ludzi bytoby sktonne do
rezygnacji z samochodu, jesli komunikacja
publiczna i inne srodki komunikacji

zapewnityby im komfortowy transport.

To dobra wiadomos¢, poniewaz wskazuje
jasny kierunek w jakim powinny rozwijac sie
miasta. Juz dzis 55% populacji Swiata zyje
w miastach, a przed 2050 r. bedzie to 68%.
Dominacja samochodu w miescie jest w tym
kontekscie nie do utrzymania. Aby to
zmieni¢, musimy jednak wprowadzi¢ ustugi,

z ktérych ludzie beda chcieli korzystac,
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koszt ok. 15 zt, a naszym skuteremelektrycznym
zaledwie 7,50 zt. Nie wspominajac, ze
w pojazdach sharingowych odpadajg koszty

amortyzacji, ubezpieczenia itd.

Swiadomo$¢ czym jest MaaS$ jest nadal bardzo
niska, ale juz wiedza na temat konkretnych
ustug sharingowych zdecydowanie lepsza.
Wiekszosc badanych wie, czy w ich miescie jest
mozliwos¢ wypozyczenia skutera czy hulajnogi
elektrycznej, a prawie wszyscy majg wiedze

dotyczaca rowerdw miejskich.

Najwazniejsze zadania z naszej perspektywy,
czyli operatora skuteréw elektrycznych, to
budowanie wiedzy na temat korzysci, jakie daja
ustugi wspoétdzielone oraz zwiekszanie
Swiadomosci oszczednosci z nich wynikajacych.
Co wiecej, popularyzacja takiego sposobu
przemieszczania sig, jako alternatywa dla
wtasnego samochodu, daje nam gwarancje
jeszcze wiekszego dotarcia do potencjalnych

uzytkownikdéw.

zapewniajgce im komfortowy sposéb na

poruszanie sie w miescie.

Mikromobilnosc jest z pewnoscig odpowiedzig
na to wyzwanie. Jedna czwarta uzytkownikéw
Lime deklaruje, ze przejazd hulajpogami pozwala
im na zastgpienie podrézy samochodem.
Widzimy tez jak dobrze taka forma mobilnosci
wspotgra z transportem publicznym. 40%
przejazdow hulajnogami Lime poprzedza lub
nastepuje po skorzystaniu z komunikacji
miejskiej. Sadze, ze w kolejnych latach bedziemy
obserwowac dalszy cigg procesu detronizacji aut

w europejskich miastach.
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Wyniki badania pokazujg korzystng zmiane
wspierajgca transport multimodalny.
Pozwalajg tez lepiej zrozumie¢ motywacje
konsumentdéw i obecnych klientéw

cenigcych transport na zyczenie.

Juz 50% badanych nie wigze posiadania
samochodu ze swoim statusem spotecznym.
Jestesmy zatem gotowi wykorzystywac

Srodki transportu, a nie je tylko je posiadac.

Dodatkowo ponad potowa badanych
korzysta z transportu publicznego, czy

z systeméw rowerdw miejskich. Sam fakt
braku znajomosci pojecia Maa$S nie ma

wptywu na decyzje o pozostawieniu

Jako witasciciel firmy CarSharingowej oraz
zwolennik ustugi zauwazam kilka
whnioskow, o ktérych trzeba wspominac.
Uwazam, ze obecnie potrzebne jest
uswiadamianie na temat mobilnosci
wspétdzielonej, do ktérej zaliczymy
CarSharing oraz podejmowanie dziatan

rozwijajacych ustuge.

O potrzebie edukacji Swiadczy chociazby
84% 0sob, ktére nie interpretuje koncepcji
transportu jako ustugi. Musimy wszyscy
podjac dziatania, ktére uswiadomia
spoteczenistwu, ze wspotczesny transport to
réwniez ,Sharing", czyli wspotdzielenie.
CarSharing, hulajnogi, skutery czy rowery
miejskie to nie ciekawostka, a realna

i skuteczna alternatywa dla transportu

miejskiego.

w garazu lub nawet rezygnacji z posiadania
samochodu na rzecz szerokiej i wygodnej
oferty transportowej w miastach. Liczby
uzytkownikdw i wypozyczern rowerow
miejskich udowadniajg, ze chcemy i lubimy

korzystac¢ z wygodnej i dostepnej ustugi.

Podstawa do wdrozenia Maas jest
zapewnienie szerokiego wachlarza ustug
transportowych, ktére moga zostac
zintegrowane. Taka kolejnosc sprawia, ze
uzytkownik w miejsce kilku aplikacji

w smartfonie bedzie wykorzystywat jedna.
Wyzwaniem dla rynku i dla miast jest
zapewnienie maksymalnego

bezpieczeristwa danych w takim srodowisku.

Ponadto, dzieki ustudze MaaS mamy szanse
edukowac spoteczeristwo

w elektromobilnosci (obecnie 59%
samochoddéw we flocie CarSharingowej to
auta niskoemisyjne i elektryczne, a ta liczba
stale rosnie). Ciesze sie réwniez, ze zmienia
sie postrzeganie posiadania samochodu na
witasnoscé. Dla 50% spoteczenistwa nie
Swiadczy juz to o statusie spotecznym,

a taczne koszty posiadania (tzw. TCO) wcigz
rosng, dlatego musimy zwracac uwage na
zalety korzystania z samochodoéw
wspdtdzielonych, ktdrych coraz wiekszy
wachlarz funkcji sukcesywnie zbliza je do
stworzenia realnej alternatywy dla
samochoddw prywatnych do ktérych
zaliczymy m.in dbatosc o srodowisko,
utatwienia w ruchu miejskim oraz co nie bez

znaczenia, nizsza cene uzytkowania.
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Pierwszy carsharing w Polsce pojawit sie
w 2016 r. i jak pokazuje badanie, trzy lata
pozniej az 25% mieszkancow miast

z dostepna ustuga carsharingu miato

okazje z niej skorzystac.

Smiato mozna stwierdzi¢, ze jestesmy

w naszym Kkraju na progu przetomu —
obserwujemy zmieniajace sie postawy
mieszkancow i coraz wieksze
zainteresowanie alternatywnymi Srodkami
transportu. Popularyzacja nowoczesnej
mobilnosci bedzie teraz zalezata od
zapewnienia mieszkaricom jak
najtatwiejszego dostepu do réznorodnych
form transportu, ktére w danym momencie

beda najbardziej pasowaty do sytuacji

Ustuga carsharingu rozwija sie w Polsce
bardzo dynamicznie. W okresie ostatnich
trzech lat powstato kilkanascie systemow

wynajmu na minuty.

Biorac pod uwage wysyp réznych ustug
substytutywnych jak hulajnogi, rowery miejskie
czy skutery, mamy do czynienia wrecz

z rewolucjg w miejskiej mobilnosci. Jest to jak
zawsze na formujacym sie rynku okres duzych
inwestycji w budowanie swiadomosci
konsumentow o catkowicie nowym segmencie
ustug. Jest to okres, kiedy konsumenci prébuja,
testuja, niektdrzy trwale zmieniaja swoje
przyzwyczajenia transportowe, wykorzystujac
multimodalne formy poruszania sig, inni traktuja
nowe trendy jako jedynie ciekawostke.

Sharing jest rozwigzaniem dla dzisiejszych
problemdéw zattoczonych miast. Z jednej strony
uwalnia przestrzen miejska, z drugiej wptywa

na redukcje zanieczyszczen.
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(np. pogody, planowanego do pokonania

dystansu) czy preferencji osoby.

Taka rola stoi przed ustugami typu Maas,
ktére zapewniaja mieszkaricom dostep do
réznorodnych form transportu w ramach
jednej aplikacji, umozliwiajac jednoczesne
planowanie podrdzy w sposdb multimodalny,
jak i jej optacenie. W Polsce ta koncepcja
dopiero sie rozwija. Zagraniczne
eksperymenty pokazuja jednak, iz tego typu
rozwigzania znacznie poprawiaja
czestotliwosc korzystania z alternatywnych
sposobow poruszania sie i przyczyniaja sie
do coraz czestszej rezygnacji z podrozy

wtasnym samochodem.

Carsharing, jako jedna z pierwszych branz
wkracza w ere elektromobilnosci. Kolejna
kwestia rozwojowa to bezpieczernstwo
podrdzy. Dzieki urzadzeniom telematycznym
badane sa style jazdy kierowcdw, a system
ocen i podpowiedzi koryguje btedy

w technice jazdy.

Podstawowy wyzwaniem jest utylizacja
pojazddéw. To ten parametr decyduje

o mozliwosci inwestycji w powiekszanie floty.
Z drugiej strony bez odpowiedniego
»,zatowarowania ulic” ustuga nie jest
atrakcyjna. Dla klientéow dystans dojscia
powyzej 500 metréw stanowi bariere do
skorzystania z ustugi. Wyzwaniem jest wiec
harmonijny rozwadj ustugi gwarantujacy
réwnomierng dystrybucje przeptywdw

z rosnacej bazy klientdw w rosnaca flote

pojazddw.
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Choc sam termin transportu jako ustugi
(MaaS) nie jest by¢ moze powszechnie
uzywany, codziennie na ulicach

obserwujemy wiasnie to zjawisko.

Do jego rozkwitu przyczynit sie na pewno
rozwoj aplikacji utatwiajacych poruszanie sie
po miescie. Prawdziwym przetomem byto
jednak pojawienie sie platform
multimodalnych, takich jak Uber. Dzieki
temu, za pomoca jednej aplikacji mamy
mozliwosc przemieszczania sie z punktu A
do punktu B z wykorzystaniem transportu
wspdtdzielonego, pojazddow elektrycznych,
rozwigzan opartych na mikromobilnosci czy

w koricu transportu publicznego.

Wartosc¢ rynku MaaS ma wzrosna¢ z 42 mid
USD w 2018 r. do 326 mid USD w 2026 r. —

przewiduje firma Reports and Data.

Tak dynamiczny wzrost spowodujg zmiany
w postrzeganiu mobilnosci przez
konsumentow, z koncepcji posiadania
pojazddw na ustuge ich wspdtdzielenia

i wynajmowania w zaleznosci od potrzeby.
Na drodze tej zmiany stoi kilka przeszkdd,
od emocjonalnego przywigzania do
posiadania, np. samochodu, po
niedostosowane ustugi i brakujgca
infrastrukture. Te ostatnie uda sie pokonac
dzieki aplikacjom MaaSs integrujagcym ustugi

réznych operatordw, takimi jak Vooom.

Uber na wyciagniecie kciuka oferuje dostep
do catej gamy mozliwosci, jaka cenig sobie
mieszkancy dzisiejszych miast. Nowe formy
mobilnosci to szansa na poprawe jakosci
zycia, nie tylko pod wzgledem transportu.
Pojazdy elektryczne czy rozwigzania
zwigzane z mikromobilnoscia, dostepne

w aplikacji, znaczgaco wptywaja na
Srodowisko i wpisuja sie w oczekiwania
Polakéw zwigzane ze Swiadomym,

ekologicznym stylem zycia.

W zmianie przyzwyczajenri i emocjonalnego
podejscia znaczaca role wedtug tworcéw
VVooom odegrajg pracodawcy. Partycypujac
w kosztach dojazdéw do pracy, np. dzieki
Pakietom Mobilnosci. taczenie réznych
mozliwosci transportowych w trakcie jednej
podrdzy przy réwnoczesnym korzystaniu

z ekologicznej floty elektrykéw w ramach
carsharingu sprawi, ze pracownicy inaczej
beda przemieszczac sie po miescie,
ograniczajac liczbe prywatnych i stuzbowych
samochoddw, odkorkowujgc miejskie arterie
w godzinach szczytu i pozytywnie wptywajgc

na srodowisko.
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Rynek ustug zwigzanych z MaaS rozwija sie
w Polsce w bardzo dynamicznym tempie.
Wraz z postepem gospodarki cyfrowej,
wdrazanych jest wiecej rozwigzan, ktére
maja zachecic spoteczenstwo do
zminimalizowania konsumpcji na rzecz

wspétdzielenia.

Jestesmy swiadkami ewolucji w podejsciu
do indywidualnej mobilnosci. Kiedys
posiadanie auta uchodzito za symbol statusu
- patrzac jednak na deklaracje mtodych
ludzi, to myslenie staje sie nieaktualne. Dla
pokolenia Millenialséw wazne jest samo
dotarcie do celu niz posiadanie samochodu
na wtasnosc. Rynek ten jest jednak wcigz w

fazie rozwoju i potrzebuje jeszcze lepszych
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narzedzi, ktére udoskonalg istniejace juz
ustugi i zacheca wieksza liczbe ludzi do
korzystania z tego typu rozwigzan. W koricu
transport wspétdzielony nie tylko umozliwia
komfortowe podrézowanie, ale réwniez
wptywa na stan samego miasta — uwalnia od
korkéw, smogu czy zanieczyszczen
powietrza. W obliczu tych zmian i tego
postepu stoimy zatem przed nie lada
wyzwaniem. Oprécz wprowadzania nowych
technologii powinnismy zadbac réwniez

o odpowiednie uregulowania prawne

i biznesowe, ktdre beda szty w parze

z pojawiajacymi sie ustugami i zwieksza
Swiadomosc¢ spoteczenstwa w kontekscie

ekonomii wspdtdzielenia.
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Wyniki badania ankietowego zrealizowanego przez PSPA

w grupie 62 polskich samorzadow

powyzej 50 tys. mieszkaicow OOOOO0O000000000000000OO00OOOOOOOOOOOOO0O0 38

powyzej 100 tys. mieszkaricow OOOOO0OO00000000000000O00000 24

Na przetomie najblizszych trzech lat,
flota samochodoéw eksploatowanych
przez polskie gminy znaczgco wzrosnie.
87% jednostek potwierdzito rozwoj
floty samochodoéw elektrycznych
wykorzystywanych w ramach
wykonywania zadan publicznych

(40% w perspektywie roku i 47%

w perspektywie trzech lat). 13% gmin

nie ma na razie takich planéw.

W zakresie pojazddéw publicznego transportu zbiorowego,
autobusy elektryczne poruszajg sie po ulicach 26% polskich
miast powyzej 100 tys. mieszkaricdw. Kolejne samorzady
planuja inwestycje w tym zakresie. 54% gmin stwierdzito,

ze na przetomie trzech lat flota e-buséw zostanie

powiekszona, z czego 12% w perspektywie jednego roku.

W przypadku infrastruktury tadowania pojazddw
elektrycznych, 77% badanych gmin posiada
ogdlnodostepne punkty na swoim terenie. Dodatkowo,
samorzady zdecydowanie opowiadaja sie za dalszym ich
rozwojem — 80% planuje inwestycje w tym zakresie,

z czego 53% w perspektywie jednego roku.
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Rosnie zainteresowanie gmin utworzeniem w ich obrebie
stref czystego transportu. 21% juz dzi$ opowiedziato sie za

ustanowieniem tego typu obszardw w najblizszych latach.

Mobilnos¢ wspétdzielona najdynamiczniej rozwija sie

w kategorii rowerdw miejskich. W 64% samorzaddéw
funkcjonuje tego typu ustuga. Popularne sa takze lekkie
pojazdy uzytkowe — hulajnogi oraz skutery elektryczne
(24%). Za ich dalszym rozwojem opowiedziato sie jednak

tylko 16% jednostek.

Najmniejszy udziat stanowi car sharing (14%). 45%
samorzaddw deklaruje, ze w najblizszych latach bedzie

chciata rozwijac te forme nowej mobilnosci.
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SAMORZADY A NOWA MOBILNOSC | POJAZDY ELEKTRYCZNE

Czy gmina eksploatuje samochody Czy gmina planuje rozwijac¢ flote
elektryczne w ramach wykonywanych samochodoéw elektrycznych w ramach
zadan publicznych? wykonywania zadan publicznych?

13% —
NIE
P
TAK,
w perspektywie
1roku
n
O
47% —
TAK,
w perspektywie
3lat
Czy gmina eksploatuje autobusy Czy gmina planuje rozwijac¢ flote
elektryczne w ramach publicznego autobusow elektrycznych w ramach
transportu zbiorowego? publicznego transportu zbiorowego?
/ TAK,
46% — w perspektywie
NIE 1roku

—42%
TAK,
w perspektywie
3lat
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SAMORZADY A NOWA MOBILNOSC | INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Czy na terenie gminy znajduje sie Czy gmina planuje rozwija¢
ogolnodostepna infrastruktura w najblizszej przysztosci publicznie
tadowania pojazdow elektrycznych? dostepng infrastrukture tadowania

pojazdow elektrycznych?

20%
23% — NE

NIE —
O,
— T7% TAK,

TAK .
w perspektywie

) 3 )"

27% —
TAK,
w perspektywie
3lat

Czy w najblizszej przysztosci gmina
planuje utworzenie w jej obszarze
Strefy Czystego Transportu?

— 21%
TAK
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SAMORZADY A NOWA MOBILNOSC | MOBILNOSC JAKO USLUGA

Czy na terenie gminy funkcjonuje
system wynajmu pojazdéw na minuty
(car sharing)?

—14%

. TAK

~— 86%
NIE

Czy na terenie gminy funkcjonuje
system wypozyczania rowerow
miejskich?

— 64%
TAK

/¥ 36%

NIE

Czy na terenie gminy funkcjonuje
system wypozyczania hulajndég lub
skuterow?

24%

P
\ TAK

NI\

~—76%
NIE

Czy gmina zamierza rozwijac lub

wspierac system wynajmu pojazdow

na minuty (car sharing)?

— 45%
TAK

~— 55%
NIE

Czy gmina zamierza rozwijac lub
wspierac system wypozyczania
rowerow miejskich?

— 712%
TAK

_—_ 28%
NIE
Czy gmina zamierza rozwija¢ lub

wspierac system wypozyczania
hulajndég lub skuterow?

my,

o4,

—16%
TAK

~— 84%
NIE
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